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SUNUS

Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi, SOLAS (Safety Of Life At Sea); gemilerin
dizayn kriterlerinden muhabere cihazlarinin 6zellikleri ile muhabere usullerine kadar tiim konulan
can ve mal emniyeti agisindan inceleyerek kurallar koyan, diinya denizlerinde seyreden gemilerde
can ve mal emniyetinin saglanmasi i¢in alinmas1 gereken tedbirlerle, uyulmasi gereken hukuk
kurallarini belirleyen uluslararasi bir sozlesmedir.

SOLAS, gemilerin ingaa agamasindan baglamak iizere can ve mal emniyeti i¢in; makine,
elektrik ve donanimlarin dizaynlarini, yangin emniyet tedbirlerini, can kurtarma araglarinin
Ozelliklerini, telsiz haberlesmesini, seyir giivenligini, tehlikeli yiiklerin tasinma prensiplerini,
gemilerde bulunmasi gereken belge ve dokiimanlarin isim ve kapsamini agiklayan ve kurallarin
uygulanmas1 konusunda kontrol metodlarini belirleyen, IMO {iyesi iilkeler tarafindan imza altina
alinan, yasal bir dokiimandir.

Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sézlesmesi (SOLAS), Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(IMO)'nun 1 Kasim 1974 tarihinde yaptig1 toplantida kabul edilmis olup 25 Mayis 1980 tarihinde
yuriirliige girmistir. 1974 SOLAS sozlesmesinin birlestirilmis metni, 1978 ve 1988 yillarinda
yapilmis olan degigsme/diizeltmeler ile ¢esitli IMO kararlari ile yapilmis olan degisme/diizeltmeleri
icermektedir.

Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanligi SOLAS'a tabi gemilerde bulundurulmasi
ve uygulanmasi gereken SOLAS kitabinin 2001 DEGISIKLIKLERINI ve OCAK, TEMMUZ 2002
TARIHINDE YURURLUGE GIREN DEGISIKLERI iceren birlestirilmis baskisini hazirlayarak
Tiirk Denizcilerinin hizmetine sunmustur. Kitap, IMO yayini olan orjinal SOLAS kitaplarinin ve
terciimeleri, kullanish olmas1 amaciyla orjinal Ingilizce metni ile birlikte basilmistir. Yasal yonden
herlangi bir sekilde ihtilafa diisiilmesi durumunda her zaman Ingilizce metnin esas alinacagi hatirda
bulundurulmalidir.

Tiim denizcilere giivenli, sakin ve kazasiz seyirler dileriz.

Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanhgi
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Onsoz

Giris

1 Halen yiiriirliikte bulunan Denizde Can Giivenligi Uluslararasi S6zlesmesi (SOLAS)
1974, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan 1 Kasim 1974 tarihinde diizenlenen
Uluslararas1 Konferansta kabul edilmis ve 25 May1s 1980 tarihinde yiiriirliige girmistir. Bu tarihten
itibaren giiniimiize kadar SOLAS 1974 s6zlesmesine agagida belirtildigi sekilde iki defa degisiklik
yapilmigtir.

A 17 Subat 1978 tarihinde diizenlenen Tanker Giivenligi ve Kirliligi Onleme
konusundaki Uluslararas1 Konferansda kabul edilen Protokol vasitasi ile (1978 SOLAS protokolii)
yapilan degisiklik 1 Mayis 1981'de yiiriirliige girmistir.

2 11 Kasim 1988 tarihinde Harmonize Survey sistemleri ve Belgelendirilmesi
konusundaki Uluslararasi konferans ile kabul edilen protokol. Bu protokol 1978 tarihli SOLAS
Protokoliinii iptal ederek onun yerini almig ve 3 Subat 2000 tarihinde yiiriirliige girmistir.

2 1974 SOLAS Sézlesmesi, gerek Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) Deniz
Giivenligi Komitesi tarafindan (MSC), gerekse SOLAS Konferanslarina katilan taraf devletlerce,
SOLAS'n VIII maddesi geregince genisletilmis ve asagidaki sekilde degistirilmistir.

A 1981 degismeleri MSC.1 (45) ile, kabul edilen karar 1 Eyliil 1984 'de
yuriirliige girmistir.

2 1983 degismeleri MSC.6 (48) ile, kabul edilen karar I Temmuz 1986'da
yuriirliige girinistir.

3 Nisan 1988 degismeleri MSC.11 (55) ile, kabul edilen karar 22 Ekim 1989'da
yuriirliige girmistir.

4 Ekim 1988 degismeleri MSC.12 (56) ile, kabul edilen karar 29 Nisan 1990'da
yuriirliige girmistir.

5 Kiiresel Denizde'Tehlike ve Giivenlik Sistemleri hakkindaki 1974
Uluslararas1 Denizde Can Giivenligi Sozlesmesine Taraf Hiikiimetlerin katildigi Konferansin 1 nolu
karartyla kabul edilen Kasim 1988 degisimleri 1 Subat 1992 tarihinde yiiriirliige girmistir.

.6 1989 degismeleri MSC.13 (57) ile, kabul edilen karar 1 Subat 1992 tarihinde
yirtirliige girmistir;

i 1990 degismeleri MSC.19 (58) ile, kabul edilen karar 1 Subat 1992 tarihinde
ylriirliige girniistir;

8 1991 degismeleri MSC.22 (59) ile, kabul edilen karar 1 Ocak 1994 tarihinde
yirtirliige girmistir;

9 Nisan 1992 degismeleri MSC.24 (60) ve MSC.26 (60) ile, kabul edilen
kararlar 1 Ekim 1994 tarihinde yiirtirliige girmistir;

10 Aralik 1992 degismeleri MSC.27 (61) ile, kabul edilen karar 1 Ekim 1994
tarihinde yiiriirliige girmistir.

A1 Mayis 1994 degismeleri MSC.31 (63) ile, kabul edilen karar

A Tankerler'in acil durum ve yedekleme diizenlemeleri gemilerin rapor
sistemleri 1 Ocak 1996 'da

2 Kopriiiistii goriis mesafesi ve yakit borularinin korunmasit hakkindaki
degismeler, 1 Temmuz 1998'de yiiriirliige girmistir.
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A2 1974 Uluslararast Denizde Can Giivenligi Sozlesmesine katilan Taraf
Devletlerin katilmig oldugu Konferansin 1 nolu karariyla kabul edilen Mayis 1994 degismeleri :

A Yiiksek Siiratli Tekneler i¢in Giivenlik Olgiimleri, yeni béliim X diger
yeni bir béliim olan XI Denizde Giivenligi Arttirict Ozel Olgiimlerin yer aldig degismeler 1 Ocak
1996'da

2 Gemilerdeki Giivenli Operasyon Y 6netiminin yer aldig1 yeni bolim
IX daki degismeler 1 Temmuz 1998'de yiiriirliige girmistir.

A3 Aralik 1994 degismeleri MSC.42 (64) ile, kabul edilen karar 1 Temmuz
1996'da yiiriirliige girmistir;

.14 Mayis 1995 degismeleri MSC.46 (65) ile, kabul edilen karar 1 Ocak 1997'de
yirtrliige girmistir;

.15 1974 Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesine Taraf Devletlerin
katilmis oldugu Konferansin 1 nolu karariyla kabul edilen Kasim 1995 degismeleri 1 Temmuz 1997
tarihinde yiiriirliige girmistir.

.16 Haziran 1996 degismeleri MSC.47 (66) ile, kabul edilen karar 1 Temmuz
1998'de yiiriirliige girmistir.

17 Aralik 1996 degismeleri MSC.57 (67) ile, kabul edilen karar 1 Temmuz 1998
tarihinde yiiriirliige girmistir.

18 Temmuz 1997 degismeleri MSC.65 (68) ile, kabul edilen karar 1 Temmuz
1999 tarihinde yiirtirliige girmistir.

.19 1974 SOLAS Konferansina taraf devletlerce 1 nolu karar ile kabul edilen
Kasim 1997 degismeleri 1 Temmuz 1999 tarihinde yiiriirliige girmistir.

20 Mayis 1998 degismeleri MSC.69 (69) ile kabul edilen kararinin 1 Temmuz
2002 tarihinde yiiriirliige girmesi beklenmektedir.

21 Mayis 1999 degismeleri MSC.87 (71) ile kabul edilen karar 1 Haziran 2001
tarihinde yiiriirliige girmistir.

22 Mayis 2000 degismeleri MSC.91 (72) ile kabul edilen kararlarinin 1 Ocak
2002 tarihinde yiiriirliige girmesi beklenmektedir.

3 1998 Uluslararas1 Denizde Can Giivenligi S6zlesmesi protokolii Mayis 2000

degisiklikleri, MSC.92 (72) karariyla 1 Ocak 2002 tarihinde yiiriirliige girmesi beklenmektedir.

Birlestirilmis Metnin Icerigi

4 Bu yayin, heniiz yiiriirliige girmemis May1s 1998 degismeleri disinda 1974 SOLAS
Konvansiyonu, 1988 SOLAS Protokoliinii ve su ana kadar ki tiim yapilmis olan ekleriyle beraber
Mayis 1999 degismelerini de kapsamaktadir. Metnin son sekli 1 Ocak 2001 uygulanabilen SOLAS
gerekleri itibari ile, kolay bir referans teskil etmesi amaciyla IMO Sekreteryasi tarafindan
derlenmistir.



5 Bu yayin iki boliim seklinde diizenlenmistir.

A Birinci boliim 1974 SOLAS so6zlesmesi 1988 SOLAS protokol maddelerinin
gereklerini ve belgelerini igerir.

2 Ikinci boliim, Harmonize Sérvey Sistemlerinin Global ve Uniform uygulama
kararlar ve sertifikasina (HSSC) ait A.883 (21) kuralini, gemide bulundurulacak belge ile
dokiimanlari bir listesini* ve taraf devletlerin SOLAS konferansinda miitabakata vardiklari
kararlarin bir listesini icermektedir.

6 Gemilerin insa ve techizatlandirilmasi sirasinda uyulmasi gereken kurallar, insa
tarihinden O6nce veya insa tarihinde yiiriirliikte olan kurallar iken, bu birlestirilmis metinde bulunan
harekat ihtiyaclar1 tiim gemilerin uymasi gereken kurallardir. 2001 yilindan 6nce insa edilmis
gemilerin insa ve uygulanan malzemelerin sartlarini belirlemek i¢in, 1974 SOLAS s6zlesmesinin
metinleri ve 1988 SOLAS Protokol ve sdzlesme gereklerine basvurulmalidir. Ornegin; Mevcut
yolcu gemileri i¢in 6zel sartlar ne 1981 gerekleri kisim II-2'de ne de bu metinde yer almaktadir. Bu
sartlar sadece orjinal 1974 SOLAS konvansiyonu kisim II-2 F'de yer almaktadir.

7 1988 Protokoluyla degistirilmis 1974 Uluslararas1 Denizde Can Glivenligi
Sozlesmesinin eklerine iligkin kaynaklar ve bolim 1 sartlari harfiyle gosterilmistir. 1978
SOLAS Protokollariyla giincellenen 1974 SOLAS So6zlesmesi i¢in buna benzer semboller
kullanilmamustir. Ciinkii s6zlesmenin birinci boliimiine bagli olarak sartlar 1988 SOLAS protokolii
ile degistirilmistir. Anlasmanin diger boliimleri SOLAS degismeleri ile yer degistirmistir.

8 Genel olarak, bu yaym 1974 SOLAS s6zlesmesi ve 1988 SOLAS protokolu
degisimlerini icerir. Ayrica, ilaveten Denizde Can Giivenligi Uluslararasi S6zlesmesine yapilmis
cesitli ilaveler, ile 1988 Denizde Can Giivenligi Protokolii ve 1974 Denizde Can Giivenligi
Sozlesmesi metinleri arasinda bir tutarlik derecesi saglama amacini tasir ve 6ziinii degistirmeksizin
kiiciik basim degisikliklerini igerir.

A 1981, 1983, 1988 ve 1991 degismeleriyle tamamen yeniden yazilan II-1, I1-2,
II1, IV, VI ve VII Boliimlere ait kurallarin paragraf ve alt paragraflari i¢in ondalik numaralama
sistemi kullanilmisken, asil numaralama sistemi I. V ve VIII Boliimlerde isleme tabi olacaktir.

2 (Bu kurallarin (a) paragrafi, bu boliimiin 5 nolu karar1 gibi) diizeltilmemis
kurallardaki asil referans sistemi isleme tabi ise, (Kural II-/55.5) 1981 de kabul edilen metinlerdeki
kurallara, paragraflar ve boliimlere ait referanslar ve bu zamana kadar ki degismeler kisaltilmis bir
sekilde yer alirlar.

3 1969 Tonaj Sozlesmesinde tayin edilen gross tonaj ifadesiyle Uluslararasi
Denizcilik Teskilat1 araglarinda kullanilan gross tonaj ifadesinin ayni anlam tagidig1 diistiniilerek
alian kongre karar1 (Karar A, 493 (XII) ve 1969 Tonaj Sozlesmesinin 18 Temmuz 1994 tarihi
itibariyla tam tesekkiillii bir sekilde yiirtirliige girmis olmasi ile gross tonlar1 ifadesi gross tonaj
seklinde degistirilmistir; ve

4 A 351. (IX) karar1 geregince SI sisteminin metrik degerler kullanilir.

*) Geminin limandaki basit operasyonlart ve Liman Devlet Kontrolil i¢in gerekli olan belgeler ve dokiimanlarinin karada
caligan personel, gorevliler ve kaptanlar tarafindan degerlendirilmesine yardimei olmak amaciyla, belgelerin burada tanimlanmig
olan tiim belge ve dokiimanlarin kisa tanimlarini igerecektir.
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Dipnotlarin islevi

9 Bu takviye metninde verilmis dipnotlar MSC tarafindan 6nemsendigi gibi
sOzlesmenin kismini olusturmaz fakat yapilan atifin anlagirliligini saglamak amaciyla ilave
edilmistir. Yayimlandig1 zamandaki Sekreterya tarafindan giincellestirilmis ve belli bir metinle ilgili
olan Onerileri, kararlar1 ve tiiziikleri agiklamaktadir. Buna ilaveten belirli, aciklayici dipnotlar, ilgili
metinlere esas olan kodlar, yol gosterici yontemler, oneriler ve MSC'nin diger kararlarini agiklamak
tizere yer almaktadir. Tiim durumlarda, okuyucu bu ¢esit metinlerin yeniden gézden gecirilmis ve
giincellestirilmis olan haliyle degistirilmis olabilecegini aklinda tutarak 1974 Uluslararas1 Denizde
Can Giivenligi Sozlesmesinin bu takviye metninin degistirilmis yayinda oldugu gibi referansh
metnin en son yayinlanan baskisini kullanmak zorundadir.



Karar Savisi : 8/522

Milletleraras1 Sozlesme

19 Kasim 1965 tarihli ve 6/5520 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile yiirtirliige konulan
Denizde Can Emniyeti S6zlesmesinin yerine kaim olmak {izere, IMCO (Hiikiimetleraras1 Danigsal
Denizcilik Tegskilat) nin 21 Ekim - 1 Kasim 1974 tarihleri arasinda Londra’da diizenledigi
Konferansta kabul edilen ekli "Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi" nin 25 Mayis 1980
tarihinden itibaren gegerli olmak iizere onaylanmasi; Disisleri Bakanliginin 25/2/1980 tarihli ve
CSIG/DHD : 752.400/5.374 say1l1 yazist iizerine, 31/5/1963 tarihli ve 244 sayil1 Kanunun 3 {incii ve
5 inci maddelerine gore, Bakanlar Kurulunca 6/3/80 tarihinde kararlagtirilmistir.

1974, ULUSLARARASI DENIZDE CAN EMNIYETi KONFERANSININ

NiHAI KARARI

1 Hiikiimetler Aras1 Deniz Danisma Orgiitii Genel Kurulu 17 Haziran 1960 tarihinde
Londra’da imzalanan Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesinin yerini almak iizere yeni bir
konferans akdedilmesini 23/11/1973 tarihinde A 304 (VIII) sayil1 karar1 altina almaisti.

2 Hiikiimetler Aras1 Deniz Danisma Orgiitiiniin ¢agns1 iizerine bu konferans 21
Ekim'den 1 Kasim 1974 tarihine kadar Londra da toplandi. Asagida yazili devletler Konferasta

delegelerle temsil edildi.
Cezayir
Avustralya
Brezilya

Burma

Kanada

Cin

Kiiba
Cekoslovakya
Danimarka
Finlandiya

Gabon

Federal Alman Cumbhuriyeti
Yunanistan
Izlanda
Endonezya
Irlanda

Italya

Japonya

Liberya
Madagaskar
Monako

Yeni Zelanda
Norveg

Panama

Polonya

Kore Cumhuriyeti

Arjantin
Belgika
Bulgaristan
Belarussia Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti
Sili
Kongo
Kibns
Demokratik Yemen
Misir
Fransa
Demokratik Alman Cumbhuriyeti
Gana
Macaristan
Hindistan
[ran
[srail
Jamaika
Kuveyt
Libya Arap Cumhuriyeti
Meksiko
Hollanda
Nijerya
Pakistan
Peru
Portekiz
Vietnam
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Senegal Singapor

Ispanya Sri Lanka
Isvec Isvicre
Tiirkiye Ukrayna Sovyet Sosyalist Cumhuriyeti
Sovyet Sosyalist Cumhuriyetleri Birligi Biiyiik Britanya ve Kzy Irlanda Birlesik Kraliyeti
Tanzania Birlesik Cumhuriyeti Birlesik Amerika Devletleri
Uruguay Venezuella
Yugoslavya
3 Konferansta Avusturya’y1 bir gozlemci temsil etmistir.
4 Orgiitiin bir ortak iiyesi olan Hong Kong Konferansa bir gdzlemci géndermistir.
5 Orgiitiin ¢agnsina uyarak Birlesmis Milletler sisteminde bulunan asagida yazili

orgiitler de Konferansa gozlemci gondermislerdir.

Uluslar Arasi Is¢i Orgiitii (ILO)

Uluslar Arasi Telekominikasyon Birligi (ITU)

6 Asagida isimleri yazili Hiikiimet olmayan oOrgiitler de Konferansa gozlemci

gondermislerdir.

Uluslar Aras1 Deniz Nakliyeciligi Odas1 (ICS)

Uluslar Arasi Elektroteknik Komisyonu (IEC)

Uluslar Aras1 Serbest Ticaret Birligi Konfederasyonu (ICFTU)

Uluslar Aras1 Deniz Fenerleri Idaresi Birligi (IALA)

Uluslar Aradas1 Deniz Radyo Komitesi (CIRM)

Uluslar Arasi Klaslama Miiesseseleri Birligi (JACS)

Uluslar Arasi Petrol Sirketleri Deniz Forumu (OCIMF)

Uluslar Arasi Pilotlar Birligi (IMPA)

Okyanus Kaynaklar1t Miihendislik Komitesi (ECOR)

Uluslar Aras1 Hava Nakliye Birligi (IATA)

7 Birlesik Amerika Devletleri delegelerinden Tugamiral R. Y Edwards Konferansa

Bagkan olarak secildi. Asagida yazili olanlar da baskan yardimciligina secildiler :

H. E. Dr. M. de Anchorena (Arjantin)

Mr. M. A. El-Sammak (Misir)

Dr. H. Rentner (Demokratik Alman Cumhuriyeti)

Captain S. Tardana (Iindonezya)

Mr. J. G. Senghor (Senegal)

8 Konferansa asagida yazil idareciler atandr :
Genel Sekreter Mr. C. P Strivastava
Orgiitiin Genel Sekreteri
Genel Sekreter Muavini Mr. J. Queginer
Orgiitiin Genel Sekreter Yardimcisi
Icra Sekreteri Kaptan A. Saveliev

Deniz Emniyet Komitesi Sekreteri
Icra Sekreteri Yardimcisi Kaptan Z. N. Sdougos
Deniz Emniyet Boliimii Direktorii



9 Konferans asagida yazili komiteleri tesis etmistir.

Yonetim Komitesi Bagkani : Tugamiral R. Y Edwards (Amerika Birlesik
Devletleri) Konferans Bagkani

Komite I

Bagkani : Mr. G. A. E. Longe (Nijerya)

Baskan Vekili : Albay Mitropoulos (Yunanistan)

Komite 1T

Baskan : Mr. P. Eriksson (Isveg)

Baskan Vekili : Kaptan M. A. Ghaffar (Pakistan)

Belgeler Komitesi :

Baskan : Mr. A. Rozental (Meksiko)

Yazi Komitesi :

Baskan : Mr. G. Unkles (Avustralya)

10 Konferansin oniinde tartigsmalara temel olarak asagidaki konular ele aldi :

- 1960, Uluslararast Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi

- So6zlesmeyi takiben 1966, 1967, 1968, 1969, 1971 ve 1973 yillarinda Tegkilat
Umumi Hey'eti tarafindan kabul edilen bu s6zlesmenin tadilleri,

- Orgiitiin Deniz Emniyet Komitesi tarafindan hazirlanan 1960 sdzlesmesinin bazi
maddelerine ait degisim tasarilari,

- Belirli kurallara yapilacak 6nemli ve yazi tadilleri,

- Tlgili hiikiimetler ve &rgiitler tarafindan Konferansa sunulan maddeler ve kurallara
dair Oneri ve miitalaalar,

11 Degisik komitelerin ve Umumi Hey'et oturumlarinin raporlarina kaydolunan
tartismalar sonucunda Konferans, bu nihai kararin 1 sayil eki olan, 1974 ULUSLARARASI
DENIiZDE CAN EMNIYETI SOZLESMESINI kabul etmistir.

12 Konferans, metinleri bu nihai kararin 2 sayili eki olan bir¢ok sayida kararlar1 da
kabul etmistir.
13 Konferans, metinleri bu nihai kararin 3 tincii eki olan, 1974 Uluslararasi1 Denizde

Can Emniyeti S6zlesmesine dahil kurallarin niikleer gemilere uygulanmasinda hiikiimetlere rehber
olmak ve bu gemilerin hali hazirda i¢inde bulunduklar1 teknik olusma safthasindaki ana sorunlarda
dikkat ¢ekilmesi gereken hususlarda bir¢ok sayida dneri kabul etmistir.

14 Ekleri dahil oldugu halde, isbu nihai kararin metni Hiikiimetler Aras1 Deniz Danigsma
Orgiitii Genel Sekreterine teslim edilmistir. Tek, orjinal metin olarak Cin, Ingiliz, Fransiz, Rus ve
Ispanyol dillerinde diizenlenmistir. S6zlesmenin Arap¢a, Almanca ve Italyanca’ya yapilacak resmi
terclimeleri hazirlanacak ve bu nihai kararla birlikte teslim edilecektir.

15 Hiikiimetler Aras1 Deniz Danisma Orgiitii Genel Sekreteri, Konferans kararlar1 ile
beraber bu nihai kararin tasdikli suretlerini, s6zlesmenin asil metninin tasdikli suretlerini ve
hazirlandig1 zaman sdzlesmenin resmi terciimelerini, isteklerine uyarak, Konferansta temsil edilmek
tizere davet edilen devletlerin Hiikiimetlerine génderecektir.

Bu yazilanlar tasdik etmek lizere, asagidaki imzalar1 bulunanlar bu nihai karar altina
imzalarin1 koymuslardir.

Bin dokuz yiiz yetmis dort senesi Kasim ayinin birinci giiniinde Londra'da yapilmistir.

-



1974, ULUSLARARASI CAN EMNIYETI SOZLESMESI



1974, ULUSLARARASI DENIZDE CAN EMNIYETI SOZLESMESI

Umumun mutabakati ile, yeknesak prensipler ve kurallar tesis ederek denizde can emniyeti
saglamak isteyen,

O tarihten beri olusan gelismeleri hesaba katarak bu isteklerin, 1960 Uluslararas1 Denizde
Can Emniyeti S6zlesmesinin yerini alacak bir s6zlesme meydana getirilmesi ile, en iyi sekilde,
gerceklesecegini goz Oniinde tutan,
Baglantiti Devletler,
Asagida yazili olan hususlarda mutabakata varmiglardir :
MADDE I

Sozlesmenin Genel Yiikiimliiliikleri

(a) Baglantili hiikiimetler isbu s6zlesme ve bunun ayrilmaz birer pargasi olan
zeyilnameler hiikiimlerini tam olarak uygulamakla yiikiimlii olduklarmi kabul ederler. isbu
s0zlesmeye yapilacak her de§inme, ayn1 zamanda, zeyilnamelere de yapilmis sayilacaktir.

(b) Baglantili hiikiimetler, bir geminin can emniyeti bakimindan, atandig1 hizmeti
yapmaga uygun bir halde olmasini saglamak iizere isbu sdzlesmenin tam etkili bir halde tutulmasi
icin gerekli kanun ve tiizlikteri yapmak, emir ve nizamlar1 ¢ikarmak ile de ytlikiimlidiirler.

MADDE II
Uygulama

Isbu s6zlesme, hiikiimetleri bu sdzlesmeyi onaylamis olan devletlerin bayragim tasima
hakkina sahip olan gemilere uygulanacaktir.

MADDE III
Kanunlar ve Tiiziikler

Baglantili hiikiimetler (bundan bdyle metin i¢inde "orgiit" olarak adlandirilacak olan)
Hiikiimetler Aras1 Deniz Danisma Orgiitiiniin Sekreterli§ine temas ederek;

(a) Baglantili hiikiimetler yetkili makamlarina tamim edilmek {izere, denizde can
emniyeti konularinda kendi namlarina hareket etme yetkisi verdikleri, hiikiimete ait olmayan
kuruluslarin bir listesini;

(b) Bu sozlesme kapsamina giren ¢esitli konularda tertip edilen kanun, nizam, emir ve
tliziiklerin metinlerini;

(c) Baglantili hiikiimetler yetkili makamlarinin bilgi edinmeleri i¢in tamim edilmek
izere isbu sozlesme hiikiimleri altinda tanzim ettikleri belgelerden yeterli bir miktar 6rnegin,
gonderilmesini saglama ytlikiimliliigiinii almislardir.



MADDE IV
Miicbir Sebepler Hali

(a) Sefere ¢iktig1 sirada isbu sdzlesme hiikiimlerine tabi olmayan bir gemi hava
zorlamasi veya herhangi bir baska miicbir sebep dolayisiyla niyet ettigi seferden ayrildig: takdirde
yine bu sdzlesme hiikiimlerine tabi olmayacaktir.

(b) Bir miicbir sebep veya kaptanini kazazedeler veya diger kimseleri gemiye almak
yliklimliiliigli yliziinden gemide bulunan sahsslar, isbu sézlesme hiikiimlerinin bir gemiye
uygulanmasi1 maksadi i¢in hesaba katilmayacaktir.

MADDE V
(Fevkaldde) Emercensi Hallerde Insan Tasinmasi

(a) Can emniyetleri tehdit altinda bulunan kimselerin i¢inde bulunduklar1 bdlgeleri
bosaltmak maksadi ile sdzlesme ile baglantili bir hiikiimet, gemilerinde, isbu s6zlesmenin
taginmasina miisaade ettigi miktardan daha fazla bir sayida adam tasinmasina miisaade edebilir.

(b) Boyle bir miisaadenin verilmis olmasi, diger baglantili bir hitkiimetin kendi
limanlarina gelen bdyle bir gemiyi, isbu sdzlesme hiikiimlerine gore kontrol etme yetkisinden
yoksun birakmaz.

(c) Boyle bir miisaadeyi veren baglantili bir hiikiimet, hangi sartlar altinda miisaadenin
verildigi de beyan ederek, miisaade verdigini Orgiit Genel Sekreterine bildirecektir.

MADDE VI
Bundan Onceki Muahedeler ve Sozlesmeler

(a) Isbu sézlesme baglantili hiikiimetler arasinda 17 Haziran 1960'da imzalanan
Uluslararasi, Denizde Can Emniyeti sdzlesmesini yiiriirliikten kaldirmakta ve o sdzlesmenin yerini
almaktadir.

(b) Isbu sézlesmeye bagl hiikiimetler arasinda mevcut Denizde Can Emniyeti veya buna
dair olan biitiin diger muahede, s6zlesme ve anlagsmalar :

(1) Isbu s6zlesmenin uygulanmayacag1 gemiler; ve

(i1) Isbu sézlesmeye tabi olacaklarma dair kesin hiikiim bulunmayan gemiler, igin
iclerinde yazili miiddetler zarfinda, tam etkili ve miikemmel bir halde kalacaklardir.

(c) Bu tip muahedeler, s6zlesmeler veya anlagmalar igsbu s6zlesme hiikiimleri ile
celiskili bir halde oldugu zaman, bu sézlesme hiikiimleri gegerli olacaktir.

(d) Bu sozlesmede haklarinda kesin hiikiim bulunmayan hususlarin tiimiine baglantili
devletlerin mevzuati uygulanacaktir.
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MADDE VII

Baglantil1 hiikiimetlerin tiimii veya bazilar1 arasinda igbu sdzlesmeye uygun olarak 6zel
kurallar yapilirsa, diger biitiin baglantili devletlere bildirmek iizere bu 6zel kurallar Orgiite
bildirilecektir.

MADDE VIII
Tadiller
(a) Isbu sézlesme asagidaki paragraflarda belirlenen yéntemlere uyularak tadil edilebilir.
(b) Orgiit i¢inde incelemeden sonraki tadiller :

(1) Bir baglantili hiikiimetin 6nerecegi herhangi bir tadil 6rgiit Genel Sekreterine
gonderilecek, Genel Sekreter de bunu, kendi incelemesinden en az 6 ay once, baglantili
hiikiimetlerin tlimiine tamim edecektir.

(i1) Yukarida yazili oldugu gibi onerilen ve tamim edilen herhangi bir tadil,
incelenmek {izere, orgiitiin Deniz Emniyet Komitesine havale edilecektir.

(ii1) Gerek orgiite iiye olan ve gerekse olmayan devletlerin baglantili hiikiimetlerinin,
tadilin incelenmesi ve kabulii islemleri yapilirken, Deniz Emniyet Komitesi ¢alismalarina katilma
hakki olacaktir.

(iv)  Baglantili hikkiimetler tigte birinin oylama zamaninda mevcut olmasi sart1 ile
bu paragrafin (iii) sayili tali paragrafi hiikiimlerine gore genisletilen ve (bundan bdyle metin i¢ginde
"genigletilmis Deniz Emniyet Komitesi" diye adlandirilacak olan) Deniz Emniyet Komitesinde
mevcut ve oy veren baglantili hikkiimetlerin tigte iki cogunlugu tarafindan kabul edilen tadiller;

(v) Bu paragrafin (iv) sayili tali paragrafina uygun olarak kabul edilen tadiller
Orgiit Genel Sekreteri tarafindan kabul edilmek {izere baglantili hiikiimetlere gonderilecektir.

(vi) (1) S6zlesmenin bir maddesine veya Ek'in 1 sayili boliimiine yapilan bir tadil,
baglantili hiikkiimetlerin {igte iki cogunlugu tarafindan kabul edildigi tarihte kabul edilmis
sayilacaktir.

(2) 1. boliimii disinda Ek'e yapilacak bir tadil :

(aa) Kabul edilmek iizere baglantili hiikiimetlere gonderildigi tarihten sonra
gececek 2 yilin bitiminde; veya

(bb) Genisletilmis Deniz Emniyet Komitesinde mevcut oy veren baglantili
hiikiimetlerin tigte iki ¢ogunlugu tarafindan kabulii sirasinda, bir yildan az olmamak iizere, bagka
kabul tarihi saptandi ise, o tarihte kabul edilmis sayilacaktir.

Biitiin bunlara ragmen, ya baglantili hiikiimetlerin {icte biri veya Birlesik Deniz Ticaret
Filolar1 toplam gros tonu diinya deniz ticaret filosu toplam gros tonunun yarisindan az olmayan
baglantili hiikiimetler, belirlenen zaman siiresinde, tadile kars1 olduklarini bildirirlerse, bu tadil,
kabul edilmemis sayilacaktir.
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(vii) (1) 56zlesmenin bir maddesi veya Ek'in 1. boliimiine yapilan bir tadil, kabul
eden baglantili hikkiimetler i¢in, kabul edilmis sayilacag tarihten 6 ay sonra ve o tarihten sonra
kabul eden her baglantili hiikiimet i¢in de kabul edisi tarihinden sonra gegecek 6 ayin bitiminde,
ylriirliige girecektir.

(2) Sozlesmenin 1. boliim disinda kalan bir maddesine yapilan tadil, bu
paragrafin (vi) (2) sayili tali paragrafina uyarak kars1 oldugunu bildirenler ve bu bildirilerini geri
cekmeyenler harig, baglantili hiikiimetlerin tiimii i¢in, kabul edilmis sayilacag: tarihten 6 ay sonra
yiriirliige girecektir. Mamafih, yiiriirliige giris i¢in tesbit olunan tarihten 6nce herhangi bir
baglantil1 hiikiimet Orgiitiiniin Genel Sekreterine bu tadili yiiriirliige girisinden bir y1ldan daha uzun
olmayan veya tadilin kabul edildigi zamanda genislemis Deniz Emniyet Komitesinde mevcut, oy
veren baglantili hiikiimetler tigte iki cogunlugunca saptanacak daha uzun olan bir siireden 6nce
yiirtirliige koyma yiikiimliiliiglinden kendisinin istisna edilmesini isteyebilir.

(©) Bir konferans tarafindan tadil :

(1) Baglantili hiikiimetlerin en azindan {igte birinin katildig1 bir 6neri vererek
baglantil1 bir hiikiimet, 6rgiitten isbu s6zlesmeye yapilacak tadilleri incelemek iizere bir konferans
tertip etmesini rica edebilir.

(i1) Bu neviden bir konferansta mevcut ve oy veren baglantili hiikiimetler {igte iki
cogunlugunca onaylar1 kabul edilen her tadili Orgiit Genel Sekreteri, kabul i¢in baglantili
hiikiimetlerin tiimiine gonderecektir.

(ii1) Konferansta hilafina bir karar alinmadig1 durumda, her tadil, bu maddenin (b)
(vi) ve (b) (vii) sayili tali paragraflar1 hiikiimlerinde belirlenen usule uygun olarak kabul edilecek ve
yiirlirliige girecektir.Bu tali paragraflarda genisletilmis Deniz Emniyet Komitesine deginilen
belirlemeler konferans i¢in de gegerli olacaktir.

(d) (1) Ek'e yapilan ve yiiriirliige giren bir tadili kabul eden bir baglantil1 hiikiimet, bu
maddenin (b) (vi) (2) sayil tali paragrafi hiikiimlerine uyarak tadile kars1 ¢ikan ve karsi ¢ikisini da
geri almayan bir baglantili hikkiimetin bagli oldugu devletin bayragini tastyan bir gemiye, tadilin
kapsami i¢inde tanzim olunan belgeler konusunda, bu s6zlesme hiikiimlerinden yararlanma hakk1
vermekle ylikiimlii tutulmayacaktir.

(i1) Ek'e yapilan ve yiiriirliige giren bir tadili kabul eden bir baglantili hiikiimet, bu
maddenin (b) (vii) (2) sayil tali paragrafi hiikiimlerine uyarak Orgiit Genel Sekreterine tadilin
uygulanmas1 hususunda kendisinin istisna edilmesini bildiren diger bir baglantili hiikiimetin bagh
oldugu devletin bayragini tasiyan bir gemiye, bu sdzlesme hiikiimlerinden yararlanma hakki
vermekle yiikiimli olmayacaktir.

(e) Aksine kesin bir hiikiim bulunmadikga, bu sézlesmenin gemi biinyesi ile ilgili bir
hiikmiiniin tadili, sadece omurgasi bu tadilin ylriirliige girisi tarithinde veya bundan sonra atilan
veya bu tarihte veya bu tarihten sonra insa durumu bu halde olan bir gemiye uygulanacaktir.

() Bu maddenin (b) (vii) (2) sayili tali paragrafi uyarinca bir tadile iliskin herhangi bir
kabul veya kars1 ¢tkma beyani yazili olarak Orgiit Genel Sekreterine sunulacak Genel Sekreterde
boyle bir belge verildigini, alinis tarihi ile birlikte, baglantili hiikiimetlerin tiimiine bildirilecektir.

() Orgiit Genel Sekreteri bu madde hiikiimlerine uygun olarak yiiriirliige giren her
tadili, giris tarihi ile birlikte, baglantili hiiklimetlerin tiimiine bildirecektir.
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MADDE IX
Imza, Tasdik, Kabul, Onaylama ve Katilma

(a) Isbu sézlesme 1/11/1974'den 1/7/1975 tarihine kadar Orgiit Genel Merkezinde
imzaya acik bir halde bulundurulacak, bu tarihten sonra da katilmaya acik bir halde kalacaktir.
Devletler, asagida yazili islemleri yaparak bu sdzlesmeye taraf olabilirler :

(1) Sartsiz olarak kabul etme, tasdik ve onaylama belirleyen imza.

(i)  Tasdik, kabul veya onaylama sartinin kosulmasini takiben tasdik, kabul veya
onaylama; mahiyetinde imza veya,

(ii1)  Katilma

(b) Tasdik, kabul, onaylama veya katilma Orgiit Genel Sekreterine bu konuda teslim
edilecek bir belge ile yapilacaktir.

(©) Orgiit Genel Sekreteri isbu sdzlesmeyi imza eden veya bu sézlesmeye katilan her
devletin hiikiimetlerini herhangi bir imzalama veya tasdik, kabul, onaylama veya katilma
belgesinden haberdar edecektir.

MADDE X
Yiiriirliige Giris
(a) Bu sozlesme, toplu olarak sahip olduklar ticaret filosu gros tonaji diinya deniz

ticaret filosunun yiizde ellisinden az, sayilar1 da 25'den asag1 olmayan devletlerin IX uncu madde
hiikiimlerine gore s6zlesmeye taraf olacaklari tarihten 12 ay sonra yiirlirliige girecektir.

(b) Bu sozlesmenin yiiriirliige girisinden sonra verilecek herhangi bir tasdik, kabul
onaylama veya katilma belgesi verilecegi tarihten ii¢ ay sonra etkili olacaktir.

(c) Herhangi bir tadilin Madde VIII hiikiimlerine gore kabul edilmis sayilacag: tarihten
sonra verilecek olan tasdik, kabul, onaylama veya katilma belgesi sdzlesmenin tadil edilen sekline
uygulanacaktir.

MADDE XI
Fesih

(a) Bu s6zlesme herhangi bir baglantili hiikiimet tarafindan, sézlesmenin bu hiikiimet
icin ylriirliige girisi tarihinden sonra gegecek 5 yilin bitiminde feshedilebilir.

(b) Fesih, Orgiit Genel Sekreterine fesih belgesi verilmesi ile etkili olacak, Genel Sekreter
de diger baglantili hiikiimetler tiimiine fesih belgesi aldigini, alinis tarihini ve feshin gegerli olacagi
tarihi bildirecektir.

(c) Fesih, Orgiit Genel Sekreteri tarafindan fesih belgesinin alinacag tarihten bir yil
sonra veya fesih belgesinde daha uzun bir miiddet bildirilmis ise, o miiddetin bitiminde gegerli
olacaktir.
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MADDE XII
Teslim ve Tescil

(a) Bu sozlesme Orgiit Genel Sekreterine teslim edilecek, Genel Sekreter de bunun
tasdikli dogru suretlerini bu sézlesmeyi imza eden veya buna katilan devletlerin hiikiimetlerine
gonderecektir.

(b) Bu sozlesme yliriirliige girer girmez metni Birlesmis Milletler ¢arterinin 102 nci
maddesi geregince tescil ve nesir edilmek iizere Birlesmis Milletler Genel Sekreterine
gonderilecektir.

MADDE XIII
Diller

Isbu Sézlesme, her metin esit degerde muteber olmak iizere, Cin, Ingiliz, Fransiz, Rus ve
Ispanyol dillerinde tek kopya halinde derlenmistir. Arap, Alman ve italyan dillerine resmi
terclimeleri yapilacak ve imzali orjinali ile beraber teslim edilecektir.

Her biri, bu maksat i¢in, bagli bulunduklari hiikiimetler tarafindan yetkilendirilmis kisiler bu
sO0zlesmeyi muvacehede imza etmislerdir.

Bindokuzyiiz yetmis dort senesi Kasim ayinin birinci glinii Londra’da yapilmstir.
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- HARMONIZE SORVEY VE SERTIFIKASYON SiSTEMi KONULU
ULUSLARARASI KONFERANSIN NiHAI SENEDI

- 1974, ULUSLARARASI DENiZDE CAN GUVENLIGI
ILE ILGILI 1988 PROTOKOLU



Harmonize Sorvey ve Sertifikasyon Sistemi Konulu
Uluslararasi Konferans'in Nihai Karan

1 Uluslararast Denizcilik Orgiitii Genel Kurulu'nun 15.nci, Denizcilik Giivenlik
Komitesi'nin 55.nci toplantilarinda alinmis olan kararlar1 miiteakip, Orgiit; Harmonize Sérvey ve
Sertifikasyon Sistemi konusunda bir uluslararasi konferans tertip etmistir. Bu konferansin amaci,
1974 Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi ile ilgili 1988 Protokolii ve 1966 Yiik Hatlar
Uluslararas1 Sozlesmesi ile ilgili 1988 Protokolii taslaklarinit miizakere ederek karara baglamak,
harmonize bir sorvey ve sertifikasyon sistemini tesis etmek ve diger konular1 miizakere ederek
karara baglamakti.

2 Konferans; 31 Ekim ile 11 Kasim 1988 tarihleri arasinda Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii'niin Londra'daki Karargahinda yapilmistir.

3 Asagida belirtilen 72 Ulke'nin temsilcileri Konferansa katilmislardir:

Cezayir Demokratik Yemen

Arjantin Danimarka

Avusturalya Ekvator

Bahama Adalari Misir

Bengaldes Finlandiya

Bel¢ika Fransa

Brezilya Almanya Demokratik Cumhuriyeti

Brunei Dariissalam Alman Federal Cumhuriyeti

Bulgaristan Gana

Kanada Yunanistan

Sili Macaristan

Cin Izlanda

Kolombiya Hindistan

Kongo Endonezya

Fildisi Sahili Irak

Kiiba Irlanda

Kibns Israil

Cekoslovakya Italya

Kore Demokratik Cumhuriyeti Japonya

Kenya Kuveyt

Liberya Seysel Adalari

Malezya Singapur

Malta Ispanya

Meksika Isvec

Fas Isvicre

Hollanda Tirkiye

Yeni Zelanda Ukrayna Sov. Sos. Cum.

Nijerya S.S.C.B.

Norveg Birlesik Arap Emirlikleri

Panama Ing. Bir. Krallig1 ve Kuzey irlanda

Peru A.B.D.

Filipinler Uruguay

Polonya Venezuela

Portekiz Yugoslavya

Katar Zaire

Kore Romanya
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4 Asagida belirtilen Ulkeler Konferansa gdzlemci géndermislerdir:

fran
Suudi Arabistan
Senegal
5 Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'niin Misafir Uyesi olan Hong Kong, Konferansa
gdzlemci gondermistir.
6 Birlesmis Milletler'in asagida belirtilen kuruluslar1 Konferansta temsil edilmislerdir:

Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi (ITU)
Diinya Meteoroloji Organizasyonu (WMO)
7 Asagida belirtilen Hiikiimetleraras1 organizasyonlar Konferansa gozlemci
gondermiglerdir:
Uluslararas1 Hidrografi Organizasyonu (IHO)
Petrolden Kaynaklanan Cevre Kirliligini Karsilama Uluslararasi Fonu (IOPC)
8 Asagida belirtilen Sivil Toplum Kuruluslart Konferansa gézlemci gondermislerdir:
Uluslararas1 Deniz Ticaret Odas1 (ICS)
Uluslararasi Denizcilik Federasyonu (ISF)
Uluslararas1 Serbest Ticaret Birlikleri Konfederasyonu (ICFTU)
Uluslararasi Denizcilik-Radyo Komitesi (CIRM)
Uluslararas1 Limanlar Birligi (IAPH)
Uluslararasi Klas Kuruluglar1 Birligi (IACS)
Latin Amerika Armatorler Birligi (LASA)
Petrol Sirketleri Uluslararasi Denizcilik Forumu (OCIMF)
Uluslararas1 Navigasyon Enstitiileri Birligi (IAIN)
Uluslararas1 Bagimsiz Tanker Sahipleri Birligi (INTERTANKO)
9 Konferans, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Genel Sekreteri Mr. C. P Srivastava
tarafindan agilmistir.
10 Konferans, Demokratik Yemen Delegasyonu'nun Bagkani Kaptan Saeed Abdullah
Hussain Yafai'yi Konferans Bagkanligi'na se¢mistir.
11 Konferans, Konferans Baskan Yardimciligi'na;
Bakan L. Baqueriza (Arjantin)
Kaptan A. Kaloudis (Yunanistan)
Mr. S. D. Batra (Hindistan)
Mr. K. Toda (Japonya), ve;
Kaptan B. A. Anyaeji (Nijerya)'y1 secmistir.

12 Konferans sekreteryasi asagidaki gorevlilerden tesekkiil etmistir:
Genel Sekreter: Mr. C. P Srivastava
Orgiit Genel Sekreteri
fcra Sekreteri: Mr. Y Sasamura

Genel Sekreter Yardimecisi

Denizcilik Gilivenlik Bolimi Direktori
Icra Sekreteri Yardimcist: Mr. R Plaza

Denizcilik Giivenlik Bolimi

Kidemli Baskan Yardimcisi
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13 Konferans, asagida belirtilen Komiteleri segerek, karsilarinda yer alan Komite
gorevlilerini gorevlendirmistir:

Tiim Komiteler Sorumlulugu

Bagkan: Mr. R. van der Poel (Hollanda)

Bagkan Yardimcisi:  Kaptan Shi Zhuanghuai (Cin)
Mr. H. Pinon (Fransa)

Draft Komitesi

Baskan: Mr. J. J. Hole (ingiltere)

Baskan Yardimcisi:  Mr. B. E. Stenmark (Isveg)

Referanslar Komitesi

Bagkan: Mr. H. van Loocke (Belgika)

14 Konferans, ¢alismalarinda; Orgiit'iin Denizcilik Giivenlik Komitesi tarafindan
hazirlanmis bulunan asagidaki dokiimanlar1 baz olarak almistir.

- 1974 Uluslararas1 Denizde Can Giivenligi (SOLAS) Sézlesmesine Iliskin 1988
Protokolu taslagy;

- 1966 Uluslararas: Yiik Cizgileri Sozlesmesi ile ilgili 1988 Protokolii taslagi;

- Yolcu Gemisi Giivenlik Sertifikasi, Yiik Gemisi Techizat Emniyet Sertifikas,
Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Sertifikas1 ve Yiik Gemisi Giivenlik Sertifikasi'nin Ek'leri olarak
kullanilmak tizere hazirlanan Techizat Listesi Kayitlari karar taslagi;

- Sertifikalarin taninmasina iligkin Karar taslaklart.

15 Konferans, ayrica; muhtelif Hiikiimetler ve ilgili kuruluslar tarafindan, yukarda
belirtilen taslaklar ile ilgili olarak Konferansa sunulmus bulunan 6neri ve goriisleri de miizakere
etmistir.

16 Genel kurul toplantilar1 sonug raporlarinda da yer almig bulunan miizakereler
sonucunda, Konferans; asagidaki belgeleri kabul etmistir:

(a) 1974 Denizde Can Giivenligi Sézlesmesine iliskin 1988 Protokolu,
(b) 1966 Yiik Hatlar1 Uluslararasi1 Sozlesmesi ile ilgili 1988 Protokolii

17 Konferans, ayrica; bu Konferans Nihai Senedine Ek olarak konulmus bulunan
Karar'lar1 (Karar 1'den 5'e kadar) da onaylamistir.

18 Bu Nihai Senet, Ek'i ile birlikte; Arapga, Cince, Ingilizce, Fransizca, Rusca ve
Ispanyolca dillerinde bir tek metin halinde hazirlanmistir. Orijinal metinlerin, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Genel Sekreterligi nezdinde muhafaza edilmeleri dngoriilmiistiir.
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19 Konferans, 1966 Yiik Hatlar1 Uluslararas1 S6zlesmesi'nin Arapg¢a ve Cince resmi
terclimelerinin zaman i¢inde Genel Sekreterlik tarafindan hazirlanmasini talep etmistir.

20 Konferans, 1966 Yiik Hatlar1 Uluslararas1 S6zlesmesi'nin ilgili Hiikiimetlerin
tetkikini miiteakip S6zlesme'nin mevcut resmi Ispanyolca terciimesininin yerini almak {izere
Ispanyolca revize resmi terciimesinin Genel Sekreterlik tarafindan hazirlanmasini talep etmistir.

21 Genel Sekreterlik; katilan Ulkelerin istegi dogrultusunda; Konferansin bu Nihai
Senedini ve Kararlarin onayli kopyalarini, ve; yukardaki 16.nc1 paragrafta bahse konu Protokollarin
onayli kopyalarin1 Konferansa katilmak tizere davet edilmis bulunan iilkelere gonderecektir.

Asagida imzalari olan bizler*, bu Nihai Senedin dogrulugunu ONAYLARIZ.

Bin dokuz yiiz seksen sekiz y1l1 Kasim ayi'nin onbirinci giinii LONDRA'da yazilmistir.

(*)Imzalar basilmamuistir.
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1974, Uluslararasi Denizde Can Giivenligi ile ilgili
1988 Protokol Maddeleri
BU PROTOKOL'UN TARAFLARI,

Londra'da 1 Kasim 1974 tarihinde imzalanmis olan Uluslararast Denizde Can Giivenligi
Sozlesmesi'nin TARAFLARI OLARAK,

Bu gereksinimlere ilaveten, yukarda konu edilen Sozlesme'ye, diger uluslararasi
diizenlemelerdeki kurallarla harmonize edilme ihtiyacinin karsilanmasi maksadiyla ilave sorvey ve
sertifikasyon kurallarinin ithal edilmesi gerekliligini de KABUL EDEREK,

Bu gerekliliklerin en uygun sekilde karsilanmasinin, 1974, Uluslararasi Denizde Can
Giivenligi S6zlesmesi'ne iliskin bir Protokol'iin aktedilmesi suretiyle saglanabilecegi SONUCUNA
VARMIS OLARAK,

Asagidaki hususlarda MUTABAKATA VARMISLARDIR:
MADDE I
Genel Yiikiimliiliikler

1 Bu Protokol'un Taraflari, bu Protokol'da ve onun ayrilmaz bir pargasini tegkil
etmekte olan Ek'inde yer alan hususlara tam olarak riayet edeceklerini beyan ederler. Bu Protokol'a
yapilmis olan herhangi bir génderine, ayn1 zamanda onun Ek'ine de yapilmis addedilecektir.

2 Bu Protokol'un taraflar1 agisindan, 1974, Uluslararasit Denizde Can Giivenligi
So6zlesmesi (bundan sonra sadece "So6zlesme" olarak bahsedilecektir), bu Protokol'de yer alan
degisiklikler ve ilavelerle birlikte yiiriirliikte olacaktir.

3 S6zlesme veya bu Protokol'e taraf olmayan bir {ilkenin bayragini tasimak hakkina
sahip olan gemiler hakkinda, bu Protokol'iin Taraflari, S6zlesmeye ve bu Protokol'e taraf iilke
gemilerinden daha miisamahakar kosullarin yaratilmamasini temin etmek amaciyla S6zlesmeye ve
bu Protokol'e taraf olmayan tilkelerin gemilerine, S6zlesme'nin ve bu Protokol'iin duruma uyan
hiikiimlerini aynen uygulayacaklardir.

MADDE II
Onceki anlasmalar

1 Bu Protokol'un Taraflar1 a¢isindan, bu Protokol; S6zlesme ile ilgili 1978
Protokolu'nu iptal eder ve onun yerini alir.

2 Bu Protokol'iin diger kurallarindan bagimsiz olarak, bu Protokol'un; tanzim eden
Taraf iilke acisindan ytiriirliige girecegi tarihe kadar, S6zlesme ile ilgili 1978 Protokolu'nun o anda
yiirtirlitkkte bulunan kurallarina uygun olarak ve o gercevede tanzim edilmis bulunan sertifikalar ile,
bu sertifikalara; ayni Protokol'un o anda yiiriirliikte bulunan kurallarina uygun olarak ve o
cercevede tanzim edilmis bulunan ekler, S6zlesme'nin veya Sézlesme ile ilgili Protokol'iin
s0zkonusu sertifika veya ekine dayanak teskil eden kurali agisindan gegerliliklerinin sona erecegi
tarihe kadar yiiriirliikte kalacaktir.

3 Bu Protokol'un Taraflari, 1974, Uluslararas1 Denizde Can Giivenligi S6zlesmesi'nin
1 Kasim 1974 tarihinde onaylanmis bulunan metninde 6ngdriilen ve sartlar1 agiklanan sertifikalari

vermemeyi kabul etmistir.
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MADDE III
Bilgilerin Iletigimi
Bu Protokol'un Taraflari:

(a) Bu Protokol ¢ercevesindeki ¢esitli konularda yayinlayacaklari yasa, kararname, emir,
yonetmelik ve diger uygulama enstriimanlarinin metinlerini;

(b) Diger taraf iilkeler tarafindan kendi yetkililerine dagitim yapilmak iizere; yiik
cizgileri konularinda Idare adina islem yapabilmek konusunda yetkili kilinmis tescilli sérveyor ve
yetkili kuruluslarinin listesini ve bu tescilli sérveyor ve yetkili kuruluslara devredilen yetkilerin
kosullarini; ve,

(b) Bu Protokol kurallar1 ¢ercevesinde tanzim etmekte olduklari sertifikalarin yeterli
sayida orneklerini,

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (bundan sonra sadece "Orgiit" olarak bahsedilecektir)' niin
Genel Sekreterligi'ne iletmeyi ve orada depozit ve idame ettirmeyi kabul ederler.

MADDE IV
Parafe, imzalama, kabul, onay ve katilma

1 Bu Protokol Orgiit'iin Genel Merkezinde, 1 Mart 1989 tarihinden 28 Subat 1990
tarihine kadar parafe i¢in acik bulundurulacak, bu tarihten sonra ise, katilim i¢in agik olacaktir. Bu
Maddenin 3.ncii paragrafinda yer alan hiikiimler ¢ergevesinde, Devletler;

(a) Imza, kabul veya onay konusunda herhangi bir rezervasyon belirtmeksizin
parafe etmek suretiyle,

(b) Imza, kabul veya onay isleminin daha sonra tamamlanacagina dair bir
rezervasyon koymak, bilahare imza, kabul veya onay islemini tamamlamak suretiyle,

(©) Katilma suretiyle bu protokole taraf olabilirler.

2 Imza, kabul, onay veya katilma islemleri, bu islemi dngdren bir enstriimanin
Orgiit'iin Genel Sekreteri nezdinde depozit edilmesi suretiyle olur.

3 Bu Protokol'iin rezervasyonsuz parafe edilmesi, imzalanmasi, kabul edilmesi,
onaylanmasi veya katilinmasi, sadece S6zlesmeyi rezervasyonsuz parafe etmis, imzalamis, kabul
etmis, onaylamis veya katilmis olan tilkeler icin miimkiindiir.

MADDE V
Yiiriirliige girme

1 Bu Protokol, asagidaki kosullardan her ikisinin de gerceklestigi tarihten oniki ay
sonraki tarihte yiirtirliige girecektir:

(a) Toplam kayitl ulusal tonajlarinin kiimiilatif toplami, tiim kayith diinya ticaret
gemilerinin toplam gros tonajinin yiizde ellisinden az olmayan en az onbes iilkenin, bu Protokol'un
Madde IV'iinde agiklandigi sekilde taraf olmasi, ve;

(b) Uluslararasi Yiikleme Sozlesmesi 1966'ya iliskin 1988 Protokolu'nun ytirtirliige
girmesi ile ilgili sartlarin yerine gelmis olmasi.

su sartla ki; bu Protokol 1 Subat 1992 tarihinden 6nce higbir sekilde yiiriirliige girmis kabul
edilemez.
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2 Yiirlirliige girmesine iliskin sartlarin yerine geldigi bir tarihten sonra fakat heniiz
yirtirliige girmemis oldugu bir tarihte imzalama, kabul, onay veya katilima iligkin bir enstriimant
depozit etmis iilkeler agisindan bu Protokol'le iligkili imzalama, kabul, onay veya katilim isleminin
gegcerlilik tarihi; Protokol'iin yiiriirliige giris tarihi veya enstriimanin depozit edilmesini takip eden
lic ay sonraki tarihten hangisi daha sonra ise o tarih olacaktir.

3 Bu Protokol'un yiiriirliige girisini miiteakip depozit edilecek herhangi bir imzalama,
kabul, onay veya katilima iliskin enstriiman, depozit edildigi tarihten {i¢ ay sonra yiiriirliige
girecektir.

4 Bu Protokol'de, S6zlesme'nin Madde VI's1 geregince herhangibir degisikligin
yapilmasi durumunda, o tarihe kadar uygulanmis olan; imzalama, kabul, onaylama veya katilma
enstriimanlariin tamami, Protokol'iin degistirilmis versiyonu i¢in de aynen gegerli olacaktir.

MADDE VI
Tlaveler

Sozlesme'nin Madde VIII'inde ilavelerle ilgili olarak yer alan prosediirler, asagidaki
kosullarla, bu Protokol'e yapilacak ilaveler i¢in de gegerlidir:

(a) S6zkonusu Madde'de Soézlesme ve Taraf Ulke'ler konusunda yapilmis olan géndermeler,
ayni sekilde, bu Protokol'a ve bu Protokol'un taraflarina yapilmis kabul edilecek,

(b) Bu Protocol ve Ek’ine yapilacak ilavelerin kabul edilmeleri ve ylirtirliige konulmalari,
S6zlesme'nin Maddelerinde degisiklik yapilmasinda uygulanmasi 6ngoriilen ve S6zlesme Ek'inin 1.
Boliimii'ndeki prosediirlere uygun olacaktir.

(c) Bu Protokol'un Ek'inin Lahika'sina yapilacak ilavelerin kabul edilmeleri ve ytiriirliige
konulmalari, S6zlesme Ek'inin I. Boliimii disindaki boliimleri i¢in uygulanmasi dngoriilen
prosediire uygun olacaktir.

MADDE VII
Cekilme

1 Bu Protokol'iin kendisi agisindan yiiriirliige girmesinden itibaren bes y1l ge¢gmesini
miiteakip, herhangi bir taraf iilkenin bu Protokol'den ¢ekilmesi miimkiindyir.

2 Cekilme, bir ¢ekilme enstriimanimin Orgiit'iin Genel Sekreteri nezdinde kayda
gecirilmesi suretiyle olabilir.

3 Herhangi bir ¢ekilme islemi, buna dair bildirimin Orgiit Genel Sekreterligince
alinmasindan itibaren bir senelik bir siire veya, ¢ekilme enstriimaninda belirtilmis ise daha uzun bir
stire i¢in olabilir.

4 Bir Akit Tarafin S6zlesmeden ¢ekilmesi, bu Taraf agisindan, Protokol'den de
cekilme anlamina gelecektir. Bu Protokol'den boyle bir ¢ekilme, S6zlesme'nin Madde X1 Paragraf
(c)'sinde agiklanan sekilde gecerlilik kazandig1 ayni tarihte gegerli olacaktir.
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MADDE VIII
Depoziter

1 Bu Protokol, Orgiit Genel Sekreteri nezdinde muhafaza edilecektir (Protokol'de
bundan sonra "Depoziter" olarak bahsedilecektir).

Depoziter;
(a) Bu Protokol'ii imzalamis veya katilmis bulunan tiim Taraflari:

(1) Her yeni parafe veya kabul, onaylama veya katilma enstriimaninin alinmasi
durumundan, (bu yeni insiyatifin gegerlilik tarihi ile birlikte)

(i)  Bu Protokol'lin yiiriirliige giris tarihinden,

(iii))  Bu Protokol'den ¢ekilme konusunda alinmis olan bir ¢ekilme enstriimaninin
alimmasindan, (Enstriimanin alindig1 ve ¢ekilme isleminin yiirtirliige girecegi tarihle
birlikte) haberdar edecek,

(b) Bu Protokol'iin onaylanmis gergek kopyalarini, bu Protokol'ii imzalamis veya ona
katilmis bulunan biitiin Devletlere gonderecektir.

3 Bu Protokol yiiriirliige girer girmez, onaylanmis bir gercek kopyasi, Depoziter
tarafindan, Birlesmis Milletler Anayasas1 Madde 102 geregince kayda alinmak ve yayinlanmak
tizere Birlesmis Milletler Genel Sekreterligine gonderilecektir.

MADDE IX
Lisanlar

Bu Protokol, herbir metin ayni1 derecede gecerli olmak {izere; Arapga, Cince, ingilizce,
Fransizca, Rusca ve Ispanyolca dillerinde birer niisha olarak hazirlanmustir. italyanca dilindeki
resmi terciimesi hazirlanarak, orijinal metinle birlikte depozit edilecektir.

LONDRA'da bin dokuz yiiz seksen sekiz yil1 Kasim ayinin onbirinci glinii yapilmustir.

Asagida imzalan bulunan ve herbirimiz kendi iilkelerimizce bu amagla ve gerekli sekilde
yetkilendirilmis olan bizler*, bu Protokolii imzaladigimiz1 BEYAN EDERIZ.

(*) Imzalar konmamistir.
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1974, Uluslararasi Denizde Can Emniyeti

Sozlesmesi ve bununla ilgili 1988 Protokolii ekleri ve Birlestirilmis Metni

Kisim A -
1

2
3
4
5

Kisim B -

P38 J6
P88 |7
P83 |8
P88 Jo
P88 ]10
P88 |11
P88 J12
P88 [13
P88 |14
P88 J15
P88 |16

17
18

P88 J19

20

BOLUM I

Genel Hiikiimler

Uygulama, tamimlar vs. Sayfa No
UYGUIAMA......coiiiiiiiiie ettt e e e e e e e s 25
TANIMIAT ©eiiiii e s 25
ISEISNALAL.........vocececeeee et 26
IMUATTYCIET. ..ttt e e e e e 26
ESACTOIICT. ...ttt et en 27

Sorveyler ve belgeler

Denetim VO SOTVEY ...vveevieiieiiiieeiiie ettt e et stte e et e e st e e saeeesnbeeesnseeenns 27
Yolcu emMIlerinin SOTVEY L. ..c.ueeuieriieeiieeiieeiiesiieeiee et eeteeteeieesereeeeesebeeaea e 28
Yiik gemilerinin can kurtarma araclari veya diger techizatin sorveyi ............ 29
Yiik gemilerinde telsiz cihazlarinin SOIVEYI ........ccveeveeriieeieeiieeieeieeseee e, 30
Yiik gemilerinin tekne, makine ve techizatinin sdrveyleri.........coceveeniennnnne. 31
Sorveyi Miiteakip Standartlarinin muhafazast .........ccccoeceeiniiiiniincnncnnee. 32
Belgelerin verilmesi veya kaydedilmesi...........ccceeevierieeciieniieniienieeeeceene 32
Belgelerin bir diger iilke tarafindan verilmesi veya islenmesi............cc.c....... 33
Belgelerin siireleri ve gecerliliklert ..........coooviiiiiiiiiiiiiie, 34
Belgelerin formlan ve teghizat liSteSi.......ccouvevuieeiieiiiiiiieiiecieeeeeee e 36
Sertifikalarin hazir bulundurulmast ..........cccoceviiviniininin 36
Belgelerin Kabulil..........cooooiiiiiiiii e 36
Belgelerin yeterlilil .....ceoviiiiieiiiieciieeeie et 37
KONLIOL . 37
OZE1 KOSULLAT. ... 38

Kisim C -  Uygulama, tanimlar; vs.

DL AZALAT . ...t nnnn 38
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BOLUM I
GENEL HUKUMLER
KISIM A
Uygulama, tanimlama ve benzerleri
Kural 1
Uygulama

(a) Aksi acikea belirtilmedikge, bu kurallar sadece uluslararasi seferlere bagl gemilere
uygulanacaktir.

(b) Her ayrimin uygulanacagi gemi siniflar1 daha fazla o boliimde tanimlanmisg
ve uygulama kapsami her boliimde gosterilmistir.

Kural 2
Tammlar

Aksi agikea belirtilmedikge, bu kurallarin amaci igin;

(a) "Kurallar" bu s6zlesme ek'inde bulunan kurallardir.

(b) "[dare" geminin bayragin tasima hakkina sahip olan Devletin Hiikiimetidir.

(c) "Onaylanmis" Idare tarafmdan onaylanmis anlamina gelecektir.

(d) "Uluslararasi sefer" bu S6zlesmenin uygulandig bir iilke digina olan bir bdlgeye

veya bunun tersine yapilan bir seferdir.
(e) Asagida belirtilenlerin digindakiler "yolcu"dur :

(1) Kaptan ve gemi adam1 veya geminin isi geregi gemide bulunan ¢alisan veya
gemide bulunan diger kisiler; ve

(i1) Bir yasindan kii¢iik ¢ocuklar.
() Bir "Yolcu Gemisi" 12'den fazla yolcu tastyan gemidir.
(2) Bir "Yiik Gemisi" yolcu gemisi olmayan bir gemidir.

(h) Bir "Tanker" parlayici* nitelikteki siv1 yiikleri dokme halde tasimak icin yapilan
veya bu duruma getirilen yiik gemisidir.

(1) Bir "Balik¢1 Gemisi" balik, balina, ayibalig1 veya diger canli deniz kaynaklarini
yakalamakta kullanilan gemidir.

g) Bir "Niikleer Gemi" niikleer gii¢ kaynagi bulunan gemidir.

(k) Yeni gemi, omurgasi kizaga konulan veya 25 Mayis 1980 tarihinde veya daha sonra
benzer inga durumunda olan gemidir.

*) inflammable/Parlayici, flammable/parlayici ile ayn1 anlamdadir.
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(1) "Mevcut Gemi" yeni olmayan bir gemi anlamina gelir.
(m)  Bir mil 1852 metre veya 6080 kademdir.

(n) "Y1ldonilimii tarihi, s6zkonusu sertifikanin gecerliliginin sona erdigi ay ve giiniin, her
yillik takvimde olusturdugu tarihlerdir."

Kural 3
Istisnalar
(a) Aksi acikea belirtilmedikge, bu Kurallar asagidaki gemilere uygulanmaz :
(i) Harp gemileri ve asker tagtyan gemiler.
(i) 500 gros ton'dan kiigiik yiik gemileri.
(ii1)) Makine ile yiiriitiilmeyen gemiler.
(iv) Ilkel sekilde yapilan agag gemiler.
(v) Ticari islerde kullanilmayan gezi yatlar1.
(vi) Balike¢1 gemileri.

(b)  Bolim V'deki agik hiikiim disinda, burada bulunan hiikiimlerin higbiri sadece Kuzey
Amerikanin Biiyiik Gollerinde ve Cap des Rosiers'den Anicosti adasindaki West Point'e ¢izilen diiz
cizgiye ve Anticosti adasinin kuzey tarafinda 63'ncii meridyene kadar olmak iizere St. Lawrence
nehrinde seyir yapan gemilere uygulanmayacaktir.

Kural 4
Muafiyetler*

(a) Normalde uluslararasi sefer yapmayan fakat 6zel kosullarda tek uluslararasi sefer
yapmas1 istenen, bir gemiyi, Idare, geminin yapacagi sefer i¢in mevcut giivenlik gereklerini uygun
oldugu kanisinda ise, bu Kurallar gereklerinin herhangi birinden muaf tutulabilir.

(b) Uygulamanin, yeni tip gemi 6zellikleri konusunda yapilan aragtirmalart ve bu
arastirmalarin uluslararasi seferlerde ¢alisan gemilerle birlestirilmesini ciddi sekilde aksatacagi
durumda, Idare, yeni bir gemi tipi 6zelliklerini tastyan bir gemiyi bu Kurallarin Béliim I1-I, 11-2, I11
ve IV hiikiimlerinin uygulanmasindan muaf tutulabilir. Bununla beraber, bdyle bir gemi Idarenin
diisiincesine gore, vermesi Ongdriilen hizmet i¢in yeterli olan, geminin genel giivenligini saglayan
ve gemi tarafindan ziyaret edilecek Devletlerin Hiikiimetlerince kabul edilebilir giivenlik
geleneklerine uyacaktir. Boyle bir muafiyeti kabul eden Idare, Teskilata muaf tutmanin sebep ve
ayrintilarini bildirecek ve Teskilat bu bilgileri Hiikiimetlere yayinlayacaktir.

(*) 1974 Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi ve degisikliklerinde yer alan belgelendirme muafiyeti konusundaki SLS. 14/Genelge.
115'e bakiniz.
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Kural 5
Esdegerler

(a) Bu Kurallarda 6zel bir tesis, vasita veya cihaz veyahut da bunlarin benzerleri ile bir
geminin donatilacagi veya bunlarin bir gemide bulundurulacagi veya herhangi bir 6zel tertibatla yer
degistirecegi sart kosuldugu durumda, Idare bunlarin yerini almak {izere herhangi bir baska tesisin,
ekipman veya cihazin, yahut bunlarin benzerlerinin veya herhangi diger bir tertibatin konulmasini
uygun goriirse, yerine konacak tertibat, tesisat veya cihazlarin en az bu Kurallarda belirlenenler
kadar etkili oldugunun Idarece onaylanmasi sarttir.

(b) Herhangi bir Idare bir teghizat, malzeme, alet veya cihazin yerine baskalarinin
konulmasina veya gemide bulundurulmasina miisaade ettigi durumda, yapilan deneylere ait
raporlarla birlikte, bunlarin ayrintilarini, diger Taraf Hiikiimetler yetkililerinin bilgi edinmelerini
saglamak amaci ile, uzlagmak tizere Teskilata gonderecektir.

KISIM B

Sorveyler ve Belgeler

Kural 6

Denetim ve Sorvey

"(a)  Bu Kurallar geregi uygulanmasi zoninlulugu bulunan yaptirimlar ve muafiyetlerin
tesbitine iliskin denetim ve sorveyler, Idare'nin gorev ve yetkilendirdigi memurlar tarafindan
yapilacaktir. Bununla birlikte Idare; denetim ve sérvey yetkisini, bu amagla tayin edilmis
sorveyorlere veya Idare tarafindan tescil edilmis kuruluslara'da devredebilir.

(b) Denetim ve sorveylerin uygulanmasi bakimindan, bu Kural'in paragraf (a)'sinda
aciklanan sekilde sorveyor tescili ve kurulus yetkilendirmesi yapan bir Idare, tescilli sdrveyor ve
yetkili kuruluglarin asgari olarak;

(1) bir geminin gerekli onanmlara tabi tutulacagina karar verebilmesi,

(i)  bir Liman Devleti'nin bu konudaki yetkililerince talep edilmesi halinde
gemilerde de denetim ve sorvey yapabilmesi, konularinda yetkilendirmelidir.

Idare, tescilli sérveyor ve yetkili kuruluglarin belirlenmig sorumluluklarinin gergevesi ve
yetkilerinin kosullar1 konusunda Orgiit'e bildirimde bulunacaktir.

(c) Tescilli bir sdrveyor veya yetkili kurulus tarafindan, bir geminin kendisinin veya
techizatinin, sertifikasinda agiklanan niteliklerle 6nemli derecede uyumsuzluk gosterdigi, veya;
mevcut durumuyla geminin denize ¢ikmasinin gerek kendisi gerekse de i¢indekiler agisindan uygun
olmadig1 kanaatine varilmasi durumunda, s6zkonusu tescilli sorveyor veya yetkili kurulus, tesbit
edilen eksikliklerin giderilmesine yonelik tedbirlerin alinmasini derhal saglayacak, aynca idare'yi de
durumla ilgili olarak bilgilendirecektir. Eksikliklerin giderilmesine yonelik tedbirlerin alinmamasi
durumunda, s6z konusu eksiklige iliskin sertifika iptal edilecek, idare konuyla ilgili olarak derhal
bilgilendirilecek, ve; s6zkonusu geminin bir diger Taraf {ilkenin limaninda bulunmas1 halinde ise,
ayrica; Liman Devleti'nin uygun yetkilileri de derhal bilgilendirilecektir. Idare'nin bir gorevlisi,
veya tescilli bir sorveyor veya yetkili bir kurulus tarafindan, Liman Devletinin uygun yetkililerinin
bu sekilde bilgilendirilmesi durumunda; ilgili gérevli, sorveydr veya kuruluga bu Kural
cer¢evesinde uygulamak durumunda bulundugu islemler ve tedbirler hususunda, s6z konusu Liman
Devleti'nin Hiikiimeti tarafindan gerekli destek ve yardim yapilacaktir. Uygulanabilen durumlarda,
geminin kendisi veya i¢indekiler yoniinden giivenli ve denize elverisli duruma getirilmeden seyre
¢ikmasi, veya; uygun bir onarim tersanesine gitmek amaciyla limani terketmesine mani olunmasi
yoniinden s6zkonusu Liman Devleti'nin Hiikiimeti de gerekli tedbirleri alacaktir.

(d)  Her durumda idare, denetim ve sérveyin eksiksiz ve etkin olarak yapilmasini tam
olarak temin edecek, ve; bu sorumlulugunun tatminkar bir seviyede yerine getirilmesi i¢in gerekli
diizenlemeleri de yapmis olacaktir."
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Kural 7
Yolcu Gemilerinin Sérveyi
"(a) Biryolcu gemisi asagida a¢iklanan sorveylere tabi tutulacaktir:
(1) Geminin hizmete girmesinden once, bir ilk sorvey;

(i)  Kural 14(b), (e), (f) ve (g)'nin uygulanabildigi durumlarin haricinde, 12 aylik
periyotlarda yapilan bir tazeleme sorveyi;

(iii)  Ihtiyac goriildiigiinde yapilacak ek sorveyler.
(b) Yukarda belirtilen sorveyler, asagida agiklanan sekillerde uygulanacaktir:

(1) [lk sérvey, karinanin harigten muayenesi ve kazanlarinin harici ve dahili
denetimi de dahil olmak iizere, geminin tekne, makine ve techizatinin tam bir denetimini
kapsayacaktir. Bu sorvey, tekne aranjmanlarinin ve baglantilarinin, kazanlar, diger basingl cihazlar
ve istiraklerinin, ana ve yardimci makinelerin, elektrik tesisatin, can kurtarma araglarindakiler de
dahil olmak iizere radyo techizatinin, yangin savunma, yangin sondiirme sistemleri ve techizati, can
kurtarma techizat1 ve diizenlemelerinin, gemide monteli seyriisefer techizat1 ve notik nesriyatin,
pilotlarin alinmasia mahsus donanimlarin ve diger techizatin, mevcut sézlesmelere ve; Idare
tarafindan, geminin kullanimina tahsis edilmis oldugu hizmette kullanilan gemiler i¢in bu
sozlesmeler geregince yaymlanmis olan yasa, kararname, emir ve yonergelere tamamiyle uygun
olup olmadiginin tesbitine imkan verecek sekilde yapilacaktir. Bu sérveyler, ayrica; geminin her
tarafinin ve her techizatinin inga ve imalat yoniinden tatminkar oldugunun, mevcut kurallar ve
Uluslararas1 Denizde Catigmay1 Onleme Tiiziigii geregince bulundurulmas: éngériilen seyir
fenerleri, alametler ile ses ve tehlike isaretlerinin verilmesinde kullanilan avadanliklarin mevcut
olduklariin da tesbitine imkan verecek sekilde uygulanacaktir;

(i)  Tazeleme sorveyi, karinanin hari¢cten muayanesi ve kazanlarinin ve diger
basingli cihazlarin denetimi de dahil olmak iizere, geminin tekne, makine ve techizatinin bir
denetimini kapsayacaktir. Bu sorveyler, geminin; tekne, kazanlar, diger basin¢li cihazlar ve
istiraklerinin, ana ve yardimci makinelerinin, elektrik enstelasyonlarinin, can kurtarma
araclarindakiler de dahil olmak iizere radyo techizatinin, yangin savunma, yangin séndiirme
sistemleri ve techizatinin, can kurtarma techizati ve diizenlemelerinin, gemide monteli seyriisefer
techizat1 ve notik nesriyatin, pilotlarin alinmasina mahsus donanimlar ve diger techizatin tatminkar
durumlarda bulunmasi agisindan yeterli oldugunu, geminin bu agilardan kullanimina tahsis edilmis
oldugu hizmetin gereksinimlerine cevap verebilecek durumda bulundugunu, ayrica; mevcut
sozlesmelere ve, Idare tarafindan, geminin tahsis edilmis oldugu hizmette kullanilan gemiler i¢in bu
sOzlesmeler geregince yaymlanmis olan yasa, kararname, emir ve yonergelere tamamiyle uygun
oldugunun tesbit ve teyidine imkan verecek sekilde yapilacaktir. Seyir fenerleri, alametler ile ses ve
tehlike isaretlerinin verilmesinde kullanilan avadanliklarin, mevcut kurallar ve Uluslararasi Denizde
Catismay1 Onleme Tiiziigii ile 5ngériilen yeterliliklerde olduklarmin teyidi de bu sérveyler
kapsaminda yapilacaktir;
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(ii1))  Kural 11'de agiklanan durumlarda, veya, 6nemli bir onarim veya
yenilestirmenin yapilmasini miiteakip, duruma gore; genel veya kismi bir ek sorvey yapilacaktir. Bu
kismi sorveyler, geminin tabi tutuldugu onarim veya yenilestirmenin etkili bir sekilde yapilmig
oldugunu, bu onarim veya yenilestirmede kullanilan malzeme ve is¢iligin her bakimdan tatminkar
bulundugu ve; geminin, Uluslararast Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii ile bu Tiiziik geregince
Idarece yayinlanmis olan yasa, kararname, emir ve yonergelere tamamiyle uygun oldugunun tesbit
ve teyidine imkan verecek sekilde yapllacaktlr;

(©) (1) Bu Kuralin paragraf (b)'sinde belirtilen yasa, kararname, emir ve kurallar,
geminin; can glivenligi agisindan, tahsis edilmis oldugu hizmet icin yeterliliginin teyidine her
acidan imkan verebilecek sekilde olacaktir.

(i1) S6z konusu yasal ve idari diizenlemelerin, diger uygulama yontemleri ve
kurallart meyaninda; ana ve yardimc1 kazanlar ile istiraklerinin, stim devrelerinin, igten yanmali
makinelerin yiiksek basing kompresorlerinin ve yakit tanklarinin tabi tutulacaklar ilk kabul testleri,
diger periyodik testlerinin ne sekilde yapilmalarinin gerektigini, bu testlerin prosediirleri ve iki test
arasinda gegecek siireler de dahil olmak {izere agiklayan bir icerige de sahip olmalar1 gereklidir.

Kural 8
Yiik gemilerinin can kurtarma araglari veya diger techizatin sorveyi

(a) Paragraf (b)(i)'de belirtilen sekilde, 500 gros ton ve yukarisindaki bir yilik gemisinin
can kurtarma techizat1 ve diger ekipmanlar1 asagida agiklanan sorveylere tabi tutulacaktir:

(1) Geminin hizmete girmesinden once, bir ilk sorvey;

(1) Kural 14(b), (e), (f) ve (g)'nin uygulanabildigi durumlarin haricinde, aralig1
idarece belirlenen bir yineleme sorveyi ama 5 yili gegcmeyecek sekilde;

(ii1) Yik Gemisi Giivenlik Teghizat1 Sertifikasinin ikinci y1ldoniimii tarihinin ti¢ ay
Oncesi ile li¢ ay sonrasi arasindaki bir tarihte, veya; ligiincii yildoniimii tarihinin li¢ ay oncesi ile {i¢
ay sonrasi arasindaki bir tarihte yapilacak, ve; paragraf (a)(iv)'de agiklanan yillik sérveylerden
birinin yerini alacak olan bir periyodik sorvey;

(iv)  Yik Gemisi Glivenlik Techizati Sertifikasinin her y1ldoniimii tarihinin {i¢ ay
Oncesi ile li¢ ay sonrasi arasindaki bir tarihte yapilacak olan bir yillik sérvey;

(v) Yolcu gemileri i¢in Kural7 (b)(iii)'de agiklandig1 sekilde bir ek sorvey.
(b) Paragraf (a)'da belirtilen sorveyler, asagidaki sekilde uygulanacaklardir:

(1) Bir baslangi¢ sorveyi; yangin sondiirme sistemleri ve techizati, radyo montesi
ile iligkili hususlar hari¢ can kurtarma techizat1 ve diizenlemelerinin, gemide monteli seyriisefer tec-
hizat1 ve notik nesriyatin, pilotlarin alinmasina mahsus donanimlarin ve diger techizat ile, Bolim II-
1, I1-2, III ve V'de atifta bulunulan diger techizatin; mevcut s6zlesmelerde yer alan gereksinimlere
uygunluklarinin, tatminkar durumlarda bulunduklarinin ve, geminin kullanimina tahsis edilmis
oldugu hizmet a¢isindan uygunluklarinin tesbitine imkan verecek sekilde denetlenmelerini
kapsayacaktir. Yangin kontrol planlari, seyir yayinlari, seyir fenerleri, alametler ile ses ve tehlike
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isaretlerinin verilmesinde kullanilan avadanliklarin, mevcut kurallar ve Uluslararas1 Denizde
Catismay1 Onleme Tiiziigii'niin uygulanabilen kurallari ile dngoriilen yeterliliklerde olduklarinin
teyidi de bu sorveyler kapsaminda yapilacaktir;

Tazeleme sorveyleri ve periyodik sorveyler, paragraf (b)(i)'de agiklanan ekipmanlarin da;
mevcut kurallar ve Uluslararasi Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii'niin kurallar1 agisindan
uygunluklarini ve geminin tahsis edilmis oldugu hizmet i¢in yeterliliklerinin teyidine imkan
verebilecek bir denetimi de igereceklerdir.

(i)  Yillik sorveyler, paragraf (b)(i)'de aciklanan ekipmanlarin; Kural 11(a)'da
belirtilen gereksinimleri karsilamak agisindan uygunluklarinin ve geminin tahsis edilmis oldugu
hizmet i¢in yeterliliklerinin teyidine imkan verebilecek genel bir denetimi de icerecektir.

(©) Paragraf (a)(iii) ve (a)(iv)'te yer alan periyodik ve yillik sérveyler, geminin Yiik
Gemisi Glivenlik Techizati Sertifikasi'na kaydedilecektir.

Kural 9
"Yiik gemilerindeki telsiz cihazlarinin sorveyi”

"(a)  Boliim III ve IV'te agiklanan can kurtarma techizatinda bulunanlar da dahil olmak
lizere, Yiik gemilerinin radyo tesisleri; asagida belirtilen sdrveylere tabi tutulacaklardir:

(1) Geminin hizmete girmesinden 6nce, bir ilk sorvey;

(i1) Kural 14 (b), (e), (f) ve (g)'nin uygulanabildigi durumlarin haricinde, Idare
tarafindan tesbit edilecek olan, ancak bes y1l1 gegmeyen periyotlarda yapilan bir tazeleme sorveyi;

(i)  Yik Gemisi Glivenlik Techizati Sertifikasinin her yi1ldoniimii tarihinin ti¢ ay
Oncesi ile li¢ ay sonrasi arasindaki bir tarihte yapilacak olan bir periyodik sorvey;

(iv)  Kural7 (b)(ii1)'de Yolcu gemileri i¢in agiklandig sekilde bir ek sorvey.
(b) Paragraf (a)'da belirtilen sorveyler, asagidaki sekilde uygulanacaklardir:
ilk sorveyler, can kurtarma araglarindakiler de dahil olmak iizere yiik gemilerinin radyo
techizatinin mevcut kurallara uygunluklarinin teyidi bakimindan tam bir denetimini
kapsayacaktir;

Tazeleme sorveyleri ve periyodik sorveyler, can kurtarma araglarindakiler de dahil olmak
lizere yiik gemilerinin radyo techizatinin mevcut kurallara uygunluklarinin teyidine imkan
verebilecek bir denetimi de igereceklerdir.

(©) Paragraf (a) (iii)'de yer alan periyodik sorveyler, geminin Yiik Gemisi Giivenlik
Techizat1 Sertifikasi'na kaydedilecektir.
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Kural 10 m
Yiik gemilerinin tekne, makine ve techizatinin sérveyleri
"Yiik gemilerinin yap1, makine ve teghizatinin sérveyleri"

"(a)  Paragraf (b) (i)'de konu edilen bir yiik gemisinin tekne, makine ve ekipmanlart (Yiik
Gemisi Giivenlik Techizat1 Sertifikas1 ve Yiik Gemisi Giivenlik Radyo Sertifikasi tanzim edilen
ekipmanlar hari¢) asagida belirtilen sorveylere tabi tutulacaklardir:

(1) Geminin hizmete girmesinden once, karinanin haricten bir kontrolunu da
iceren bir ilk sorvey;

(i1) Kural 14 (b), (e), (f) ve (g)'nin uygulanabildigi durumlarin haricinde, Idare
tarafindan tesbit edilecek olan, ancak bes yili gegmeyen periyotlarda yapilan bir tazeleme sérveyi;

(iii)  Yiik Gemisi Giivenlik Insa Sertifikasinin ikinci y1ldéniimii tarihinin ii¢ ay
Oncesi ile li¢ ay sonrasi arasindaki bir tarihte, veya; ticlincii yildoniimii tarihinin ii¢ ay oncesi ile {i¢
ay sonrasi arasindaki bir tarihte yapilacak, ve; paragraf (a) (iv)'de agiklanan yillik sérveylerden
birinin yerini alacak olan bir donem ortasi sorvey;

(iv)  Yiik Gemisi Giivenlik Inga Sertifikasmnin her y1ldoniimii tarihinin {i¢ ay
Oncesi ile li¢ ay sonras1 arasmdaki bir tarihte yapilacak olan bir yillik sérvey;

(v) Kural 14 (e) veya (f)'nin uygulanabildigi durumlarin haricinde, herhangibir
bes yillik siirede en az iki kere olmak {izere, geminin karinasinin hari¢ten denetlenmesi. Kural 14(e)
veya (f)'nin uygulanabildigi durumlarda, bu bes yillik siire, sertifikanin gegerlilik siiresinin
uzatildig tarih ile ¢akisacak sekilde uzatilabilir. Biitiin olasiliklarda, bu iki denetim arasindaki siire,
36 aylik bir siireyi gegmeyecektir.

(vi)  Kural7 (b) (iii)'de Yolcu gemileri i¢in agiklandig1 sekilde bir ek sorvey.
(b) Paragraf (a)'da belirtilen sérvey ve denetimler,asagidaki sekilde uygulanacaklardir:

(1) Baslangi¢ sorveyi, geminin tekne, makine ve techizatinin tam bir denetimini
kapsayacaktir. Bu sorveyler, tekne aranjmanlarinin, malzemelerinin, baglantilarini ve is¢iliklerinin,
kazanlar, diger basingh cihazlar ve istiraklerinin, diimen donanimi ve ilgili kontrol sistemleri dahil
ana ve yardimci makinelerin, elektrik enstelasyonlarinin ve diger te¢hizatin mevcut sézlesmelerde
ongoriilen niteliklerde oldugunun, geminin kullanimina tahsis edilmis oldugu hizmet agisindan
uygun ve tatminkar oldugunun teyidi ile, geminin stabilitesi ile ilgili bilgi ve belgelerin mevcut ve
gecerli oldugunun da tesbitine imkan verecek sekilde uygulanacaktir. Tankerlerle ilgili olarak, bu
sorveyler; tulumba dairelerinin, kargo, bunker ve havalandirma devrelerinin ve bunlarla iliskili
giivenlik techizatinin denetimini de igerecektir;

(ii1))  Tazeleme sorveyleri, geminin; paragraf (b) (i)'de aciklanan tekne, makine ve
techizatinin mevcut sézlesmelerde 6ngoriilen niteliklerde ve; geminin kullanimina tahsis edilmis
oldugu hizmet agisindan uygun ve tatminkar oldugunun teyidine imkan verecek bir denetimi ihtiva
edecektir.

(iv)  Donem ortasi sdrveyleri, geminin teknesinin, kazanlarinin ve diger basinglh
cihazlarinin, makine ve techizatinin, dimen donanimu ve ilgili kontrol sistemlerinin ve elektrik
enstelasyonlarinin, geminin kullanimina tahsis edilmis oldugu hizmetin gereksinimlerine cevap
verebilecek durumda bulundugunu olmak {izere bir denetimini kapsayacaktir. Tankerlerle ilgili
olarak, bu sorveyler; tulumba dairelerinin, kargo, bunker ve havalandirma devrelerinin ve bunlarla
iligkili glivenlik techizatinin denetimini ve tehlikeli bolmelerdeki elektrik izolasyonlarinin
rezistanslarinin kontrol edilmesini de igerecektir;
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(v) Yillik sorveyler, paragraf (b) (i)'de agiklanan ekipmanlarin; Kural 11(a)'da
belirtilen gereksinimleri kargilamak agisindan uygunluklarini ve geminin tahsis edilmis oldugu
hizmet i¢in yeterliliklerinin teyidine imkan verebilecek genel bir denetimi de igerecektir.

(vi) Gemi karinasinin hari¢ten kontrolu ve onunla iligkili olarak eszamanli olarak
uygulanan denetimler, s6zkonusu tekne boliimlerinin; geminin kullanimina tahsis edilmis oldugu
hizmet agisindan tatminkar durumda idame ettirilmekte olduklarinin teyidine imkan verecek sekilde
yapilacaktir.

(©) Paragraf (a) (iii), (a) (iv) ve (a) (v)'de belirtilen donem ortas1 ve yillik sérveyler ile
gemi karinasinin harigten kontrollari, Yiik Gemisi Giivenlik Insa Sertifikasi'na kaydedilecektir.

Kural 11
Sorveyi miiteakip Standartlarin muhafazasi

"(a)  Geminin ve techizatinin standartlari, gerek kendisi, gerekse de icindekiler agisindan
emniyetle denize agilabilmesini her bakimdan temin etmek {izere, mevcut kurallarin 6ngordiigi
kriterlere uygun olarak idame ettirilecektir.

(b) Kural 7, 8, 9 ve 10'u geregince uygulanan herhangi bir sérveyin tamamlanmasindan
sonra, geminin yapisal aranjmanlarinda, makinelerinde, techizatinda veya sorvey kapsamina giren
diger kisimlarinda idare'nin miisaadesi alinmadan higbir degisiklik yapilmayacaktir.

(©) Geminin, bir kazaya ugramasi, veya, geminin giivenligini veya can kurtarma
techizat1 veya diger avadanliklarinin biitiinliik ve etkinligini menfi yonde etkileyen bir hatanin tesbit
edilmesi durumlarinda, geminin kaptani veya donatani, durumu; Kural 7, 8, 9 veya 10'u
cergevesinde bir sorveyin gerekli olup olmadigina karar verilebilmesi amaciyla arastirmalari
baslatmak durumunda bulunan Idareye, tescilli sorveydre veya yetkili kurulusa ilk firsatta rapor
edecektir. S6z konusu tesbit aninda geminin, bir diger Taraf iilke limaninda bulunuyor olmasi
halinde, kaptan veya donatan, durumdan Liman Devleti'nin uygun yetkililerine de derhal rapor
edecek, tescilli sorveyor veya yetkili kurulus da bu sekilde bir raporun ilgili Liman Devleti
makamlarina verilmis oldugundan emin olacaktir."

Kural 12

"Sertifikalarin verilmesi veya kaydedilmesi"

“(@) (1) Uygulanan bir ilk sorvey veya tazeleme sorveyini miiteakip, Bolim II-1, I1-2,
III, IV ve V'te belirtilen gereksinimlere ve mevcut kurallarin uygulanabilir durumdaki diger
gereksinimlerine uyan bir yolcu gemisine, Yolcu Gemisi Giivenlik Sertifikas1 olarak adlandirilan bir
sertifika verilir;

(1)  Uygulanan bir ilk sérvey veya tazeleme sorveyini miiteakip, Bolim II-1 ve II-
2'de (yangin savunma sistemleri ve techizati ile yangin sondiirme planlar1 harig) belirtilen
gereksinimlere ve mevcut kurallarin uygulanabilir durumdaki diger gereksinimlerine uyan bir yiik
gemisine, Yiik Gemisi Insa Emniyet Sertifikas1 olarak adlandirilan bir sertifika verilir;
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(1)  Uygulanan bir ilk sérvey veya tazeleme sorveyini miiteakip, Boliim II-1, II-
2, IT ve IV'de belirtilen gereksinimlere ve mevcut kurallarin uygulanabilir durumdaki diger
gereksinimlerine uyan bir yiik gemisine, Yiik Gemisi Techizat Emniyet Sertifikasi olarak
adlandirilan bir sertifika verilir;

(iv)  Uygulanan bir ilk sorvey veya tazeleme sorveyini miiteakip, Boliim I'V'te
belirtilen gereksinimlere ve mevcut kurallarin uygulanabilir durumdaki diger gereksinimlerine uyan
bir yiik gemisine, Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Radyo Sertifikas1 olarak adlandirilan bir sertifika
verilir;

(v) (1) Uygulanan bir ilk sorvey veya tazeleme sorveyini miiteakip, Bolim II-1,
I1-2, III, IV ve V'de belirtilen gereksinimlere ve mevcut kurallarin uygulanabilir durumdaki diger
gereksinimlerine uyan bir yiikk gemisine, yukandaki (a)(ii), (a)(iii) ve (a)(iv)'te belirtilen sertifikalara
bir alternatif olarak, Yiik Gemisi Emniyet Sertifikas1 olarak adlandirilan bir sertifika da verilebilir;

2) Bu boliimde Yiik Gemisi Insa Emniyet Sertifikasi, Yiik Gemisi
Techizat Giivenlik Sertifikas1 ve Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Sertifikasi'na yapilmig olan
gondermeler, onlara bir alternatif olarak kullanilmasi halinde, ayn1 zamanda Yiik Gemisi Emniyet
Sertifikasi'na da yapilmis sayilacaktir;

(vi)  Bu Bolim'lin paragraf (i), (iii), (iv) ve (v)'inde; Yolcu Gemisi Emniyet
Sertifikasi, Yiik Gemisi Emniyet Sertifikasi, Yiik Gemisi Techizat Emniyet Sertifikas1 ve Yiik
Gemisi Telsiz Emniyet Sertifikasi ile ilgili olarak belirtilen islemlerde, s6zkonusu sertifikalara; birer
Cihazlar Listesi ilistirilecektir;

(vil)  Bir geminin, bu kurallarda belirtilen gereksinimlerin bir kismindan istisna
edilmesinin uygun bulunmas1 durumunda, bu gemiye; Muafiyet Sertifikasi olarak adlandirilan bir
sertifika verilir.

(viii) Bu Kural'da belirtilen sertifikalar, Idare"ce veya Idare tarafindan
yetkilendirilmis kisi veya kurumlarca verilir. Verilis tarzi ne olursa olsun, sertifikalarla ilgili tim
sorumluluk Idare'ye aittir.

(b) Bu Protokol'un Taraflari, bu S6zlesme'nin kendisi agisindan yiirtirliige girecegi tarihten
itibaren, Denizde Can Giivenligi Uluslararast Sozlesmesinin 1960, 1948 veya 1929 tarihli
metinlerinde 6ngoriilen ve sartlart agiklanan sertifikalari vermemeyi kabul etmistir."

Kural 13

"Belgelerin bir diger iilke tarafindan verilmesi veya islenmesi"”

"Bir Akit Taraf iilkesi, diger bir Akit Taraf iilkesinin istegi lizerine, bir gemiyi sdrveye tabi
tutabilir, sdrvey sonucunda; mevcut Sozlesme hiikiimlerinin sézkonusu gemideki uygulanmasini
tatminkar bulmasi durumunda S6zlesmeye uygun Sertifika tanzim ederek gemiye verebilir veya
verilmesi hususunda yetkili kuruluglar1 gérevlendirebilir, veya; mevcut Sozlesme cergevesinde,
geminin sertifikasina gerekli kayitlar diisebilir veya gerekli kayitlarin diigiilmesi konusunda yetkili
kurulusglar1 gorevlendirebilir. Bu sekilde tanzim edilmis sertifikalara; s6zkonusu geminin bayragini
tagimaya yetkili oldugu iilkenin talebi {izerine tanzim edilmis olduguna, Kural 12'de belirtilen serti-
fikalar ile ayn1 derecede gecerli olduguna ve onlarla ayni islemlere tabi tutulacagina dair bir kayit
konulacaktir."

-33-



Kural 14
"Belgelerin siireleri ve gegerlilikleri"

"(a) Yolcu Gemisi Giivenlik Sertifikalari, 12 ay1 gegmiyen bir siire i¢in tanzim edilecektir.
Yiik Gemisi Emniyet Sertifikalari, Yiik Gemisi Techizati Emniyet Sertifikalar1 ve Yiik Gemisi
Telsiz Emniyet Sertifikalar1 idare tarafindan tesbit edilecek ve bes yili gegmeyen siireler igin tanzim
edileceklerdir. Muafiyet Sertifikalari, ait olduklari sertifikanin gegerlilik siiresinden daha uzun bir
stire i¢in gecerli olacak sekilde tanzim edilemezler.

(b) (i) Paragraf (a)'nin 6ngordiigii esaslardan bagimsiz olarak, mevcut bir sertifikanin
gegcerlilik siiresinin bitimine {i¢ ay veya daha az bir zaman kala tamamlanan bir tazeleme sorveyini
miiteakip tanzim edilecek yeni sertifika, tazeleme sorveyinin tamamlandig tarihten itibaren:

(1) Yolcu gemileri i¢in mevcut sertifikanin gegerlilik siiresinin sona erecegi
tarihten itibaren 12 aylik bir siireden daha fazla olmayan,

(2) Yiik gemileri i¢in mevcut sertifikanin gecerlilik siiresinin sona erecegi
tarihten itibaren bes yillik bir slireden daha fazla olmayan,bir siire i¢in gegerli olacaktir.

(i1) Mevcut sertifikanin gecerlilik siiresinin sona erdigi tarihten sonra tamamlanan
tazeleme sorveyini miiteakip tanzim edilecek yeni sertifika, tazeleme sorveyinin tamamlandig:
tarihten itibaren:

(1) Yolcu gemileri i¢in mevcut sertifikanin gecerlilik siiresinin sona erecegi
tarihten itibaren 12 aylik bir siireden daha fazla olmayan,

(2) Yiik gemileri icin mevcut sertifikanin gegerlilik siiresinin sona erecegi
tarihten itibaren bes yillik bir siireden daha fazla olmayan, bir siire i¢in gegerli olacaktir.

(ii1) Mevcut bir sertifikanin gecerlilik siiresinin bitimine {i¢ ay veya daha fazla bir
zaman kala tamamlanan bir tazeleme sorveyini miiteakip tanzim edilecek yeni sertifika, tazeleme
sorveyinin tamamlandig: tarihten itibaren:

1 yolcu gemileri i¢in tazeleme sorveyinin sona erdigi tarihten itibaren 12 aylik
bir siireden daha fazla olmayan,

2 yiik gemileri i¢in tazeleme sorveyinin sona erdigi tarihten itibaren bes yillik
bir siireden daha fazla olmayan,bir siire i¢in gecerli olacaktir.

(©) Yolcu Gemisi Emniyet Sertifikalar1 disinda kalan bir sertifikanin bes yillik bir
siireden daha kisa siireli olarak tanzim edilmis oldugu durumlarda, idare; mevcut sertifikanin bes
yillik tanzim edilmis olmasi1 varsayiminda, Kural8, 9 ve 10 geregince yapilmis olmasi gereken
sorveylerin de yapilmis olmalari sartiyla, sozkonusu sertifikanin gegerlilik siiresini, tanzim edilmis
oldugu tarihten itibaren , yukarda (a) paragrafinda o sertifika ile ilgili olarak belirtilen azami siirenin
tamamlanmasi icin geri kalan siireye kadar uzatabilir.
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(d) Tazeleme sorveyinin tamamlanmis olmasina ragmen mevcut sertifikanin gecerlilik
stiresinin sona ermesinden dnce yeni sertifikanin tanzimine veya gemiye teslimine imkan
bulunamamis oldugu durumlarda, Idarece yetkili kilinmis kisi veya kurulus, mevcut sertifikaya bu
yonde bir kayit koyabilir. Bu sekilde kayit konulan bir sertifika; gegerlilik siiresinin sona
ermesinden itibaren 5 ay1 gegmeyen bir siire i¢in gecerli olarak kabul edilecektir.

(e) Bir geminin, sertifikasinin gegerlilik siiresinin sona erdigi tarihte soérveye tabi tutulacagi
limanda bulunmamasi durumunda Idare, sertifikanin gecerlilik siiresini uzatabilir, ancak; bu
uzatma, sadece, sozkonusu geminin sorveye tabi tutulacagi limana kadar olan yolculugunu
tamamlamasi maksadiyla, ve ancak, boyle bir uzatmanin makul ve gerekli goriildiigii durumlarda
uygulanacaktir. Higbir sertifika, {i¢ aydan daha fazla bir siire i¢in uzatilmayacak, bu sekilde bir siire
uzatimi uygulanmis hi¢bir geminin, sérveye tabi tutulacagi limana varigin1 miiteakip, yeni bir
sertifika almamuis ise, sadece bu uzatimdan yararlanarak limandan ayrilmasina miisaade edilmeye-
cektir. Tazeleme sorveyinin tamamlanmasini miiteakip, tanzim edilecek yeni sertifika:

(1) Yolcu gemileri i¢in mevcut sertifikanin siire uzatimi uygulanmadan 6nceki
gecerlilik siiresinin sona erecegi tarihten itibaren 12 aylik bir siireden daha fazla olmayan,

(i1) Yiik gemileri i¢cin mevcut sertifikanin siire uzatimi uygulanmadan 6nceki
gecerlilik siiresinin sona erecegi tarihten itibaren bes yillik bir siireden daha fazla olmayan,bir siire
icin gecerli olacaktir.

() Kisa stireli yolculuklar yapan bir geminin, bu Kural'in 6nceki paragraflarinda
ongoriildiigii sekilde siire uzatimi uygulanmamus sertifikas ile ilgili olarak, sertifikada belirtilen
sona eris tarihinden itibaren bir aylik siireyi gegmemek iizere, Idare tarafindan, resen ve takdiren
uzatma uygulanabilir. Tazeleme sorveyinin tamamlanmasini miiteakip, tanzim edilecek yeni
sertifika:

(1) Yolcu gemileri i¢in mevcut sertifikanin siire uzatimi uygulanmadan 6nceki
gecerlilik siiresinin sona erecegi tarihten itibaren 12 aylik bir siireden daha fazla olmayan,

(i1) Yiik gemileri i¢cin mevcut sertifikanin siire uzatimi uygulanmadan 6nceki
gecerlilik siiresinin sona erecegi tarihten itibaren bes yillik bir siireden daha fazla olmayan,bir siire
icin gecerli olacaktir.

(2) Idare tarafindan &ngériilecek dzel durumlarda yeni sertifikanin gecerlilik siiresinin,
Paragraf (b) (ii), (e) veya (f)'de dngoriilen sekilde mevcut sertifikanm bitim tarihinden itibaren
baslatilmasina gerek yoktur. Bu 6zel durumlarda, yeni sertifika:

(1) Yolcu gemileri i¢in tazeleme sodrveyinin sona erdigi tarihten itibaren 12 aylik
bir siireden daha fazla olmayan,

(i1) Yiik gemileri icin tazeleme sorveyinin sona erdigi tarihten itibaren bes yillik
bir siireden daha fazla olmayan,bir siire i¢in gegerli olacaktir.

(h) Bir yillik, ara veya periyodik sorveyin ilgili Kural'larda agiklanan stirelerden once
tamamlanmas1 durumunda:

(1) [liskili oldugu sertifikanin y1ldéniimii tarihi, sérveyin tamamlandig: tarihten
itibaren 3 aylik bir siireden fazla olmamak iizere tesbit edilen bir tarih olarak degistirilerek
sertifikaya bu sekilde kaydedilecek,
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(i1) Ilgili Kurallar geregince yapilmasi gereken miiteakip yillik, dénem ortas1 ve
periyodik sorveyler, yeni y1ldoniimii tarihine gore tesbit edilecek periyotlarin tamamlandigi
tarihlerde yapilacak;

(111) Yillik, donem ortas1 veya periyodik sorveylerden bir veya daha fazlasinin
ilgili Kural'inda 6ngoriilen azami siirelerin tamamlanmasindan 6nce yaptirilmis olmasi halinde,
gecerlilik siiresi degistirilmeden birakilabilecektir.

)] Kural 12 veya 13 gergevesinde verilmis olan bir sertifika, asagidaki hallerden birinde
gecersiz kalacaktir:

(1) Kural 7(a), 8(a), 9(a) ve 10(a)'da dngdriilen sorvey ve denetimlerin belirtilen
stireler icinde yaptirilmamis olmasi;

(11) Sertifika'nin mevcut kurallar'da agiklandigi tizere, bir siire uzatimi kaydi ile
kayit edilmemis olmas;

(1i1) Geminin, bir diger iilkenin bayrag altina gecirilmis olmasi. Bu durumlarda,
yeni bir sertifika; ancak, yeni iilkenin Kural 11(a) ve (b)'nin s6zkonusu gemide uygulandigindan
tam olarak emin olmasi durumunda verilecektir. Iki Taraf Ulke arasinda bir transferin sézkonusu
olmas1 durumunda, ve; bayrak degisikliginin yapildig: tarihten itibaren ii¢ ay i¢inde talepte
bulunulmas1 halinde, geminin daha 6nce tasimak hakkina sahip oldugu Ulke hiikiimeti, idare'ye;
geminin transferden 6nce sahip bulundugu sertifikalarin ve mevcutsa sérvey raporlarinin
kopyalarini en kisa siire icinde gonderecektir."

Kural 15
"Belgelerin formlari ve techizat listesi"”

"Sertifikalar ve techizat listeleri, herbir tip i¢in bu S6zlesme'nin Ek'inin Lahika sinda
verilmis bulunan formlarda tanzim edileceklerdir. Sertifikanin tanziminde kullanilan lisanin
Ingilizce veya Fransizca olmamasi durumunda, bu dillerden birinde yapilmis terciimesinin metni de
sertifikaya eklenecektir."

Kural 16
"Belgelerin hazir bulundurulmast”

"Kural 12 ve 13 g¢er¢evesinde tanzim edilmis bulunan sertifikalar, her zaman incelenebilecek
sekilde gemide bulundurulacaklardir.”

Kural 17
"Belgelerin Kabulii"

"Bu s6zlesmenin kapsamina giren tiim amaglari i¢in Taraf bir Hiikiimetin yetkisi altinda
verilen belgeler, diger Taraf Hiikiimetler tarafindan kabul edilecektir. Bu belgeler, diger
Hiikiimetlerce verilmis olanlarla ayni1 degerde sayilacaktir.
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Kural 18
"Belgelerin Yeterligi"

(a) Bir geminin 6zel bir seferi sirasinda gemide, Yolcu Gemisi Emniyet Belgesinde
belirtilen toplam sayidan daha az sayida insan varsa, bu Kurallar hiikiimlerine gére ve hesabuyla,
belgesinde belirtilenden daha az sayida can filikalar1 ve baska can kurtarma araglar1 tagiyabilecegini
gosteren bu boliim 12 veya 13 Kuralinda deginilen, Hiikiimet, kisi veya kurulus tarafindan bir ek
verilebilir.

(b) Bu ek, i¢inde bulunulan kosullar altinda bu Kurallar hiikiimlerinin ihlal edilmedigini
belirtecektir. Bu ek, belgeye eklenecek ve can kurtarma araclariin belgesi yerine gececek, yalniz
verildigi 6zel sefer i¢in gecerli olacaktir.

Kural 19 m
"Kontrol"
"(a)  Diger bir Taraf Ulke'nin limaninda bulunan her gemi, Kural 12 veya Kural 13
cergevesinde tanzim edilmis bulunan sertifikalarin gecerliliklerine yonelik olmasi kosuluyla, Liman
Ulkesi'nin tam yetkili gorevlileri tarafindan kontrole tabi tutulacaktir.

(b) Geminin veya techizatinin; herhangibir sertifikanin igaret ettigi 6zelliklerle uyumlu
bulunmadigina, veya; geminin, Kural 11(a) ve (b)'de dngoriilen gereksinimlere uygun olmadigina
inanmak i¢in belirgin emarelerin bulunmamasi1 durumlarinda mevcut sertifikalar gegerli kabul
edilecektir.

(©) Yukarda (b) paragrafinda ac¢iklanan durumlarin mevcut olmasi, veya; sertifikanin
sliresini gecirmis veya gegerliligini kaybetmis olmasi1 durumlarinda, gemi veya igindekiler agisindan
herhangibir tehlikenin ortaya ¢ikmayacagini saglayacak 6nlemlerin alinmasina kadar s6zkonusu
geminin denize agilmamasi veya uygun bir onarim tersanesine gitmek amaciyla limani
terketmemesini saglayacak tedbirler, kontrolu yapan yetkili tarafindan alinacaktir.

(d) Bu Kural'da yer alan kontrollarin, gemiyle ilgili herhangibir miidahaleyi hakl ve
gerekli ¢cikarmasi durumlarinda, kontrolu yapan yetkili, geminin bayragini tasimaya yetkili oldugu
tilkenin Konsoloslugunu veya, yoklugunda en yakin diplomatik temsilciligini, miidahaleyi gerekli
kilan tiim nedenleri agiklayan yazili bir raporla bilgilendirecektir.Ayrica,belgerin diizenlenmesinden
sorumlu tescilli sorveyorler veya yetkili kuruslarda bilgilendirilecektir. Gerekli goriilen bdyle bir
miidahale konusunda ayrica Orgiit de bilgilendirilecektir.

(e) Bu Kural'in paragraf (c) ve (d)'sinde belirtilen 6nlemlerin alinabilmesi imkaninin
herhangi bir nedenle bulunamamasi, veya; geminin miiteakip ugrak limanina kadar seyrine miisaade
edilmesi durumlarinda, S6z konusu Liman Devleti'nin yetkilileri; gemi ile ilgili gerekli tim
bilgileri, bu Kural'in paragraf (d)'sinde agiklanan makamlara ilave olarak, geminin miiteakip ugrak
limaninin yetkililerine de gondereceklerdir.

€3] Bu Kural ¢ercevesinde yapilan bir kontrol esnasinda, geminin gereksiz yere
geciktirilmemesi veya alikonulmamasini saglayict her tiirlii gayret sarfedilecektir. Bu kontrollar
vesilesiyle, haksiz ve gereksiz yere geciktirilmesi veya alikonulmasi durumunda, gemi; maruz
kaldig1 zarar ve ziyanin karsilanmasini talep etmek hakkina sahip olacaktir.
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Kural 20
“Ozel Kosullar”

Uygun ve gegerli belgelere sahip olmadikca herhangi bir gemi bu S6zlesmenin 6zel
kosullarindan yararlanma talebinde bulunamaz.

Kisim C
Kazalar
Kural 21
“Kazalar”

(a) Her Idare bu Sozlesme hiikiimlerine tabi olan gemilerden herhangi birinin
ugrayacagi kaza hakkinda sorusturma yapma yiikiimliiliigiinii, bdyle bir sorusturmanin yapma
yiikliimliiliiglinii, boyle bir sorusturmanin sonuglarinin bu S6zlesme'de yapilmasi arzu edilen
degismelerin tespit edilmesinde yardimci olabilecegi goriisii ile, kabul eder.*

(b) Her Taraf Hiikiimet bu tiir sorusturmalarin sonuglari ile ilgili uygun bilgiyi Teskilata
bilditmek yiikiimliliigiinii kabul eder. Boyle bir bilgiye dayanan Teskilatin hi¢bir rapor veya
onerisinde ilgili gemilerin kimligi ve milliyeti aciklanmayacak veya herhangi bir zan altinda
birakmayacak, gemi veya sahsin sorumlulugunu ima etmeyecektir.

*) Teskilat tarafindan degistirilen asagidaki kararlara bakiniz :

A. 173 (ES.IV) nolu karar : Deniz kazalar1 hakkinda resmi sonisturmaya katilim

A. 203 (VII) nolu karar : Yabanci kurtarma ekiplerinin kita sahanlig1 i¢cinde konuglandirilmasi ve Devletlerarasi
diizenlemelerde uzlagsma sonucu hakkindaki tavsiyeler.

A. 322 (IX) nolu karar : Kazalar i¢in agilmis sorusturmanin yiiriitiilmesi.

A. 440 (XI) nolu karar : Deniz kazalar1 hakkinda sorusturmalarda bilgi alisverisi.

A. 442 (XI) nolu karar : Kaza sorusturmalar1 ve sdzlesme ihlalleri i¢in Teskilatin Personel ve Materyal ihtiyaci

A. 637 (16) nolu karar : Deniz Kazalar1 sorusturmalan konusunda isbirligi

Buna ilaveten :

MSC/Genelge. 70/Rew.1 : Deniz Tehlike Sistemleri hakkinda sormaca (anket)

MSC/Genelge. 224: Baslangi¢ dengesi kaza kayitlari ve kaza raporlarinin sunumu.

MSC/Genelge. 388 : Yangin kazalan kayitlar

MSC/Genelge. 433 : Ciddi nitelikdeki kazalar hakkinda agilmis sorusturma kayitlari.

MSC/Genelge. 539/Ilave 2 : Balik¢1 gemileri ve denizdeki balikeilar iizerine istatiksel kaza raporlari.

MSC/Genelge. 559 : Gemilerde ve Liman bélgelerinde paketlenmis halde bulunan denizi kirletebilecek tehlikeli esyalarla
ilgili olaylarin Teskilata rapor edilmesini saglayan tiiziikler.

MSC/Genelge. 621 : Is yorgunlugunun sebep olabildigi kazalarin sornsturmasiyla ilgili tiiziikler.
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Kisim A
Genel
Kural 1
Uygulama

1.1 Aksine kesin bir hiikkiim bulunmadik¢a, bu Ayrim 1 Temmuz 1986'da veya daha
sonra omurgasi kizaga konmus veya benzer insaat safthasindaki gemilere uygulanacaktir.

1.2 Buayrimin amacina yonelik olarak "benzer ingaat sathasi" terimi :
.1 belirli bir geminin insaatinin basladigini tanimlayan; ve

.2 geminin en az 50 tonluk bir kisminin montajinin veya tahmin edilen toplam insaat
malzeme agirligini % 1'inin, hangisi daha kii¢tik ise yapilmis oldugu satha anlamina gelir.

1.3 Bu Ayrimin amacma yonelik olarak :

.1 "insa edilmekte olan gemiler" deyimi, "omurgasi kizaga konmus veya benzer insa
sathasinda olan gemiler" anlamina gelir;

.2 "biitiin gemile1" deyimi, 1 Temmuz 1986'dan 6nce, bu tarihte veya daha sonra insa
edilmis gemiler anlamina gelir;

.3 ne zaman insa edilmis olursa olsun bir yiik gemisi yolcu gemisine dontistiiriil-
mesiyle, donlistliriildiigii tarihten itibaren bir yolcu gemisi olarak insa edildigi kabul
edilecektir.

2. Aksine kesin bir hiikiim bulunmadikca, Idare, 1 Temmuz 1986'dan 6nce insa edilmis
gemiler icin MSC. 1 (XLU) karari ile degistirilen 1974 tarihli Denizde Can Giivenligi Uluslararasi
Sozlesmesi, Boliim II-1'in gereklerinin yerine getirilmesini saglayacaktir.

3.1 Onarim, degisiklik, tadilat ve donatim benzeri isleme tabi tutulan tiim gemiler, en
azindan bu gemilerin daha 6nce bagimli oldugu gereklere uyacaktir. Bu gemiler 1 Temmuz
1986'dan Once insa edilmislerse, en azindan bu tarihte veya daha sonra insa edilmis gemilerin
degisiklik, tadilat ve donatimlarina bir kural olarak tabi olacaklardir. Biiyiik ¢aptaki onarim*,
degisiklik ve tadilat ile bunlara iliskin donatim, Idarenin makul ve pratik olarak ongdrdiigii siirece, 1
Temmuz 1986'da veya daha sonra insa edilen gemilerin gereklerine uyacaklardir**.

3.2 Paragraf 3.1 hiikiimlerine bakilmaksizin kural 8.1*** in gereklerini karsilayan,
onarim, degisim ve tadilattan gecen yolcu gemileri temel 6zellikler bazinda yukardaki islemlerden
(onarim, degisim ve tadilat) ge¢mis sayilmayacaktir.

(*)  MSC/Genelge 650 temel dzelliklerin degisimi ve tadilat1 hakkindaki yorumuna basvurunuz.

(**) MSC/Genelge 609 1974 Uluslararasi Denizde Can Giivenligi S6zlesmesinin II-1/1.3 nolu kuralin yorumuna bagvurunuz.
(***) Kural 8-11 Temmuz 1997 itibariyla uygulanir, aksi takdirde 1992 Uluslararast Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi
degismelerine (MSC 26 (60) yonergesine) bagvurunuz.
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4 Ilgili Devlet Idaresi, yapilmakta olan seyrin yapisi geregi giivenli olmasi halinde, bu
Boliimdeki belirli gereklerin uygulanmasini makul sinirlar disinda ve gereksiz goriiyorsa, bu
Devletin bayragini tasiyan ve karadan 20 milden fazla agilmamak kaydiyla seyir yapan bazi
gemileri veya bazi sinif gemileri bu gereklerden muaf tutabilir.

5 Gogmen tagimaciliginda oldugu gibi 6zel sefer yolcu tasimaciligina yonelik ¢ok
sayida 6zel yolcu tasimaciliginda kullanilan yolcu gemilerinde, bayrag: tasman Devlet idaresi, bu
gerekleri uygulamay1 pratik gérmiiyorsa, boyle gemileri asagidaki sartlarin saglanmasi halinde, bu
gereklerden muaf tutabilir :

.1 1971 Ozel tasimacilik Yolcu Gemileri Anlasmast ilave edilmis Kurallar; ve

.2 0zel Tasimacilik Yolcu Gemileri i¢in 1973 Mahal Gerekleri Protokolii ilave
edilmis Kurallar.

Kural 2
Tanmmlar
Bu boliimiin amacina yonelik olarak aksine kesin bir hiikiim bulunmadikga :

1.1 Yiikleme hatti : Bir geminin degisik su ¢cekimlerindeki yiikleme hattidir.

1.2 "Geminin en derin yiikleme hatt:" bir geminin yaz yiikleme hatt1 draftina kars1 gelen
yukleme hattidir.
2 "Gemi boyu", geminin en derin su ¢ekimi uzantilarinin bas ve ki¢ dikmeleri

arasindaki mesafesidir.

3 "Gemi genigligi" : Bir geminin en derin ylikleme hattindaki kesitin i¢ten ice Ol¢iilen
maksimum genisligidir.

4 "Su ¢ekimi", (Draft) orta kesitte omurga ile su hatt1 arasindaki diisey mesafedir.
5 "Giiverte Perdesi", enine su gegiriiez perdelerin uzandigi en tist giivertedir.
6 Marjin hatti, bordada giiverte perdesinin {ist yiizeyinden en az 76 mm asagidan

¢izilen bir hattir.

7 "Bir mahallin su ge¢irgenligi" o mahallin su ile dolabilen yiizdesidir. Marjin
¢izgisini agan bir mahallin hacmi, yalnizca bu hattin yiiksekligine kadar dlgiilecektir.

8 "Makine Mahalli", ana ve yardimc1 yiirlitme makinelerini, yiiriitme ihtiyaclaria
hizmet eden kazanlar1 ve tiim daimi komiirliikleri igeren mahalleri sinirlayan, kalip kaide hattindan
uzanan ve en ugtaki ana su gegirmez enine perdeler arasinda mahal olarak alinir. Aligilmisin diginda
makine dairesi diizenlemelerinde, idare makine mahallerinin sinirlarini tayin edebilir.

9 "Yolcu mahalleri", yolcularin yagamina ve kullanimina ayrilmis bagaj, depo, erzak
ve posta odalarinin disindaki mahallerdir. Kural 5 ve 6'nin amaglarina yonelik olarak, personelin
yasamina ve kullanimina ayrilmis sinir hattinin altinda kalan mahaller yolcu mahalli olarak kabul
edilecektir.

10 Biitlin durumlarda hacimler ve alanlar kalip hatlarina kadar hesaplanacaktir.
11 "Su sizdirmaz" deyimi, her tiirlii deniz kosullarinda geminin i¢ine su

gecirmeyecegini ifade etmektedir.
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12 Petrol tankeri 1973 deki Denizde Kirliligi 6nleme i¢in Uluslararasi S6zlesmeye bagh
olarak 1978 Protokol'iin Ek 1 Kural 1 inde tanimlandig1 gibidir.

13 Ro-ro yolcu gemisi Kural I1-2/3 de tanimlandig1 gibi ro-ro yiik alan1 veya 6zel
kategoride alan1 olan yolcu gemisidir.

Kural 3
C, D ve E kisimlarina ait Tanimlar
Kisim C, D ve E'nin amaglarina yonelik olarak, aksine kesin bir hiikiim bulunmadikga :

1 "Diimen donanimi kontrol sistemi", kopriiiistiinden diimen donanimi gii¢ birimlerine
kumandalarin iletildigi techizattir.Diimen donanimi kontrol sistemleri, gondericiler, alicilar, hidrolik
kontrol pompalar1 ve bunlarla ilgili motorlari, motor kontrol cihazlarini, boru sistemi ile kablolar1
igerirler.

2 "Ana diimen donanimi", normal ¢alisma kosullar altinda gemiye manevra yaptirmak
amaciyla diimenin hareketini saglamak i¢in diimen rod'una uygulanan tork ile (6rnegin diimen
yekesi veya quadrant yeke) diimen hareket ettiricilerden, varsa, diimen donanimi gii¢ iiniteleri ve
yardimei1 techizattan olusan makine sistemidir.

3 "Diimen donanimi gii¢ birimi";

A elektrikli diimen donaniminda, bir elektrik motoru ve onunla baglantili
calisan elektrik donanimidir.

2 elektro-hidrolik diimen donaniminda, bir elektrik motoru ve ilgili elektrik
techizati ve bagli pompadir;

3 diger hidrolik diimen donaniminda, bir ¢alistirma makinesi ve bagl
pompadir.

4 "Yardimci Diimen Donanimi", ana diimen donaniminin ¢alismamasi halinde, diimen
yekesi, quadrant yeke veya ayn1 amaca hizmet eden elemanlar1 bulunmayan, gemiye manevra
yaptirmak i¢in ana diimen donaniminin herhangi bir kisminin disinda kalan techizattir.

5 "Normal ¢alisma ve yasam kosulu", geminin bir biitiin olarak, dizayn edilmis rahat
yasama kosullarinda oldugu kadar, makineleri, hizmetleri, geminin yiiriitiilmesini saglayan arag ve
yardimcilarini, manevra yetenegi, giivenli seyir, yangin ve yara alma giivenligi, i¢ ve dis
haberlesme ve isaretleri, kagis yollar1 ve acil durum filika vingleriyle calisma diizeninde normal
islerligini yerine getirdigi kosuldur.

6 "Acil durum", ana elektrik gii¢ kaynaginin arizasi yiiziinden normal ¢alisma ve
yasam hali i¢in gerekli hi¢bir hizmetin ¢aligma diizeninde olmadig: haldir.

7 "Ana elektrik gii¢ kaynagi", gemiyi normal ¢alisma ve yasama durumunda tutmak
icin gerekli elektrik giiclinilin biitiin hizmet birimlerine dagitilmasi i¢in, ana dagitim tablosuna
verilmesi, amaclanmis bir kaynaktir.

8 "Deadship Durumu", gii¢ yoklugu nedeniyle ana yiiriitme sisteminin, kazanlarin ve
yardimcilarin ¢alismadigi durumdur.

9 "Ana Elektrik Uretim Merkezi", ana elektrik gii¢ kaynagimin bulundugu merkezdir.
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10 "Ana dagitim tablosu", dogrudan dogruya ana elektrik gii¢ kaynagi tarafindan
beslenen ve gemi hizmetleri i¢in elektrik enerjisi dagitmasi amaglanan bir dagitim tablosudur.

11 "Acil durum dagitim tablosu", ana elektrik gii¢ sisteminin arizas1 durumunda,
dogrudan dogruya acil durum hizmetlerine elektrik enerjisini paylastirmasi amaglanan bir dagitim
tablosudur.

12 "Acil durum elektrik gii¢c kaynagi", ana elektrik giic kaynagindan elektrik temininin
ariza nedeniyle yapilamamasi durumunda acil durum dagitim beslemesi yapmasi i¢in tasarlanmis
elektrik giic kaynagidir.

13 "Giicii harekete gegirme sistemi", diimen rod'unu dondiirmek i¢in gii¢ saglamak
tizere kullanilan, ilgili boru ve donanimiyla diimen donanimi gii¢ birimi veya birimlerinden ve bir
diimen harekete geciricisinden olusan hidrolik tesisattir. Giicii harekete gecirme sistemleri (diimen
yekesi, quadrant yeke ve diimen rod'u veya ayni1 amagla kullanilan elemanlar gibi) birlesik mekanik
elemanlarindan olusabilir :

14 "En yiiksek servis hizi", geminin en fazla su ¢ekiminde seyri sirasmda siirdlirecegi en
yiiksek dizayn hizidir.
15 "En yiiksek tornistan hizi", geminin en fazla su ¢ekiminde en biiyiik tornistan dizayn

giiciinde erisecegi hizdir.

16 "Makine mahalleri", A kategorisinin biitiin makine mahalleri ve yliriitme makinesi,
kazanlar, akaryakit birimleri, buharli ve i¢ten yanmali motorlar, jeneratdrler ve 6nemli elektrik
makineleri, akaryakit dolum istasyonlar1 ile sogutma, denge, havalandirma ve iklimlendirme
hizmetleri yapan makineleri iceren diger biitiin mahaller ve benzeri mahaller ve boyle mahallere
acilan bosluklar.

17 "A kategorisinin makine mahalleri", asagidakileri igeren mahaller ve bu mahallere
acilan bosluklardir,
A ana yiriitme i¢in kullanilan i¢ten yanmali makineleri; veya
2 ana yiiriitme amaclar1 disinda kullanilan, birlikte toplami net giicii 375

kw'dan az olmayan igten yanmali makineler;
3 herhangi bir akaryakit birimi.

18 "Kontrol istasyonlart", geminin telsiz ve ana seyir cihazlarinin veya acil durum gii¢
kaynaginin yerlestirildigi veya yangin kayit yada yangin kontrol cihazlarinin merkezilestirildigi
mabhallerdir.

19 "Kimyasal madde tankeri", asagida belirtilen kod maddelerinde siralanmais sivi
tiriinlerin herhangi birisini dokme olarak tagimak i¢in insa edilmis veya uyarlanmis bir yiik
gemisidir.

A Deniz Giivenligi Komitesi'nin MSC.4(48) sayili karari ile kabul edildigi ve
bundan bdyle "Uluslararast Dokme Olarak Kimyasal Madde Kod'u" olarak anilacak olan ve
Teskilat tarafindan degistirilmeye acik, Dokme Olarak Tehlikeli Kimyasal Madde Tastyan
Gemilerin Insaat ve Techizatina iliskin Uluslararas1 Kod'unun Béliim 17'si; veya

2 Teskilat Kurulunun A.212 (VII) sayili karart ile kabul ettigi ve bundan boyle
"Dokme Halinde Kimyasal Madde Kodu" olarak anilacak olan ve Teskilat tarafindan degistirilmeye
agik, Dokme Olarak Tehlikeli Kimyasal Madde Tastyan Gemilerin Insaat ve Techizatina Iliskin
Kod'un boliim VI'si;

hangisi uygulanabiliyorsa;
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20 "Gaz tasiyict", asagida belirtilen kod maddelerinde siralanmis sivilandirilmis gaz
veya diger triinlerin herhangi birisini dokme olarak tagimasi i¢in insa edilmis veya adapte edilmis
bir yiik gemisidir.

A Deniz Giivenligi Komitesinin MSC.S(48) sayili karari ile kabul ettigi ve
bundan boyle "Uluslararas1 Gaz Tastyic1t Kod'u" olarak anilacak olan ve Teskilat tarafindan
degistirilmeye acik, Dékme Olarak Sivilastirilmis Gaz Tasiyan Gemilerin Ingaat ve Teghizatina
[liskin Uluslararas1 Kod'un Béliim 19'u; veya

2 Teskilatin A.328(IX) sayili karari ile kabul ettigi ve bundan boyle "Gaz
Tas1yict Kod'u" olarak anilacak olan ve Teskilat tarafindan degistirilen veya degistirilmeye acik,
Dékme olarak Sivilastirilmis Gaz Tasiyan Gemilerin Ingaat ve Techizatma iliskin Kod'un Béliim
XIX'u;
hangisi uygulanabiliyorsa;

21 "Dedveyt" bir geminin, 6zgil agirligi 1.025 olan bir suda yaz ylikleme hattina
karsilik olan yiiklii su hattindaki deplasmant ile o geminin bos agirlig1 arasindaki ton olarak farkidir.

22 "Bos agirlik", i¢inde yiik, yakit, yaglama yagi, balast suyu, tanklarda tatli su ve
besleme suyu, tiiketim malzemesi, yolcular, personel ve bunlarla ilgili agirliklar olmaksizin geminin
ton cinsinden deplasmanidir.
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Kisim A-1
Gemilerin Insasi
Kural 3-1
Gemilerin insa, mekaniki ve elektriki ihtiyaglar

Yirtirliikte bulunan ihtiyaglara ek olarak, gemiler Kural XI/Fin belirttigi sartlar1 saglayan
kurum veya esdeger emniyet seviyesini saglayan Ulusal standartlar kurumu tarafindan 6ngoriilen
(belirtilen) insa, mekaniki ve elektriki ihtiyaglara gore dizayn, insa edilmeli ve idame edilmelidir.

Kural 3-2
Deniz Suyu Balast sarni¢larini korozyondan koruma

1 Bu kural 1 Temmuz 1998 ve sonrasinda insa edilmis Akaryakit tankerlerine ve ytik
gemilerine uygulanir.

2 Tiim denizsuyu balans tanklarini korozyondan koruyacak sekilde bir koruyucu ile
kaplanmalidir. Bu koruyucu hafif renkte olmalidir. Bu sistemin se¢imi, uygulamasi ve idamesi
Organizasyonun* belirledigi sartlar ¢ercevesinde olmalidir. Gerekli goriilen yerlerde tutyalarda
kullanilmalidr.

Kural 3-3
Tankerin pruvasina Emniyetli bir sekilde erisim

1 Kural 3-4 ve bu kuralin amaci i¢in tankerler, Kural2.12 de belirtilen akaryakit
tankerleri, Kural VII/8.2 de belirtilen kimyasal yiik tankerleri ile Kural VII/11.2 de belirtilen gaz
tasiyici tankerleri igermektedir.

2 1 Temmuz 1998 ve sonrasinda insa edilmis biitiin gemiler, kotii hava sartlarinda dahi
personelin pruvaya emniyetli bir sekilde erismelerini saglayacak donanimda olmalidir. 1 Temmuz
1998 tarihinden once insa edilmis tankerler, 1 Temmuz 2001 tarihini gegmeyecek sekilde 1
Temmuz 1998 tarihinden sonraki tersane periyodlarina bu giivenli erisim sistemini temin etme isini
planlayacaklardir. Bu Sistem Organizasyonun** belirttigi sartlar1 saglayan yetkililerce
onaylanmalidir.

Kural 3-4
Tankerlerde Emercensi Yedekleme Donanimlart

1 20.000 deadweight ton ve tizerindeki biitiin tankerler, geminin bas ve kigindan
verilebilecek emercensi yedekleme donanimlari ile donatilmis olacaklardir.

2 1 Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra insa edilmis tankerler i¢in:
*) Bahse konu denizsuyu balast tanklarinin korozyon 6nleme sisteminin se¢imi, uygulamasi ve bakimi i¢in Organizasyon
tarafindan kabul edilen Kural A-798 (19)'a bakiniz.
(**) Tanker pruvalarinda emniyeti arttirmak i¢in Deniz Emniyet Komitesince kabul edilen Kural MSC-62 (67)'ye bakiniz.
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1 Bu donanimlar, ana gii¢ kaynaginin bulunmadigi durumlarda da geminin
yedege alinabilmesine olanak verecek sekilde, her zaman siiratle donatilabilecek ve yedekleme
gemisine kolaylikla verilebilecek durumda olacaktir. Emercensi yedekleme donanimlarindan en az
bir tanesi her zaman siiratle kullanilmaya olanak verecek sekilde hazir durumda bulundurulacak; ve,

2 Geminin her iki ucundaki emercensi yedekleme donanimlari; geminin
boyutlar1 ve deadweight'i ile, kotii hava kosullarinda donanim {izerine binebilecek kuvvetler de
dikkate alinmak {izere yeterli saglamlikta olacaktir. Emercensi yedekleme donanimlarinin dizayn,
imalat ve prototip testleri, Orgiit tarafindan gelistirilmis esaslara uygun olarak Idare tarafindan
onaylanmis olacaktir.

3 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis olan tankerlerdeki emercensi
yedekleme donanimlarinin dizayn ve imalatlari, Orgiit tarafindan gelistirilmis esaslara uygun olarak
Idare tarafindan onaylanmis olacaktir*

Kural 3-5
Asbestos iceren malzemelerin bundan sonra kullanilmasi

1 Bu Kural, geminin mukavemet elemanlari, makine ve elektrik donanimlar1 ile mevcut
So6zlesme'nin konusunu olusturan ekipmanlarin imalatinda kullanilan malzemeler i¢in
uygulanacaktir.

2 Asbestos igeren malzemelerin kullanimi, asagidaki istisnalarla; biitiin gemiler i¢in bundan
sonra yasaklanmistir:

A Doner kanatli kompresorler ile doner kanatli vakum tulumbalarindaki doner kanatlar,

2 Yiiksek sicakliklarda (350° C'dan daha yiiksek) ve yiiksek basinglarda (7x10° Pa
tizerindeki) yangin, korozyon veya zehirleme risklerinin mevcut oldugu durumlarda, ve;

3 1000° C'in tizerindeki sicakliklar i¢in biikiilebilen ve esnek termal yalitim
donanimlarinin kullanilmasi hallerinde."

*) Deniz Emniyeti Komitesi'nin MSC.35(63) No.lu Kararla kabul etmis oldugu tankerler i¢in emercensi yedekleme

donanimlarina iliskin esaslar dokiimaninin yirirliikteki versiyonuna bakiniz.
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Kisim B

Bolmeleme ve Stabilite*

(Kurallarda gosterildigi gibi, Kistm B yolcu gemilerine ve yiik gemilerine uygulanir)

Kural4
Yolcu Gemilerinde Su Basma Boyu

1 Bir geminin boyu tizerinde herhangi bir noktada su basma boyu, s6z konusu geminin
formunu, su ¢ekimini ve diger 6zelliklerini gézoniinde bulundurulan bir hesaplama yontemi ile
belirlenecektir.

2 Siirekli bir giiverte perdesi olan bir gemide, verilen bir noktadaki su basma boyu,
merkezi s6z konusu noktada olan ve gemi marjin ¢izgisi iistiine kadar batmadan Kural 5'de 6ne
stiriilen kesin kabuller altinda gemi boyunun su ile dolabilen en fazla uzunluktaki kismidir.

3.1 Geminin siirekli bir giiverte perdesi bulunmadigi durumda herhangi bir noktadaki su
basma boyu, ilgili perdelerin ve kaplamanin su gecirmez bir bigimde yiikseldigi giivertenin iist
tarafindan (bordadaki) higbir noktada 76 mm'den asagida olmayacak bicimde kabul edilmis bir
marjin ¢izgisine gore belirlenebilir.

3.2 Kabul edilmis marjin ¢izgisi bir kisminin, perdelerin yiiksekligi giivertenin hissedilir
miktarda asagida olmas1 durumunda, Idare perdelerin daha yiiksekteki giivertenin hemen altinda ve
marjin hattinin tistiinde bulunan kisimlariin su gegirmezliginde sinirlt bir sekilde izin verilebilir.

Kural 5
Yolcu Gemilerinde Su Gegirgenligi

1.1 Kural4'de deginilen kesin kabuller, marjin ¢izgisi altindaki mahallerin su
gecirgenlikleriyle ilgilidir.

1.2 Su basma boyu belirlenirken, degismeyen su gecirgenligi, sinir hatti altinda kalan
asagidaki gemi ayrimlarinin her biri boyunca kullanilacaktir.

A kural 2'de tanimlandig1 gibi makine mahalli;
2 makine mahallerinin bas tarafindaki kismi; ve
3 makine mahallerinin kig tarafindaki kisim
*) Bu kisimdaki gerekler yerine, A. 265 (VIII) karariyla Teskilat tarafindan kabul edilen, 1960 tarihli Denizde Can

Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi nin Boliim II. KISIM B'sine esdeger olarak yolcu gemilerinin Bolmeleme ve Dengesi Hakkindaki
gerekler, bir biitlin olarak uygulandiklar takdirde kullanabilirler.
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2.1

Makine mahalli boyunca, degismeyen ortalama su gecirgenligi asagidaki formiille

belirlenecektir.

2.2.

85+10 (a - c)
Vv

burada:

a = makine mahallerinin sinirlar1 i¢inde kalmak {izere marjin ¢izgisi altinda kalan
Kural 2'de tanimlandig1 sekliyle yolcu mahallerinin hacmi;

¢ = makine mahallerinin sinirlar1 i¢inde kalmak tlizere marjin ¢izgisi altinda kalan,
yiik, komiir ve malzeme i¢in ayrilmis giiverte mahallerinin arasindaki hacim;

v = marjin ¢izgisi altinda kalan makine mahalli hacminin tiimii.

Ayrmtili bir hesaplamayla belirlenmis ortalama su gecirgenliginin yukaridaki

formiille bulunandan daha kiigiik oldugunun Idareyi ikna ederek gosterilmesi durumunda, ayrintili

hesaplama ile bulunan deger kullanilabilir. Boyle bir hesaplamanin amacina yonelik olarak, kural

2'de tanimlanan yolcu mahallerinin 95 olarak, biitlin yilik, komiir ve magaza mahallerininki 60
olarak ve ¢ift dip, akaryakit ve diger tanklarin bu degeri ise her bir durumda ayrica tesbit edilir.

3.

Paragraf 4'deki hiikkiimler disinda, makine mahallerinin bas tarafinda kalan gemi

kisimlar1 boyunca degigsmeyen ortalama su gecirgenligi agagidaki formiille belirlenecektir :

4.1

63+35%
.

Burada :

a = makine mahallinin bas tarafinda veya ki¢ tarafinda kalmak iizere marjin ¢izgisi
altinda bulunan, Kural2'de tanimlandig1 bi¢imiyle yolcu mahallerinin hacmi; ve

v = marjin ¢izgisi altinda ve makine mahallinin bag tarafinda veya kig tarafinda kalan
gemi kisminin tiim hacmi.

Kural6.5 geregi 6zel bolmeleme yapilmasi halinde geminin makine dairesinin bas

veya kig tarafindan ortalama su gegirgenligi asagidaki formiille belirlenecektir: burada;

95—35é
v

b = sinir hattinin altinda ve déseklerin, i¢ dibin veya pik tanklarinin iistiinde kalan

gerektiginde ylik mahalleri, komiirliik veya akaryakit, portuglar, bagaj ve posta
kamarasi zincirlik ve tatli su tanklar1 olarak kullanilabilen makine mahalleri hacmi;

ve

v = sinir hattinin altinda ve makine dairesinin bas tarafinda veya kig tarafinda kalan

gemi kisminin tiim hacmi.

4.2

Genellikle ambarlarinda 6nemli miktarda yiik bulunmadan ¢alisan gemilerde,

yukaridaki "b" hacminin hesabina yiik mahallerinin higbir kism1 katilmayacaktir.
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5 Alisilmisin disinda bir diizenlemenin olmasi durumunda, Idare, makine mahallinin
bas tarafinda veya kig tarafinda kalan ayrimlar i¢in ortalama su gegirgenliginin ayrintili
hesaplanmasini isteyebilir veya hesaplanmasina izin verebilir. Boyle bir hesaplamanin amacina
yonelik olarak, Kural 2'de tanimlanan yolcu mahallerinin su gegirgenligi 95 olarak, makinelerin
bulundugu mahallerinki 85 olarak, biitiin yiik, komiir ve magazalarinki 60 olarak ve ¢ift dip,
akaryakit ve diger tanklarin bu degeri ise her bir durumda ayrica tespit edilecek bicimde alinacaktir.

6 Iki enine su gegirmez perde ile giiverte arasinda kalan bir kompartimanin herhangi
bir yolcu veya personel mahallini igermesi durumunda, tamamu ¢elik perdeler i¢cinde kalan ve diger
araglar i¢in ayrilan mahaller ¢ikarildiktan sonra geriye kalan kompartiman hacminin tiimii yolcu
mabhalli olarak degerlendirilecektir. Bununla birlikte, s6z konusu edilen yolcu veya personel
mahalleri tamamen kalict ¢elik perdeler ile ¢evrilmis ise, yalnizca bu bigimde ¢evrilmis mahallin,
yolcu mahalli olarak alinmasi gerekir.

Kural 6
Yolcu Gemilerinde Kompartimanlar Icin Izin Verilen Boylar

1 Gemiler amaglamig olduklar1 hizmetin karakterine uygun olarak miimkiin oldugu
kadar etkin bir bigimde blmelendirilecektir. Oncelikle yolcu tastyan ve boyu ¢ok uzun gemilere en
yiiksek derecede bolmelemeye karsilik olacak bigimde, bélmelemenin derecesi geminin boyu ve
yaptig1 hizmet ile degisecektir.

2 Bolmeleme Faktori

2.1 Merkezi gemi boyu iizerinde herhangi bir noktada bulunan bir kompartimanin izin
verilen en biiyilik boyu, su basma boyunun bélmeleme faktorii denilen uygun bir katsay1 ile
carpilmasi sonucu elde edilir.

2.2 Bolmeleme faktorii geminin boyuna bagli olacak ve verilmis bir gemi boyu igin
geminin tasarlanmis islevinin niteligine uygun olarak degisecektir. Bolmeleme faktorii :
A gemi boyu biiyiidiikce, ve
2 oncelikle yiik tasiyan gemilere uygulanan A faktoriinden, oncelikle yolcu

tastyan gemilere uygulanan B faktoriine dogru, diizenli ve devamli azalacaktir.

2.3 A ve B faktorlerindeki degisiklikler asagidaki (1) ve (2) formiilleriyle ifade
edilecektir. Burada L, Kural 2'de tanimlandig1 gibi gemi boyudur.
58.2

A=—"="+0.18 (L =131 m ve daha yukar1 1
018 ( yukar) (1)
30.3

B= T +0.18 (L =79 m ve daha yukar1) (2)

3 Servis Olgiitii



3.1 Boyu belli olan bir gemi i¢in uygun bélmeleme faktorii, asagida yer alan (3) ve (4)
formiilleriyle verilen servis 6lgiitli sayis1 (ki bundan bdyle dlgiit sayisi denilecektir) ile
belirlenecektir. Bu formiillerde gegen terimler :

Cs = Olgiit sayisi;

L = Kural 2'de tanimlandig1 gibi, gemi boyu (metre);
M Kural 2'de tanimlandig1 gibi, makine mahallinin hacmi (metre kiip) ve bu hacme ek
olarak i¢ dibin {izerine yerlestirilmis ve makine mahallinin bas tarafinda ve ki¢

tarafinda bulunan herhangi daimi akaryakit tanklarinin hacmi;

P = Kural 2'de tanimlandig1 gibi, sinir hattinin altinda kalan yolcu mahallerinin tim
hacim (metre kiip);

V = sinir hattinin altinda kalan, geminin tiim hacmi (metre kiip)

P1 = KN, ki burada;

N = geminin tescil edilmis olan yolcu sayisi, ve

K = 0.056L'dir.

3.2 KN degerinin P toplamindan ve marjin ¢izgisi iizerindeki gergek yolcu mahallerinin
hacminden biiyiik oldugu durumda, PI olarak alinan say1, hangisi biiyiikse, P'nin toplami1 veya
KN'nin ticte ikisidir.

P1 nin P'den daha biiyiik oldugu durumda;

Cs:72M+—2P1 (3)
V+Pl-P

Diger durumlarda;

M +2P

Cs=72 (4)

3.3 Siirekli su gegmez giivertesi olmayan gemilerde, su basma boylarinin belirlenmesinde
kullanilan hacimler ger¢ek marjin ¢izgisine kadar alinacaktir.

4 5. Paragraf kapsami1 disindaki gemiler i¢in bolmeleme kurallar

4.1 Boyu 131 m ve daha yukar1 olan gemilerin bas pik gerisindeki bdlmeleme
Olciit sayis1 23 veya daha az ise (1) formiilityle bulunan A faktorii ile, 6l¢iit sayis1 123 veya daha
bliyiik ise (2) formiilii ile bulunan B faktori ile, 6lgiit sayis1 23 ile 123 arasinda ise, A ve B
faktorleri arasinda yapilan dogrusal ara deger bulunduktan sonra elde edilen agsagidaki F faktorii
kullanilarak belirlenecektir.

L _(A=B)(Cs-23)
100

F:

(5)

Bununla birlikte, dl¢iit sayisinin 45'e esit veya daha biiylik ve ayn1 anda 5 numarali
formiilii hesaplanmis bolmeleme faktorii 0.65 veya daha kiigiik ve fakat 0.50 den biiytik ise, bas pik
gerisinde bolmeleme 0.50 faktorii ile diizenlenecektir.

-53-



4.2 F faktoriiniin 0.40'tan kii¢iik oldugu ve geminin makine kompartimaninda bu F
faktdriine uyulmasinin pratik olmayacagni, idare ikna edilerek gosterildigi takdirde, boyle bir
kompartimanin bélmelenmesinde daha biiyiik bir faktor kullanilabilir, ancak bu faktorii 0.40
asmayacaktir.

4.3 Boylar1 131 m'den kiiciik fakat 79 m'den az olmayan bas pik gerisinde bolmeleme ve
ol¢iit say1s1 burada;

3.574-251
g= 22T el
13

Formiiliiyle verilen S'ye esit olan gemilerde 6lgiit sayis1 S ile 123 arasinda olan gemilerde
birim ve B faktorii arasinda yapilan dogrusal ara deger olarak bulunarak elde edilen asagidaki F
faktorii kullanilarak diizenlenecektir.

P (1-B)(Cs—-29)

123-§ (©)

4.4 Boylan 131 m'den kiiciik fakat 79 m'den az olmayan ve 0l¢iit sayis1 S'den az olan
gemiler ile boylar1 79 m'den kiiciik olan gemilerin bas pik gerisindeki bolmelemeler, bélmeleme
faktorii birim olacak sekilde diizenlenecektir. Ancak, bu her iki halde, geminin herhangi bir
kisminda bu faktére uyulmasinin pratik olmayacag, Idare ikna edilerek gosterebildiginde, Idare
biitlin durumlar1 gz 6niine alarak, kurallarda hakli goriilebilecek bir hususta izin verebilir.

4.5 Paragraf 4.4'in hiikiimleri ayn1 zamanda, hangi uzunlukta olursa olsunlar 12'den
fazla fakat,

L2 wveya 50'yi gegmeyecek sayida hangisi kiiciikse,

650 yolcu tasimak i¢in tescil edilmis gemilere uygulanacaktir.

5 Kural 111/20.1.2'ye uyan gemiler i¢in 6zel bolmeleme standartlar

5.1.1 Oncelikle yolcu tasimasina tahsis edilmis gemilerde, bas pikin gerisindeki
bolmeleme, eger bolmeleme 0.50'den kiigiik ise, 3. ve 4. Paragraflardan bulunan faktorle veya 0.50
faktorii ile diizenlenecektir.

5.1.2 Boyu 91.5 m'den az olan bdyle gemilerde, bir kompartimanda bu faktére uyulmasin
pratik olmadig1 Idare tarafindan kabul edilirse, i¢inde bulunulan durumda pratik ve uygun olan en
kiigiik faktor kullanilmak kosuluyla bu kompartimanin boyunun daha biiytik bir faktor tarafindan
belirlenmesine Idare izin verebilir.

5.2 Boyu 91.5 m'den kiiciik olsun veya olmasin herhangi bir gemide dnemli bir miktarda
yiik tasima gerekliliginin, bas pikin gerisindeki bolmelemenin 0.50'yi gegcmeyen bir faktor
tarafindan belirlenmesini pratik olmaktan ¢ikardigi durumda, uygulanacak bélmeleme standartlari
asagidaki 1'den 5'e kadar olan alt paragraflara uygun olarak belirlenecektir. Ancak, Idare herhangi
bir durumda kesin kurallara uymanin makul olmadigina ikna olursa, durumun esasina gore hakli
goriinen ve bolmelemenin genel etkinligini azaltmayacak su ge¢irmez perdelerin degisik bir
secenekle diizenlemesine izin verebilir.

.1 P1 degerinin yatakli yolcular i¢in hesaplanmasinda K'nin, hangisi biiyiikse,
paragraf 3’te tanimlanan degeri veya 3.5 m?® degerini ve yataksiz yolcular i¢in 'K'nin 3.5 m?
degerini ve alacagi durumlar diginda 6l¢iit sayist ile ilgili olarak paragraf 3'teki hiikiimler
uygulanacaktir.
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.2 paragraf 2'deki B faktorii yerine, asagidaki formiille belirlenen BB faktorii
konulacaktir.

BB =%+ 0.20 (L =55 m ve daha yukarisi)

3 boylart 131 m ve daha yukaris1 6l¢iit sayis1 23 veya daha az olan gemilerde
bas pikin gerisindeki bélmeleme, paragraf 2.3'te (1) formiilii ile bulunan A faktorii ile, 6l¢iit
sayist 123 veya daha biiyiik olan gemilerde paragraf 5.2.2'deki formiil ile bulunmus BB
faktori ile bu 6l¢iit sayis1 23 ile 123 arasinda olan gemilerde A ile BB faktorleri arasinda
yapilan dogrusal ara deger bulunmasiyla kullanilarak diizenlenecektir.

_ (4-BB)(Cs-23)
100

F=4

Ancak bdyle elde edilen F faktorii 0.50'den kiiglik ise, kullanilacak faktor, hangisi kii¢iik
ise, ya 0.50 ya da paragraf 4.1'in hiikiimlerine gore hesaplanmig faktor olacaktir.

4 boylar1 131 m'den kii¢iik olan fakat 55 m'den kii¢iik olmayan ve 6lgiit sayis1

_3.712-25L
19

S1

seklinde verilen S'e esit olan gemilerde bas pikin gerisindeki bolmeleme, bolmeleme
faktorii birim olacak bigimde, 6l¢iit sayis1 123 veya daha biiyiik olan gemilerde paragraf 5.2.2'deki
formiille verilmis BB faktorii ile dlgiit sayis1 S ile 123 arasinda olan gemilerde birim ve BB faktorii
arasinda yapilan dogrusal ara deger bulunmasiyla elde edilen asagidaki F faktorii ile
diizenlenecektir.
. (1-BB)(Cs—-S1)
12351

.5 boylar1 131m'den kii¢iik olan fakat 55 m'den daha kii¢iik olmayan ve 6lgiit
sayist S1'den kii¢iik olan gemilerle, boylar1 55 m'den kii¢iik olan gemilerin bas piklerinin
gerisindeki bolmeleme, bolmeleme faktorii birimi ile diizenlenecektir. Ancak en gerideki
kompartiman ile 6n taraftaki miimkiin oldugu kadar ¢ok sayida kompartimanin (bas pik ile
makine mahallinin arka kismi1 arasinda kalan) su basina boyu sinirlar1 i¢inde kalmasi
kaydiyla, 6zel kompartimanlarda bu faktore (birim degerdeki) uyulmasinin pratik olmayacagi
Idareyi ikna ederek gosterildigi takdirde, idare icinde bulunulan biitiin durumlar1 gdz &niine
alarak bu kompartimanlar i¢in haklt durumlarda 6zel izin verilebilir.

5.3 Kural 5.4'de belirtilen su gegirgenligine iliskin 6zel kosullar su basma boyu egrilerinin
hesaplanmasinda kullanilacaktir.

5.4 Amaclanan seferlerin tabiatina ve kosullarina gore bu Boliim ve Boliim II.2'nin diger
kosullarina yeterince uyulduguna Idare ikna oldugu takdirde, bu paragrafin belirtildigi gereklere
uyulmasi zorunlu degildir.
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Kural 7
Yolcu Gemilerinin Bélmelemesinde Ozel Gerekler

1 Bir geminin bir kisminda veya ayrimlarinda su ge¢irmez perdelerin, geminin geri
kalan kisimlarindaki perde yiiksekliklerinden daha yiiksek bir giiverteye kadar uzatildigi ve su
basma boyu hesabinda bu daha yiiksege uzanan perdelerin imkanindan faydalanarak istenildigi
durumda, asagidaki hususlara uymak kaydiyla bu tiirden her bir ayrim i¢in ayr1 sinir hatlar
kullanilabilir.

1 gemi boyunca gemi bordalari iist marjin ¢iigisine karsilik olan gliverteye
kadar uzatilir ve gemi boyunca bu giivertenin altinda sa¢ kaplama iizerinde bulunan tiim
menfezler, Kural 17'nin amaglarina yonelik olarak marjin ¢izgisinin altinda kalmis sayilirlar;
ve

2 basamakli bir giiverte perdesine bitisik iki kompartiman, kendi marjin
hatlarina uygun gelen ve izin verilen boyda olacak ve buna ek olarak bu iki kompartimanin
toplam boylari, alt sinir hattina gore ¢ikarilan ve izin verilen boyun iki katini
asamayacaklardir.

2.1 Bir kompartimanin boyu, Kural6'daki hiikiimlerle belirlenen izin verilen boyu
asabilir, ancak bir kayit olarak, s6z konusu kompartimanin komsu oldugu kompartimanlarla
olusturdugu kompartiman ¢iftlerinden her birinin toplam boyu, su basma boyunu veya izin verilen
boyun iki katini, hangisi kiiclikse, agsmamasi gerekir.

2.2 Eger, iki bitisik kompartimandan birisi makine mahallinin igine yerlestirilmis ve
ikincisi makine mahallinin digina yerlestirilmis ve ikinci kompartimanin yerlestirildigi yerlerdeki
gemi kisminin ortalama Su gegirgenligi makine mahallinin ortalama su gegirgenliginden degisik ise,
bu iki kompartimanin toplam boyu, bu kompartimanlarin yerlestirildikleri geminin her iki kismina
ait ortalama su gegirgenliklerinin matematik ortalamasina gore ayarlanacaktir.

23 Iki bitisik kompartimanin degisik bolmeleme faktorlerine sahip olmasi durumunda,
bu iki kompartimanin toplam boyu oranti ile belirlenecektir.

3 Boylar1 100 m veya daha yukar1 olan gemilerde, bas pikin gerisindeki enine ana
perde, bas dikmeden itibaren izin verilen boydan biiyiik olmayan bir uzakliga yerlestirilecektir.

4 Perde iizerindeki bir ¢ikintinin biitiin parcalarinin, sa¢ kaplamasindan, Kural 2'de
tanimlanan gemi genisliginin beste birine esit bir uzakliga yerlestirilmis ve bu uzakligi en derin
yiikleme hatt1 seviyesinden merkez hattina dikey olarak 6l¢iilen, geminin her iki bordasindaki diisey
diizlemlerin i¢ tarafinda kalmasi kosuluyla, enine ana perde iizerinde ¢ikintilar yapilabilir.
Cikintilarin herhangi bir parcasi bu sinirlarin disinda kaldiginda, paragraf 5'e gore bir basamak
olarak degerlendirilecektir.

5 Enine ana perde, asagidaki kosullardan birini saglamasi halinde, basamakl1 olarak
yapilabilir :

1 s0z konusu perde tarafindan ayrilan iki kompartimanin toplam boyu, su
basma boyunun yiizde 90"in1 veya izin verilen boyun iki katin1 gegmeyecektir. Ancak
bdlmeleme faktorii 0.9'dan biiyiik olan gemilerde, iki kompartimanin birlesik boyu izin

verilen boyu asamaz.
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2 diiz bir perdenin sagladigi dlgiide bir giivenligi, aym oOl¢ilide saglayabilmek
i¢in basamakli durumda bolmeleme ilavesi yapilacaktir.

3 tizerinde basamak uzanan bir kompartiman, basamagin 76 mm altinda sinir
hattina karsilik olan miisaade edilen boyu asamaz.

6 Enine ana perde cikintili veya basamakli yapildiginda, bolmelemeyi belirlemede es
deger bir diiz perde kullanilacaktir.

7 Iki bitisik enine ana perdeler arasi uzaklik, veya onlarin esdeger perdeleri arasi
uzaklik, veya perdelerin en yakin basamakli ayrimlarindan gegen enine diizlemler arasi uzaklik, 3.0
m art1 gemi boyunun yiizde 3'linden veya 11.0 m'den daha az ise, hangisi daha kiiciikse, perdelerin
yalnizca birinin Kural 6'daki kosullara uygun olarak gemi bolmelemesinin bir pargasi oldugu kabul
edilecektir.

8 Enine su gecirmez ana kompartimanin yerel bir bélmesi varsa ve bordada varsayilan
herhangi bir yaralanma uzunlugunun 3.0 m art1 gemi boyunun yiizde 3'iinden veya 11.0 m'den,
hangisi kiigiikse, biiyiik oldugunda ana kompartimanin tiim hacmi su ile dolmayacak, ancak Idare
ikna edilerek, bu kompartimanin i¢in izin verilen uzunluga orantili bir ilave yapilabilir. Boyle bir
durumda, hasarli olmayan tarafta oldugu kabul edilen etken ylizebilirlik hacmi, hasarl taraftakinden
bliyiik olmayacaktir.

9 Istenilen blmeleme faktoriiniin 0.50 veya daha fazla oldugu durumda, iki komsu
kompartimanin toplam boyu su basina boyunu gecemez.
Kural 8

Yolcu gemilerinin hasarli durumda dengesi *

(8-1 kuralimin 2.3.1 den 2.3.4, 2.4,5 ve 6.2 kosullarina bagh olarak, 29 Nisan 1990 tarihi
itibari ile insa edilen yolcu gemilerine uygulanacaktir. 7.2, 7.3 ve 7.4 paragraflar tiim yolcu
gemilerine uygulanacaktir.)

1.1 Her tiirlii ¢alisma kosullar1 altinda, su basma boyu sinirlan i¢inde bulunan herhangi
bir ana kompartimanin su ile dolmasinin son asamasinda geminin yiizebilmesi i¢in yeterli baslangi¢
dengesi saglanmig olacaktir.

1.2 Kural 7.5.1'in kosullar1 altinda basamakli olarak yapilmis bir perde tarafindan ayrilan
iki bitisik ana kompartiman var oldugu takdirde, bu iki komsu ana kompartimanin su ile dolmasi
durumunda geminin yiizebilmesi i¢in yeterli bir baglangic dengesi olacaktir.

1.3 Istenilen bolmeleme faktorii 0.50 veya daha kiigiik, ancak 0.33 den biiyiik oldugu
takdirde, geminin herhangi iki komsu ana kompartimanin su ile dolmasi durumunda geminin
ylizebilmesi icin yeterli bir baslangi¢ dengesi olacaktir.

1.4 Istenilen bolmeleme faktérii 0.33 veya daha kiiciik oldugu takdirde, geminin
herhangi komsu ii¢ ana kompartimanin su ile dolmasi durumunda, geminin yiizebilmesi i¢in yeterli
bir baglangi¢ dengesi olacaktir.

2.1 Paragraf 1'deki gerekler geminin boyutlarinin oranlari, dizayn 6zellikle ve hasarli
kompartimanin diizeni ve sekli de gézoniine alinarak paragraf 3, 4 ve 6'ya gore yapilan
hesaplamalarla belirlenecektir. Bu kotii kosullarda dahi geminin seyir halinde olacagi
varsayilacaktir.

*) MSC/Genelge 541 (Diizeltilmis olabilir) ilave edildigi tizere 1974 Uluslararasi Denizde Can Giivenligi Sozlesmesinin
paragraf 1, II-1-8 ve 20 kurallarinin tam olarak uygulanmasinin yolcu gemilerinin giiverte perdeleri iizerindeki su dolma sinirlarinin
birlestirmesi hakkinda yol gdsterici bildiriler.
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2.2 Su akisini ciddi olarak kisitlayacak giiverteler, yeterli ge¢irmezlikte olan boyuna
perdeler veya i¢ kaplamalar onerildigi takdirde, idare hesaplamada da bdyle kisitlamalarin gerektigi
gibi gbzoniinde tutulduguna inandirilacaktir.

2.3 Hasardan sonra istenilen son denge durumu saglandiktan sonra asagidakiler gibi
tanimlanir.

2.3.1 Dogrultucu moment kolu egrisi altindaki alan en az 15° lik denge acisindan minimum
15° lik bir degisim gdsterecektir.

2.3.2 Dogrultucu moment kolu egrisi altindaki alan en az 0.015 metre radyan olacak, denge
acisindan daha az olmayacak sekilde hesaplanacaktir.

A su basmasinin gergeklestigi aciya;

2 bir boliimiin suyla dolmasi halinde 22° (diiseyden itibaren 6l¢iilmiis) birbirine
bitisik 2 yada daha fazla boliimiin aninda suyla dolu olmasinda 27° (diiseyden itibaren
Olcililmiis) den daha az oOlgiilecektir.

2.3.3 Asagidaki meyil momentleri en biliyligii g6z 6niinde bulundurularak 2.3.1 de
belirlenmis olan pozitif stabilite araliginda elde edilecektir.

A tiim yolcularin bir yanda toplanmast

2 bir yandaki tam yiiklii tim mataforali can kurtarma araglarinin denize
indirilmesi

3 rlizgar basinci nedeniyle;

Formiilde hesaplandigi gibi
Meyil momenti + 0.04
GZ (metre olarak ) =

Deplasman
Bununla beraber hi¢bir durumda dogrultucu moment kolu 0.10 m den az olmayacaktir.

2.3.4  2.3.3 nolu paragraftaki dogrultucu moment hesap etme amacina yonelik olarak
asagidaki varsayimlar yapilacaktir.

A yolcularin, toplanmasiyla olusan momentler :
1.1 1 m2 ye 4 kisi diistiigi
.1.2 her yolcu agirlig1 ortalama 75 kg oldugu

.1.3  yolcular meyil momenti olusturacak sekilde role istasyonlarinin bulundugu
geminin bir tarafindaki uygun giiverte bolgelerinde toplanmalar1 saglanacaktir.

2 bir yandaki tam yiiklii tim mataforali can kurtarma araglarinin denize
indirilmesiyle olusan moment:
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2.1 hasara ugradiktan sonra geminin yattig1 tarafta yer alan tiim can kurtarma ve
kurtarma botlar1 denize indirilmeye hazir ve tam yiiklii olarak mayna edilecektir;

2.2 tam yiiklii olarak denize indirilmek tizere diizenlenmis yiiklii konumdaki can
kurtarma botlarinin denize indirme sirasindaki maksimum meyil momenti alinacaktir.

2.3 tam ylklii matafora indirmeli can sali hasara ugradiktan sonra geminin yattigi
taraftan sallandirilmis konumda mayna edilecektir.

2.4 personelimiz Can Kurtarma araglar1 mayna pozisyonunda meyil ve dogrultma
momentini saglamaz.

2.5 bayilmis olan geminin aksi tarafindaki can kurtarma araglar1 bulunduklari
konumda muhafaza edilecektir.

3 riizgarin etkinligine gére momentler
3.1 120 N/m? ye gore riizgar etkisi

3.2 su hattinin {istiindeki uygulanabilen projeksiyon alarm baslangi¢ sartlarina
uygun olacaktir.

3.3 baslangi¢ durumundaki moment kolu geminin orta kesiti sentroidinden gecen
ortalama draftin yaris1 kadar diisey bir mesafede olacaktir.

2.4 Tiim sartlarda su almis maxsimum dogrultucu kolu en az 0.05 m ve pozitif
konumlardaki dogrultucu kolun agis1 en az 7° olacaktir. Teknede sadece bir delik bir serbest su hatti
kabul edilecektir. Sadece bir gedikten yar1 su almis teknedeki serbest su ylizeyi bir serbest su yiizeyi
kabul edilecektir. Bu teknedeki maxsimum dogrultucu kolu en az 7° olacaktir.

3 Yarali stabilite hesaplar1 hacim ve yiizey gegirgenligi asagidaki gibi olacaktir.

Mabhaller Su gecirgenligi
Tahsis edilmig, komiir veya malzeme i¢in ayrilan 60
Yagam mabhalleri 95
Makine mahalleri 85
Swvilar i¢in 0 veya 95*

Hasarli bélmenin su hatti civarinda olan ve iginde 6nemli miktarda yasam ve makine
mabhalli bulunmayan mahaller ile genel olarak 6énemli miktarda herhangi bir yilik veya malzeme
tarafindan isgal edilmeyen mahallerin daha yiiksek su gecirgenligi oldugu kabul edilecektir.

4 Varsayilan yaralanma uzunlugu asagidaki gibi olacaktir :

A boyuna uzunluk : hangisi kiigiikse 3.0 m'ye ilaveten gemi boyunun %3'ii veya
11.0 m. istenilen bolmeleme faktorii 0.33 veya daha kiiclik ise, boyuna olan yaralanma
uzunlugu, gerektigi tizere ardisik herhangi iki enine ana su gecirmez perdelerini de
kapsayacak bi¢cimde arttirilacaktir.;

*) Dabha siddetli gegirgenlik sonuglari igin.
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.2 derin posta (gemi alabandalarinda, en derin yiiklii su hatt1 seviyesindeki
merkez hattina dogru, dikey olarak o6l¢iilen) : Kural2'de tanimlanan gemi
genisliginin beste biri olarak uzunluk; ve

3 diisey uzunluk : omurgasindan yukartya dogru sinirsiz olarak

4 paragraf 4.1, 4.2 ve 4.3'de gosterilenden daha az bir yaralanma uzunlugu,
meyil veya metesantir yiiksekligi kayb1 dolayisiyla daha kotii sonuglar doguruyorsa,
boyle bir hasar hesaplamalarda varsayilacaktir.

5 Simetrik olmayan sekilde su ile dolma durumu, etkin bir diizenlemeyle uyumlu
olarak, en kiiciik seviyede tutulacaktir. Biiylik meyil acilarinin diizeltilmesine gerek duyuldugu
durumlarda, kabul edilen aygitlar uygulanabildigi oranda, kendi kendine ¢aligir tiirden olacaktir.
Fakat herhangi durumda, kars1 tarafi su ile doldurma baglantilar1 i¢in bir kontroliin saglanmasi
halinde, bunlar giiverte perdesi lizerinden ¢aligtirilabilir bi¢imde olacaklardir. Bu baglantilar ve
onlarin kontrol mekanizmalari ve ayn1 zamanda diizeltme yapilmadan dnceki en biiyiik meyil, Idare
tarafindan kabul edilebilir olacaktir. Karsi tarafi su ile doldurma baglantilarinin meyil diizeltilmesi
icin gerektirdigi zaman 15 dakikay1 ve 15° yi gegmeyecektir. Karsi tarafi su ile doldurma
baglantilarinin kullanimu ile ilgili uygun bir bilgi yontemi kaptan tarafindan saglanacaktir.*

6 Geminin hasar aldiktan sonraki durumunu ve simetrik olmayan bi¢cimde su ile dolmasi
durumunda diizeltilme 6nlemleri alindiktan sonraki son durumu asagidaki gibi olacaktir.

.1 simetrik sekilde su dolmasi halinde, sabit deplasman yontemi ile hesaplanmis
en az 50 mm yiiksekliginde pozitif bir metasantir yiiksekligi olmalidir.

.2 simetrik olmayan sekilde su ile dolma halinde, toplam meyil 7° yi gegemez.
Ancak 6zel hallerde simetrik olmayan moment yiiziinden idare fazladan bir meyle
izin verebilir, fakat hi¢bir durumda en son meyil 12° yi gegemez.

.3 higbir durumda marjin ¢izgisi, su ile dolmanin en son agamasinda suya
batamaz. Su ile dolmanin ara bir agamasinda marjin ¢izgisi suya girecegi
diisiiniiliiyorsa, idare geminin giivenligi i¢in gerekli gordiigii incelemeyi ve
diizenlemeleri isteyebilir.

7.1  Tehlike yaratabilen yaralanmada geminin yiizebilmesi i¢in, ¢calisma kosullar1 altinda
yeterli bir baslangi¢ dengesini devam ettirmek iizere gerekli bilgiler gemi kaptanina saglanacaktir.
Kars tarafi su ile dolmas1 gereken gemilerde, gemi kaptani meyil hesaplamalarinin dayandigi denge
kosullar1 durumunda daha biiyiik bir meyil ile karsilagacagi konusunda uyarilacaktir.

7.2 Geminin baglangi¢c dengesini saglamak i¢in 7.1 paragrafinda verilen bilgi tiim
calisma kosullarinda yeterli deplasman veya drafta geminin agirlik merkezinin omurgadan
yiiksekligi (KG) yada miisaade edilen metesantir yiiksekligini (GM) icerecektir. Bu bilgi calisma
limitlerini gbz 6niinde bulundurarak farkl: terimlerin etkisini gosterecektir.

7.3 Her geminin bas ve ki¢ tarafinda markalanmis Kana rakamlar1 olacaktir. Kana
rakamlarinin isaretlenmedigi kolayca okunabildigi yada 6zel amacl bir sefere tahsis edilmis
durumundan dolay1 zor okundugu durumlarda, gemi bas ve ki¢ draftlarinin belirleyecegi giivenilir
bir draft gosterim sistemiyle donatilacaktir.

*) A.266 (VIII) karartyla Teskilat tarafindan kabul edilen, Yolcu Gemilerinde Karsi tarafi suyla doldurma
Diizenlemeleri i¢in getirilen Gereklere Uymak i¢in Tesis Edilen Standart Yontem hakkindaki 6nerilere bakilacaktir.
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7.4  Geminin yliklemesinin bitiminde limandan hareketinde 6nce kaptan geminin trim ve
dengesini belirleyip ilgili kurallardaki denge kriterlerine uygunlugundan emin olup bunu rapor
edecektir. Gemi stabilitesi daima hesapla bulunacaktir. idare bu amagla stabilite ve elektronik
bilgisayardan esdeger amacl cihazlar1 hesaplamalarda kabul eder.

8.1  Amaglanan hizmetteki herhangi bir ¢alisma kosulunda, gerekleri karsilamak i¢in
gerekli baslangic metesantir yiiksekligi fazla oldugu gosterilmedikge, Idare tarafindan hasarli denge
icin getirilen isteklerden taviz verilmesi diisiiniilemez.

8.2  Hasarli denge igin getirilen gereklerden toleransa 6zel hallerde izin verilebilir ve
bunlar geminin bazi durumlarinda pratik ve akla uygun olarak benimsenebilecek boyutlari,
diizenlemeleri ve diger 6zelliklerinin hasar sonras1 denge i¢in ¢cok uygun oldugunun Idare tarafindan
kanaat getirilmesine baglidir.

Kural 8-1
Hasarli durumlarda ro-ro yolcu gemilerinin dengesi*

I Temmuz 1997 den 6nce insa edilmis ro-ro gemiler asagida tanimlanmis uygunluk
tarithinden sonra, ilk periyodik sorveylerinden ge¢ olmamak kaydiyla MSC.12 (56) nolu kararla
degistirilmis 8. kurala tabi olacaktir.

Denizde Giivenlik Komitesinin** Haziran 1991 (MSC/Genelge 574) deki ellidokuzuncu
oturumunda genisletilen A.265 (VIII) nolu karar1 temel alanda basitlestirilmis bir yontem
kullanildiginda ro-ro yolcu gemilerinin mevcudiyetinin daimi kilinma 6zelliklerini teyit i¢in
Hesaplama Y ontemi ilavesinde tanimlanan A/Amax degerine gore,

A/Amax Uygunluk Tarihi

Degeri %85 den az 1 Ekim 1998

%90 dan fazla olmamak kaydiyla %85 veya iizeri 1 Ekim 2000

%095 den fazla olmamak kaydiyla %90 veya iizeri 1 Ekim 2002

%97,5 dan fazla olmamak kaydiyla %95 veya lizeri 1 Ekim 2004

%97,5 veya lizeri 1 Ekim 2005
Kural 8-2

400 kisi yada tizeri tasima kapasiteli ro-ro gemilerinin dengesi
Kural 8 veya 8-1 hiikiimlerine bakilmaksizin :

1 1 Temmuz 1997 de daha sonra insa edilmis 400 kisi veya daha fazla tasima
kapasitesiyle belgelendirilmis ro-ro yolcu gemileri gemi boyunda (L) aldig1 herhangi bir hasar
durumu s6z konusu oldugunda Kural8'in 2.3 paragraf hiikiimlerine uyacaktir; ve

2 1 Temmuz 1997 den daha 6nce insa edilmis, 400 veya daha fazla insan tagima
kapasitesiyle belgendirilmis ro-ro yolcu gemileri, tablodaki yer alan en ge¢ tablodaki tarihlerde .2.1,
.2.2 yada .2.3 alt paragraflarindaki tanimlanmis uygunluk testinden sonra, ilk periyodik sorvey
tarthinden ge¢ olmamak kaydiyla 1 nolu alt paragraf gereklerine uyulacaktir.

*) 1995 Uluslararasi Denizde Can Giivenligi Sozlesmesinin 14. Karar1 ro-ro yolcu gemileri 6zel stabilite gerekleri uygulamasi
igin.
(**) MSC/Genelge 649 ile ilgili olarak MSC.26 (60) ve MSC/Genelge 574 nolu karar hiikiimleri yorumu
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2.1 A/Amax Degeri Uygunluk Tarih

%85 den az 1 Ekim 1998
%90 dan fazla olmamak kaydiyla %85 veya tizeri 1 Ekim 2000
%095 den fazla olmamak kaydiyla %90 veya iizeri 1 Ekim 2002
%97,5 dan fazla olmamak kaydiyla %95 veya lizeri 1 Ekim 2004
%97,5 veya lizeri 1 Ekim 2010
2.2 1Izin verilmis tasmacak kisi say1s1
1500 veya tizeri 1 Ekim 2002
1500 den fazla olmamak kaydiyla 1000 veya tizeri 1 Ekim 2006
1000 den fazla olmamak kaydiyla 600 veya tlizeri 1 Ekim 2008
600 den fazla olmamak kaydiyla 400 veya tlizeri 1 Ekim 2010

2.3 20 yada 20 den fazla yasindaki gemiler.

Geminin yasi, ro-ro yolcu gemisine doniistiiriildiigli veya gemi omurgasinin konuldugu yada
benzer bir ingaa asamasinda oldugu tarih itibariyla belirlenir.

Kural 8-3
400 veya iizeri yolcu tagiyan ro-ro gemileri haricindeki yolcu gemileri icin ozel gerekler

Kural 8’in hiikiimlerine bakilmaksizin, ro-ro gemileri haricindeki 400 veya iizeri yolcu tasiyan, 1
Temmuz 2002 veya daha sonra insa edilen yolcu gemileri, gemi boyunda (L) aldig1, herhangi bir
hasar durumu s6z konusu oldugunda Kural 8’in 2-3 ve 2.4 paragraf hiikiimlerine uyacaktir.

Kural 9
Yolcu Gemilerinin Balastlanmas:

1 Balast suyu genelde akaryakit i¢in ayrilmis tanklarda taginmamalidir. Akaryakit
tanklarina su konulmasindan kaginmanin pratik olmadig1 gemilerde, Idareyi tatmin edecek bir yagli-
su ayirma cihazi gemiye yerlestirilecek veya kiyi tesislerine bosaltma gibi yagli-su balastinin
atilmasi i¢in, Idarenin kabul edebilecegi diger degisik dnlemler almacaktir.

2 Bu kuralin hiikiimleri, ytirtirliikkte bulunan gemilerin neden oldugu Deniz
Kirlenmesini Onleme Konusunda Yapilan Uluslararasi sézlesme hiikiimlerini baglamaz.
Kural 10

Yolcu gemilerinde pikler, makine mahalli perdeleri, Saft tiinelleri ve benzerleri*

1 Gemide giiverte perdesine kadar su gecirmez bir bas pik veya ¢atisma perdesi
bulunacaktir. Bu perde bas dikmeden itibaren gemi boyunun %5'inden az olmayan ve 3 m'ye
ilaveten geminin boyunun %5'inden de fazla olmayan bir uzakliga yerlestirilecektir.

2 Geminin herhangi bir kismi1 su hattinin altinda bas dikmeyi asarak ileri dogru
uzaniyorsa, ornegin yumru bas, paragraf 1'de sart kosulan uzakliklar hangileri en kiigiigtinii
veriyorsa:

A bdyle bir uzantinin ortasinda; veya
2 bas dikmenin ilerisinde gemi boyunun %1.5 kadar uzaklikta veya
3 bas dikmenin ilerisinde, 3 m uzaklikta bulunan bir noktadan;
*) SOLAS Kural 11I-1/10 un amact dogrultusunda MSC/genelge 855 geregince bas dikmenin yerinin belirlenmesi.
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3 Tiim yolcu gemilerinin bas tarafinda uzun bir iist yap1 varsa, bas pik veya ¢atisma
perdesi, giiverte perdesinin bir {istiindeki giiverteye kadar su gecirmez bir bigimde uzanacaktir.

4 Uzatmalarin tiim pargas1 paragraf 1 ve 2 de belirlenen sinirlar1 tizerinde
yerlestirilmesi kaydiyla paragraf 3 de talep edilen uzatma, perde alt boliimiiniin dogrudan iistiine
yerlestirilmesine gerek olmayacaktir. Ancak, 1 Temmuz 97'den once insa edilmis gemilerde :

A egimli bir rampanin perde uzantisinin bir pargasi olmasi durumunda giiverte
perdesinin iistiinden 2.3 m daha fazla uzanan rampa kismi paragraf 1 ve 2 de belirlenen
limitlerin disinda 1 m daha fazla olmamak iizere uzatilabilir.

.2 halihazirdaki rampanin ¢atisma perdelerindeki uzantilarinin kabulii i¢in
gerekleri karsilamadigi ve rampa pozisyonunun paragraf 1 veya 2 de tanimlanmig sinirlar
icindeki alan agisindan genisletilmesini engelledigi durumlarda uzantilar paragraf 1 veya 2
de tanimlanmis olan sinirlandirilmis ki¢ ve ki¢ sinir1 arasindaki mesafede yer alabilir.
Sinirlandirilmis ki¢c mesafesi rampaya engel olmamasi gerekenden fazla olmayacaktir.
Catisma perdeleri uzantilari ileri dogru agilacak ve paragraf 3 gereklerine uyacaktir ve hasar
durumunda rampanin perde uzantisina zarar vermesini ve sokiilmesini 6nleyecek sekilde
donatilacaktir.

5 Yukaridaki hiikiimleri karsilamayan rampalar ¢atisma perdesinin bir uzantisi olarak
diisiiniilmeyecektir.

6 1 Temmuz 1997 den 6nce insa edilmis gemilerde paragraf 3 ve 4 gerekleri 1
Temmuz 1997 den sonraki ilk periyodik sérvey tarihinden ge¢ olmamak kaydiyla uygulanacaktir.

7 Bir ki¢ pik perdesi ve Kural2'de tanimlandig1 gibi makine mahallini basta ve kicta
yiik ve yolcu mahallerinden ayiran perdeler yerlestirilecek ve bunlar giiverte perdesine kadar su
gecirmez bigimde yapilacaklardir. Bunun yaninda, ki¢ pik perdesi gliverte perdesinin altinda
basamakli olarak yapilabilir, ancak bélmeleme bakimindan gemi emniyetinde bir azalma
olmamalidir.

8 Biitiin durumlarda saft kovanlari, fazla miktarda bir hacme sahip olmayan su
gecirmez mahaller iginde bulundurulacaklardir. Ki¢ glendi, su gecirmez bir saft tlineli
kompartimaninda bulundurulacak ve bu mahal glendten bir su sizintis1 ile doldugunda, marjin
¢izgisi suya batmayacak bicimde bir hacme sahip olacaktir.

Kural 11
Yiik gemilerinde Pikler makine mahalli perdeleri ve stern tiipleri
(Bu kuralin 8 ve 9 paragraflar: 1 Subat 1992 tarihinde ve daha sonra insa edilen gemilere
uygulanacaktir.)

Mnmon

1 Bu kuralin amacina yonelik olarak, "fribord giivertesi”, "gemi boyu" ve "bas dikme",
yuriirliikteki yiikleme sinirlar1 hakkinda uluslararasi sézlesme'de tanimlandigi sekildedir.

2 Fribord giivertesine kadar su gecirmez olan bir catisma perdesi gemide
bulundurulacaktir. Bu perde bas dikmeden, hangisi kiigiikse, gemi boyunun %5'inden az olmayan
veya 10 m olan bir uzakliga yerlestirilecektir. Bu uzaklik, idare tarafindan izin verilen durumlar
disinda, gemi boyunun %8'ini gegemez.
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3 Geminin herhangi bir kismi1 bas dikmeyi asarak ileri dogru uzaniyorsa, 6rnegin
yumru bas, paragraf 2'de sart kosulan uzakliklardan hangisi en kii¢iigii veriyorsa :

A boyle bir uzantinin ortasinda; veya
2 bas dikmenin ilerisinde, gemi boyunun yiizde 1.5'u kadar uzaklikta; veya
3 bas dikmenin ilerisinde, 3 m uzakliktaki bir noktadan o6l¢iilecektir.

4 Paragraf 2 veya 3; de belirlenen sinirlar i¢inde kalmak kosuluyla, perdenin
basamaklar1 yahut ¢ikintilari olabilir. Catisma perdesinden gegen borular, fribord giivertesinden
calistirilabilir bigimde uygun valflerle donatilacak ve valf gdvdesi bas pik perdesi 6n yliziinde
olacak ve emniyet altina alinacaktir. Valfler, biitiin caligma kosullarinda her an hazir ulasilabilir bir
bicimde olmak kaydiyla ¢atisma perdesinin arka tarafina yerlestirilebilirler ve yerlestirildikleri yer
ise bir yiik mahalli olamaz. Baton valfler, ¢elik, bronz veya diger tescil edilmis kolay islenebilir
malzemeden yapilmis olacaklardir. Adi dokme demir veya benzer malzemeden yapilmis valfler
kabul edilemezler. Higbir kap1, menhol, havalandirma kanal1 veya herhangi bir menfez bu perde
lizerine yerlestirilmeyecektir.

5 Geminin bas tarafinda uzun bir iist yap1 olmas1 durumunda, ¢atisma perdesi, fribord
giivertesinin bir {istiindeki giiverteye kadar su ge¢irmez bir bicimde uzanacaktir. Perdenin bu
uzantisinin asagidaki perdenin tam {istiine dogrudan dogruya yerlestirilmesine gerek yoktur, ancak
bu durumda ve paragraf 6'daki 6zel durumlar dahilinde yiikseltilen perde kisminin paragraf 2 veya
3'de belirtilen sinirlar iginde yerlestirilmesi ve basamagi olusturan perde kisminin etkin bir bigimde
su etkin bir bicimde su ge¢irmez olmasi saglanmalidir.

6 Bas bodoslama kisminda garaj kapaginin olmasi ve egimli bir yiikleme rampasi
fribord giivertesinin 2.3 m den fazla rampa kismi1 paragraf 2 veya 3 de belirtilen limitlerin 6tesine
uzatilabilir. Rampa biitiin uzunlugu boyunca su ge¢irmez olacaktir.

7 Catigma perdesinin fribord giivertesinin iistiinde kalan uzantisindaki menfez sayzsi,
geminin dizayni ve normal ¢alismasina uygun bir sekilde en az sayida olacaktir. Bu tar baton
menfezler, kapali oldugunda, su gecirmez nitelikte olacaktir.

8 Perdeler, makine mahallini ylik ve yolcu mahallerinin 6n ve arkalarinda ayiracak ve
fribord giivertesine kadar sizdirmazlik saglayacak sekilde yerlestirilecektir.

9 Saft kovanlar1 ¢ok fazla bir hacme sahip olmayan su ge¢irmez bir mahal (veya
mabhaller) in i¢ine yerlestirileceklerdir. Saft kovaninin hasara ugramasi halinde beliren gemiye su
girme tehlikesini en alt diizeye indirmek igin Idarenin benimseyecegi tedbirler alinacaktir.

Kural 12
Yolcu gemilerinde dabil batimlar (double bottoms)

1 Geminin dizaynina uygunlugunda ve uygulanabilirligi oraninda, geminin bas pik
perdesinden kig¢ pik perdesine kadar uzanan bir dabil batim bulundurulacaktir.

.1 boylar1 50 m ve daha yukar1 fakat 61 m'den kii¢iik olan gemilerde, en azindan
makine mahallinden bas pik perdesine kadar uzanan veya uygulanabilir 6l¢iide buna yakin
bir dabil batim yerlestirilecektir.
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.2 boylar1 61 m. ve daha yukar1 fakat 76 m'den kii¢lik olan gemilerde, en
azindan makine mahalli disindan bas ve ki¢ pik perdelerine uzanan veya uygulanabilir
Olciide buna yakin bir dabil batim yerlestirilecektir.

.3 Dboylar1 76 m ve daha yukar1 olan gemilerde, gemi ortasina yerlestirilecek
dabil batim, bas ve ki¢ pik perdelerine kadar uzatilacak veya uygulanabilir 6l¢lide buna
yakin olarak tertiplenecektir.

2 Dabil batimin yapilmasi istendiginde, onun derinligi Idareyi tatmin edecek kadar
olacak ve i¢ dip, sintine doniis noktasina kadar gibi koruyacak bigimde, gemi bordalarina kadar
uzatilacaktir. Eger marjin ¢izgisi levhasinin dis kenari ile 25° lik ag¢1 yapan enine bir eksenin;
merkez hattindan gemi kalip genigliginin yaris1 kadar uzaklikta, gemi ortasindaki posta hattiyla
kesismesinden olusan arakesit noktasindan gecen yatay diizlemden asagida degilse, boyle bir
konum yeterli goriilecektir.

3 Ambarlar ve benzerlerinin drenaji ile baglantili olan ¢ift diplere yapilmis kiiciik
sintine kuyulari, gereginden fazla asagiya dogru uzatilmayacaklardir. Sintine kuyularinin derinligi,
hicbir durumda, merkez hatti izerindeki dabil batim derinliginden 460 mm az derinlikten daha fazla
olmayacaktir ve bu sintine kuyular1 paragraf 2.A'da tanimlanan yatay diizlemden asagiya
uzanmayacaklardir. Bununla beraber, dabil batimin disina dogru uzanan bir sintine kuyusuna stern
tiipler arka ucunda izin verilebilir. Idarenin bu Kuralin hiikiimlerine uyan bir dabil batimin sagladig1
korumay1 esdeger bir koruma sagladigina dair kanaat getirmesi halinde, diger kuyulara (6rnegin,
ana makinenin altinda yaglama yag1 i¢in olanlar) da izin verilebilir.

4 Dipte veya bordada bir hasar olmasi durumunda, Idarenin kanisinca geminin
giivenligi bozulmuyorsa, ¢ogunlukta sivilarin tasinmasi i¢in kullanilan, fazla biiyiik olmayan su
gecirmez kompartimanlarda dabil batimin tesisine gerek yoktur.

5 Kural 1.5'in hiikiimlerinin uygulandigi ve Kural I1I/3.16'da belirtilen kisa
Uluslararasi sefer kapsanu iginde diizenli olarak ¢alisan bir gemide, idare belli bir yere dabil batim
yerlestirilmesini, geminin dizayni ve uygun ¢alismasi ile bagdagmaz goriiyorsa, 0.50'yi gegmeyen
bir faktor ile bélmelenmis geminin herhangi bir kismindaki bu dabil batimdan vazgecilmesine izin
verilebilir.

Kural 12-1
Tankerler haricinde yiik gemilerindeki dabil batimlar
(Bu kural 1 Subat 1992 tarihl ve sonrasinda insa edilen gemilere uygulanacaktir.)
1 Geminin dizayniyla ve tam olarak calismasina uygun diisen ve uygulanabilir 6l¢iide
catisma perdesinden ki¢ pik perdesine uzanan bir dabil batim tesis edilecektir.

2 Dabil batim tesisatinin gerek gordiigii yerlerde derinlik Idarenin kararma birakilacak
ve i¢ dip sintine doniimiine dibi koruyabilecek bir sekilde geminin kenarlarindan devam edecektir.

3 Ambarlarin drenaj diizenlemeleriyle baglantili olarak dabil batimda insa edilen
kiictik kuyular gerek goriilenden daha derine kadar uzatilmayacaktir. Ancak dis dibe kadar uzanan
kuyuyla geminin saft tiinelinin en sonunda izin verilebilir. Bu kurala uygun diisen bir dabil batimla
temin edilen es deger bir korumayi diizenlemelerin saglayabilecegini Idare kanaat getirirse diger
kuyulara izin verilebilir.

4 Idare kararina birakilarak dip hasar1 durumunda geminin giivenligini saglayacak
sekilde s1v1 tagimaciligi i¢in etkin bir sekilde kullanilan su ge¢irmez béliimlerin azaltilacag: sekilde
cift diplerin tesis edilmesine gerek yoktur.
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Kural 12-2
Petrol tankerlerinin yiik alanindaki bélmelere giris
1 Bu kural 1 Ekim 1994 tarihi itibariyle insa edilen petrol tankerlerine uygulanacaktir.

2 Kofferdamlara, balast ve yiik depolarina, yiilk mahallindeki diger alanlara girig agik
giiverteden dogrudan ve gozlem saglayacak sekilde olacaktir. Havalandirma kosullarina bagh
olarak ¢ift dip alanlarina giris, yiik pompa dairesi, pompa dairesi, dip kofferdam, boru tiineli ve
boliimler araciligtyla yapilacaktir.

3 Yatay menfezler, ambar agizlar1 yada mahallerden giris i¢cin kendinden kapsamli
solunum cihazi ve koruyucu giysili bir kisinin rahat ve kolayca merdivenden inis ¢ikisiyla beraber
dipten gelecek yarali bir kisiyi yukari ¢ikarmasini da saglayabilecek bir agik menfezi saglayacak
boyutlarda olmalidir. En dar agiklik 600 mm x 600 mm'den az olmayacaktir.

4 Alanin uzunluguna ve genisligine gegit saglayacak olan dikey menfezler ve
menbholler vasitasiyla giris i¢in en dar mesafe 600 mm x 800 mm den az olmayacak, (1zgaralar ve
diger basamaklar saglanmadikc¢a) ylikseklik ise dip kaplamasi sag1 600 mm den fazla olmayacak.

5 5000 DW tondan daha kiigiik olan petrol tankerleri icin 6zel kosullar altinda Idare
tarafindan daha kiiclik boyutlar onaylanabilir. Biitiin menfezlerin agilabilecegi ve yarali bir kiginin
tasmabilirligi Idarenin kararma birakilabilir.

Kural 13
Yolcu Gemileri i¢in bolme yiikleme hatttnin tayini, markalamasi ve tescili

1 Istenen bdlmeleme derecesinin saglanmasi i¢in tescil edilmis bdlmeleme su ¢ekimine
karsilik olan yilikleme hatti tayin edilecek ve geminin her iki bordasina markalanacaktir. Alternatif
olarak hem yolcu yerlesimi hem de yiik tasimasi i¢in 6zel olarak uyarlanmis mahalleri olan bir
gemi, eger sahibi isterse, Idarenin alternatif hizmet kosullan i¢in onaylayabilecegi, tayin edilmis bir
veya daha fazla ek ylikleme hattina sahip olabilir ve bunlar degisik draftlardaki su ¢ekimine karsilik
olacak sekilde markalanirlar.

2 Tayin edilmis ve markalanmis bolme ylikleme hatlari, yolcu gemisi giivenlik
belgesine kayit edilecek ve esas yolcu durumu igin C.1 ve alternatif durumlar ig¢in C.2, C.3, vs.
kaydu ile birbirlerinden ayrilacaklardir.

3 Bu yiikleme hatlarinin her birine karsilik olan fribordlar, yiiriirliikteki Uluslararasi
Yiikleme Sinirlan Sozlesmesi ile belirtilen fribordlarda oldugu gibi ayni1 giiverte ve ayn1 yerden
Olciileceklerdir.

4 Onaylanmis her bir bolme ylikleme hattina ve onaylanmis oldugu hizmet kosullarina
karsilik olan fribordlar; Yolcu Gemisi Emniyet Belgesinde agik bir bi¢imde gdsterilecektir.

5 Herhangi bir bolme yiikleme hatt1 markasi higbir durumda, gemi mukavemeti ve
yuriirliikteki Uluslararasi Yiikleme Sinirlar1 S6zlesmesi tarafindan belirlenen tuzlu sudaki en derin
yiikleme hatt1 lizerinde olamayacaktir.

6 Bolme yiikleme hatti markalarinin yeri ne olursa olsun, bir gemi hi¢bir durumda,
mevsime ve yere gore, Uluslararasi Yiikleme Sinirlar1 S6zlesmesince belirlenmis, ylikleme
markasinin suya batmasina yol agacak kadar yiiklenmeyecektir.

7 Bir gemi tuzlu suda iken belirli sefer veya hizmet durumunda, Bélme yiikleme hatt1
markas1 suya batmayacak sekilde yliklenmelidir.
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Kural 14

Yiik Gemileri ve Yolcu Gemilerinde Su Gegirmez Perdeler ve Benzerlerinin ilk Testi ve Bunlarin
Yapisi

1 Her bir su gecirmez bélmeleme perdesi, enine veya boyuna olduguna bakilmaksizin,
uygun dayanma sinirlar iginde, geminin hasar almasi esnasinda agirligini tastyacak en biiyiik su
yluksekligine karsilik olan basinca dayanabilecek, en azindan da marjin ¢izgisi kadar olan su
yiiksekligi basincina dayanabilecek bicimde yapilacaktir. Bu perdelerin yapim idare'yi tatmin
edecek sekilde olacaktir.

2.1 Perde basmak ve cikintilar1 perde lizerindeki yerlerinde su gegirmez ve perde kadar
giiclii olacaklardir.

2.2 Postalarin veya kemerelerin su gecirmez bir giiverte veya perdenin i¢inden gectikleri
durumda, bdyle bir gliverte veya perde, agac veya ¢imento kullanilmadan yapisal olarak su
gecirmez bir bigcimde yapilacaktir.

3 Ana kompartimanlarin su ile doldurularak denemeleri zorunlu degildir. Su ile
doldurularak deneme yapilmadigi durumda, hortumla su piiskiirtme deneyi yapilmasi zorunludur;
bu deney geminin insaati ve donatiminin en son agsamasinda yapilacaktir. Her durumda, su gecirmez
perdelerin bastan sona tam kontrolleri yapilacaktir.

4 Bas pik, dabil batim (kutu omurga dahil) ve i¢ kaplamalar paragraf 1'deki gereklere
karsilik olan su basinci ile deneneceklerdir.

5 S1vi doldurulmasi amaglanmis ve gemi bélmelemesinin bir kismini olusturan tanklar,
hangisi biiyiikse, ya en derin bélme yilikleme hatti yiiksekligine karsilik olan ya da derinligin tigte
ikisine karsilik olan ya da derinligin {igte ikisine karsilik olan su basinci ile su gegirmezlik deneyine
tabi tutulacaklardir : ancak hi¢bir durumda, deney basincinin yiiksekligi tankin iistiinde 0.9 m'den az
olmayacaklardir.

6 Paragraf 4 ve 5'de deginilen deneyler, bélmelemenin yapisal tertiplerinin su
gecirmezligini saglama amacina yoneliktir ve akaryakit depolanmasinin veya diger 6zel amaglar
icin yapilmis herhangi bir kompartimanin uygunlugunun denemesinde kullanilamazlar; bu amaca
yonelik olmak iizere, sivinin tank i¢inde veya baglantilarinda ulasabilecegi yiiksekliklere bagh
olarak {iist diizeyde daha yeterli bir deneme yapilmasi talep edilebilir.

Kural 15
Yolcu Gemilerinde Su Gegirmez Perdelerdeki Menfezler
(Bu Kural, 1 Subat 1992 tarihi ve daha sonra inga edilen gemilere uygulanacaktir.)

1 Su gecirmez perdelerdeki menfezlerin sayisi, geminin dizayni1 ve amacina uygun
olarak ¢alismasina uygun bigimde en az sayida tutulacaktir; bu menfezlerin kapatilmalari igin
tatmin edici aygitlar saglanacaktir.

2.1 Borularin, frengilerin, elektrik kablolarinin ve benzerlerinin su gegirmez bélmeleme
perdelerinden ge¢meleri durumunda perdelerin su gecirmezlik biitlinliigiinii saglayacak
diizenlemeler yapilacaktir.

2.2 Boru devrelerinin bir pargasini olusturmayan valflarin su ge¢irmez bolmeleme
perdeleri lizerine konulmasina izin verilemeyecektir.

2.3 Kursun veya diger 1stya duyarli malzemeler, su ge¢irmez bolmeleme perdesinin
icinden gecen sistemlerde kullanilamaz, ¢linkii bir yangin durumunda bu sistemlerin hasari
perdelerin su gecirmezlik biitiinliigiinii bozacaktir.
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3.1  Higbir kapinin, menholiin veya gecis yerinin :
A marjin ¢izgisi altinda catisma perdesinde;
2 paragraf 10.1 ve Kural 16 ile getirilenler disinda, bir yiik mahallini komsu bir
yilik mahallinden ya daimi ya da yedek yakit tankindan ayiran enine su
gecirmez perde lizerinde, bulunmasina izin verilmez.

3.2 Paragraf 3.3'deki kayit disinda, ¢atisma perdesi bas pik tankindaki akiskan ile ilgili
birden fazla olmayan bir boru ile sinir hattinin altindan gegebilir. Ancak boru, giiverte perdesinin
tizerinden mekanik olarak ¢alistirilabilecek bir valf ile donatilacak ve valf gdzdesi bas pikin i¢cinde
catisma perdesi boyunca emniyete almacaktir. Idare tiim hizmet kosullar1 altmda hemen el altinda
kullanima hazir bulunan valfm ve yiik alaninda bulundurulmayan alanin saglandigi ¢atisma
perdesinin bitiminde bu valfin tesisine izin verilebilir.

3.3 Eger bas pik iki ayr1 s1iviy1 tasimak iizere bdliinmiisse, Idare her biri paragraf 3.2'de
istenildigi gibi yerlestirilmis iki boru tarafindan ¢atisma perdesinin sinir hattinin altindan ge¢mesine
izin verilebilir. Ancak bunun i¢in Idare, bu bicimde ikinci bir borunun kullanilmasina kars1 hicbir
pratik alternatifin olmadig1 ve bas pikte saglanan ek bolmelemeyle ilgili olarak gemi emniyetinin
korundugu konusunda ikna edilmelidir.

4.1 Gtverteler arasi1 yakit menhol kapaklari i¢in paragraf 9.4'deki belirtilenler disinda ve
yedek komiirliikler arasmdaki perdeye yerlestirilmis yakit menhol kapaklari her zaman ulagilabilir
ve sabit olacaklardir.

4.2 Siperlik veya diger aygitlar vasitasiyla su gegirmez yakit menhol kapaklarmin
kapanmasini engellememesi i¢in gerekli diizenlemeler yapilacaktir.

5 11. paragrafa bagl olarak, i¢inde yiiriitme gereksinimlerini karsilayan kazanlar ile
tiim daimi yakit tanklarini igeren ve ana ve yardimci yiirlitme makineleri bulunan mahallerde, yakit
menhol kapaklar1 ve saft tlinelleri i¢in ayrilmis olanlardan baska en fazla bir kap1 her biri enine ana
perde iizerine acilabilir olacaktir. iki veya daha fazla saftin yerlestirildigi durumda, tiineller,
aralarinda baglantiy1 baglayan bir gecitle birbirlerine baglanacaklardir. Gemide iki saft1 bulundugu
takdirde makine mahalli ile tiinel mahalli arasida yalnizca bir kap1 bulunacak, ikiden fazla saft
olmasi durumunda yalnizca iki kap1 bulunacaktir. Biitiin bu kapilar stirmeli tipte olacak ve esikleri
uygulanabilir 6l¢lide yiiksek olacak bigimde tertiplenecektir. Bu kapilari giiverte perdesinin
iistesinden c¢alistirmak i¢in bir el donanimi, eger bu, gerekli donanim i¢in tatmin edici bir
diizenleme olmuyorsa, makineleri kapsayan mahallin disina yerlestirilecektir.

6.1 10.1 paragrafin yada 16. Kuralin belirlediklerinin disindaki su ge¢irmez kapalar,
stirglilii veya menteseli veya esdeger bir tipte olacaklardir, yerlerine saplamalarla tutturulan sag
levhadan yapilmis kapilar ile 7. paragrafin gereklerine uyarak gemi seyir halindeyken 60 sn den gec
olmamak tizere koprii tistiindeki merkezi islem konsolundan kendiliginden kapama 6zelligi
olacaktir.

6.2 Herhangi bir su ge¢irmez kapiyi, giic kullanarak hareket etsin veya etmesin, isletecek
aygitlar, gemi her iki yana 15° meyil ettiginde kapatacak kapasitede olacaktir. Kapinin merkez hatti
tizerinde lumbaragzindan en az 1 m yiikseklige statik bir basa uygun diisen bir menfez araciligiyla
suyun akmasi durumunda kapinin her iki tarafinda haraket eden giiglerin denetimi gézoniinde
bulundurulacaktir.

6.3 Hidrolik pompalama ve elektrik kablolarini i¢eren su ge¢irmez kap1 kontrolleri
geminin durdurabilecegi herhangi bir hasar durumunda katilimlarini en aza indirmek i¢in kaplarin
montaj edildigi bolme perdesine pratik tutulacaktir. En derin yiiklii su hatt1 seviyesindeki merkez
hattina dogru acilarla dl¢iilen mesafe gibi Kural 2'nin belirledigi sekilde gemi genisliginin 1/5'
icinde geminin hasar1 engelleyebilecegi sekilde su gecirmez perdelerin ve kontrollerinin konumlari
olacaktir, su ge¢irmez gereklerin ¢aligmasi hasar gérmiis bolmeden uzakta azaltilmayacaktir.
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6.4 Gigcle ¢alistirilan tiim su gegirmez kapilarin goriillmedigi tiim ¢alistirma
istasyonlarinda, kapilarin agik veya kapali oldugunu gosterecek gostergeler bulundurulacaktir.
Uzaktan ¢alistirma pozisyonlari, paragraf 7.1.5 de gerektirdigi gibi koprii iistiinden ve paragraf
7.1.4 iin gerektirdigi gibi gliverte perdesinin {izerinden elle kumanda edilen bolgelerde olacaktir.

6.5 1 Subat 1992'den Once insa edilen gemilerde 6.1 ve 6.4 paragraflariyla bagdasmayan
kapilar sefer baslamadan 6nce kapatilacaktir, seyir esnasinda kapali tutulacaktir. Limanda biitiin
kapilar1 agma-kapama zamani gemi limandan ayrilmadan 6nce seyir jurnaline kayit edilecektir.

7.1  Gigle ¢alisan her bir stirgiilii su gecirmez kapi :
A dikey ve yatay hareket kabiliyetinde olacaktir.

2 11. paragrafa bagli olarak 1.2 m lik en fazla agik mesafe genisligi ile
sinirlandirilacaktir. Idare asagidakileri goz 6niinde bulundurularak diger giivenlik
Olciilerini saglayip geminin verimli ¢aligmasi i¢in gerekli goriilen daha biiyiik
kapilarin yalnizca dig tarafa agilmasina izin verilebilir.

2.1  sizintilar1 6nlemek i¢in kap1 giiciine ve kapanma techizatina 6zellikle dikkat
edilecektir.

2.2 kapt hasar bolgesi B/5'in diginda yer alacaktir.

2.3 idare tarafindan belirlenen sinirli zaman dilimlerinin mutlaka gerekli
goriildiigli zamanlar disinda gemi seyir halindeyken kap1 kapali tutulacaktir.

3 idarece kabul edilmis olan elektrik giicii, hidrolik gii¢ yada diger gii¢
kaynagini kullanarak agma ve kapama yapmak i¢in gerekli donanimla tesis
edilecektir.

4 her birine 6zgii elle ¢calistirma mekanizmasiyla donatilacaktir. Her iki
kenardan kapinm kendisinde elle agmak ve kapanmak miimkiin olacaktir. Buna
ilaveten tiim devir krank hareketi yada Idare tarafindan kabul edilebilir ayn1
giivenligi saglayan diger hareketle giiverte perdesi iizerindeki bir giris bolgesinden
kapiy1 kapamak miimkiin olacaktir. Doniis yada diger hareket istikameti tiim ¢alisma
pozisyonlarinda acik¢a gosterilecektir. El dislisiyle ¢alisir durumdayken kapinin tam
olarak kapanmasi i¢in gereken ise gemi seyir halindeyken 90 sn’ye ulasmayacaktir.

5 kapinin her iki yanindan gii¢ kullanarak agma kapama i¢in ve ayrica koprii
istiinde merkezi ¢caligma konsolundan gii¢ kullanarak kapiy1 kapamak i¢in
kontrollerle saglanacaktir.

.6 uzaktan giic kullanarak kap1 kapatildiginda ve kap1 hareket etmeye
baslamadan 6nce 10 sn den daha fazla olmayacak sekilde en az 5 sn ses sinyali veren
alandaki diger bir alarmda uzakta kap1 tamamen kapanincaya kadar isitilebilir bir
alarm sinyal vermeye devam edecektir. Elle kumanda durumunda sadece kapi
hareket ediyorken isitilebilir alarmin sinyal vermesi yeterlidir. Buna ilaveten Idare,
yolcu alanlarinda ve yiiksek ses dengesinin oldugu alanlarda, kapida aralikli bir
gorsel sinyalle desteklenebilecek bir isitilebilir alarmi talep edebilir.

i gii¢ altinda yaklagik bir standart kapanma siiresine sahip olacaktir. Tamamen
kapali duruma gelene kadar hareket etmeye basladigi zamandan gemi seyir
halindeyken hi¢bir durumda 20 sn den az veya 40 sn den daha fazla olmayacaktir.
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7.2 Gig ile galigan siirgiilii su ge¢irmez kapilar i¢in gerek goriilen elektrik giicii ya
dogrudan bir acil durum panelinden ya da giiverte perdesi iizerinde bulunan tarayici dagitim
panelinden saglanacaktir. Ya dogrudan acil durum panelinden ya da giiverte perdesi lizerinde
bulunan tarayicili dagitim panelinde; birlestirilmig kontrol, gdsterge ve alarm devreleri temin
edilecek ve ona gli¢ veya acil durum elektrik giic kaynaginin ¢alismamasi halinde Kural42. 3.1.3'de
belirlenen acil durum elektrik gii¢c kaynaginin gegisiyle otomatik olarak isleve girme yetkisine sahip
olacaktir.

7.3  Gigle ¢alisan siirgiilii su gegirmez kapilar asagidaki sartlardan birini karsilayacaktir.

.1 her biri kendiliginden tiim kapilar1 kapama 6zelligine sahip olan bir motor ve
pompadan olusan 2 bagimsiz gii¢ kaynagiyla merkezilestirilmis hidrolik bir sistem.
Bununla beraber 6rnegin 15° lik bir meyile kars1 kapali-agik-kapali seklinde tiim
kapilar1 en az 3 kez ¢alistirmak i¢in yeterli kapasitede tiim tesisat hidrolik
toplayicilari olacaktir. Bu ¢aligma devir akiimiilatdr pompa kesim basincindayken
calisacak nitelikte olacaktir. Calisma esnasinda tesisatin dayanabildigi 1siya bagh
olarak kullanilacak yakit saptanacaktir. Gli¢ caligsma sistemi bir kapidan daha
fazlasini etkileyecek hidrolik pompalamadan tek bir kapinin dahi bozulmasi
olasilig1 en aza indirgeyecek sekilde gii¢ ¢alistirma sistemi olusturulacaktir. Giig
calisma sistemi, diisiik gaz basinci alarmi yada hidrolik akiimiilatorlerde saklanan
enerjinin kaybini gdsteren diger etkili araglara yonelik ¢alisan hidrolik sivi
rezervuari i¢in diisiik seviyeli bir alarm ile hidrolik sistem olusturulabilecektir. Bu
alarmlar gorsel ve isitsel olarak ve koprii iistiinde yer alan merkezi ¢alisma konsolii
tizerinde bulunacaktir; ya da

2 kapiy1 agma/kapama 6zelligine sahip bir motor ve pompadan olusan her bir
giic kaynagi ile her bir kapi icin bagimsiz bir hidrolik sistem. ilaveten, 15° lik meyile
kars1 kapali-agik-kapali durumunda oldugu gibi en az ti¢ kez kapiy1 ¢alistirmaya
yetecek kapasitede bir hidrolik akiimiilatér bulunacaktir. Bu ¢caligma devri
akiimiilator pompa kesim basincindayken calisabilecek durumda olacaktir. Calisma
esnasinda tesisatin dayanabildigi 1s1tya bagli olarak kullanilacak yakit saptanacaktir.
Hidrolik akiimiilatorlerdeki depolanmis enerji kaybini gésteren diger etkin aracilar
ya da diisiik gaz basing grubu alanin koprii tistiindeki merkezi ¢aligma konsolunda
bulunacaktir. Her bir bolgesel ¢aligma pozisyonunda depolanmis kayip enerji
gostergesi ayrica bulunacaktir. Ya da

3 bagimsiz bir elektrik sistemi ve kapiy1 agma/kapama 6zelligine sahip bir
motoru bulunan her bitr gii¢c kaynagi ile her bir kapi i¢in motor, 15° lik meyile kars1
kapali-acik-kapali durumunda kapiyi ii¢ kez galistirabilecek yeterli kapasiteyle ve
elektrik giiciliniin ana veya acil durum kaynaginin ¢alismasi durumunda kural42. 4.2.
ile belirledigi gibi acil durum elektrik giiciiniin gegis kaynagi ile otomatik olarak
saglanma Ozelligi gli¢ kaynaginda bulunacaktir. 7.3.1, 7.3.2 ve 7.3.3 de belirtilen
sistemler i¢in kosullar asagidaki gibi olacaktir. Giigle calistirilan su gecirmez siirgiilii
kapilar1 diger gii¢ sistemlerinden farkli olacaktir. Hidrolik calistiriciy1 haricinde
tutarak hidrolik gii¢le ¢alisan sistemler ya da elektrik sistemlerindeki bir yetersizlik
hicbir kapinin elle acilip kapanmasina engel olmayacaktir.

7.4  El tutamaglar1 yerden en az 1.6 m yiikseklikte perdenin her bir kenarinda
bulundurulacaktir ve islem sirasinda kazara gii¢ kapama mekanizmasini ¢alistirmaksizin agik
durumdaki her iki el tutamaglarini tutmak i¢in kap1 yoluna dogru giden kisilerin gegmesini
saglayacak sekilde diizenlenecektir. Kapilarin agilma/kapanmasinda el tutamaglarinin hareket yonii
kap1 hareketinin yoniinde olacak ve agikca gdsterilecektir.
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7.5  Uygulanabilirligi dl¢iisiinde su gegirmez perdelerin elektrik donanimi ve devreleri,
giiverte perdesinin ve tehlikeli alan ve boliimlerin disinda yerlestirilecektir.

7.6  Giiverte perdesinin altinda gerek goriildiigii tizere bulundurulan elektrik devreleri
kapamalari su girisine kars1 uygun korunma saglayacaktir.®

7.7  Diger bir kap1 devresinde ¢aligmama durumuna yol agmayacak bir kap1 devresinin
caligmamasi, ¢calismama durumuna karsi elektrik giicii kontrol, gosterge ve alarm devreleri
korunacaktir. Alarm, kapinin alarm ve gosterge devrelerindeki kisa devreler yada diger kesintiler
kapinin gii¢ caligmasinda kayba yol agmayacaktir. Diizenlemeler giiverte perdesi altinda bulunan
elektrik donanimi icerisine suyun sizmasini dnleyecek sekilde olacak ve kapinin agilmasini
saglayacaktir.

7.8  Giicle ¢alisan siirgiilii su gegirmez kapinin gii¢ caligmasinda yada kontrol
sistemindeki tek bir elektrik kesintisi kapali kapinin agilmasina yol agmayacaktir. Gii¢ temininin
saglanmas1 7.3 paragrafinin talep ettigi motorlarin her birine uygulanabilir, oldugu stirece elektrik
devresindeki bir noktada stirekli olarak izlenecektir. Bu tiir gii¢ ikmalinin kaybi, koprii iistiindeki
merkezi ¢alistirma konsolunda isitsel ve gorsel alarmi harekete gegirecektir.

8.1 Kopri tstliindeki merkezi konsolunda otomatik kapama olmaksizin kullanimdan
herhangi bir kapinin sonra bolgesel olarak kapatilmasini yada agilmasini saglayacak bir bolgesel
kontrol ve agik olan herhangi bir kapiy1 otomatik olarak kapatacak bir kapilar kapali modu olmak
tizere iki kontrol modu olacaktir. Kapilar kapalt modu otomatik olarak acik olan herhangi bir kapiy1
kapatacaktir. Kapilar kapali modu bolgesel kontrol sisteminin kesilmesi halinde kapilarin bolgesel
olarak acilmasina ve kapilarin otomatik olarak kapanmasina imkan saglayacaktir. Normalde ana
mod diigmesi bolgesel kontrol modu i¢inde bulunacaktir. Kapilar kapali modu acil durum halinde
yada test etme amaciyla kullanilacaktir. Ana mod diigmesine giivenilirlik ehemmiyeti verilecektir.

8.2  Koprii iistiinde bulunan merkezi ¢alistirma kontrollii her bir kapinin agik veya kapali
oldugunu gosteren gorsel gostergelerle ve her bir kapinin mevkiini gésteren bir semayla
saplanacaktir. Kirmizi 151k bir kapinin tamamen acik oldugunu, yesil 151k bir kapinin tamamen
kapal1 oldugunu gosterecektir. Kap1 uzaktan kapatildiginda kirmizi 15181n yanip sénmesiyle yari
acik/kapali oldugu anlasilacaktir. Her biri kapinin kontrol ve gosterge devreleri birbirinden
bagimsiz olacaktir.

8.3  Merkezi calistirma konsolundan herhangi bir kapiy1 uzaktan kapatmak miimkiin
olmayacaktir.

9.1 9.2,9.3 ve 9.4 paragraflarinda belirtildigi gibi seyir esnasinda acik tutulabileceklerin
disinda seyir esnasinda tiim su gegirmez kapilar kapali tutulacaktir. 11. paragrafla genisligi 1.2 m
den daha fazla olan su gecirmez kapilar sadece adi gegen paragrafta detaylari verilmis durumlarda
acilabilirler. Bu paragrafa uygun olarak agilan herhangi bir kap1 derhal kapatilmaya hazir durumda
olacaktir.

9.2  Seyir esnasinda su gegirmez bir perde yolcularin ve miirettebatin gegisine izin
vermek i¢in yada kapinin hemen civarindaki i¢ kapinin agik tutulmasini gerektiriyorsa kap1
acilabilir. Kapidan gecis tamamlandiginda yada agilmasini gerektiren i tamamlandiginda hemen
kapatilmalidir.

*) Bkz. Asagidaki siralanmis 1976 basimli 529 nolu IEC yayinlari

1 IP X 7 standardi tarafindan korunan; elektrik motorlari, bunlara bagh devreler, kontrol sistemleri

2 IP X 8 standardi tarafindan korunan kap1 pozisyonu gostergeleri ve bagh devre elemanlari ve,

3 IP X 6 standard1 tarafindan korunan kap1 hareket uyar1 sinyalleri idare buna esdeger korunma yapildigi konusunda ikna

edilirse elektrik elemanlarin muhafazasi i¢in bagka diizenlemeler saglanabilecektir. IP X 8 e gdre korunan su basing testi
muhafazasi 36 saatlik bir zamanda suyla dolmasi elemanlarinin (pargalarin) bulundugu yerde olabilir.
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9.3 Tamamen gerekli goriildiigiinde yani; giivenlik agisindan ve gemi makinelerinin
etkili calismasinda yada yolcu alanina sinirlandirilmamis gegise izin vermek i¢in seyir esnasinda
bazi su gecirmez kapilarin agik kalmasina izin verilebilir. Sadece gemi operasyonlari (¢aligmalari)
ve canli kalma hususlarindaki titiz bir degerlendirme sonrasinda Idare tarafindan tayin edilecektir.
Bu sekilde agik birakilmaya miisaade edilen bir su gegirmez kapi geminin dengesine gore agikca
gosterilerek her an i¢in kapatilir durumda olacaktir.

9.4 KoOmiiriin haplanmas1 amaciyla denize agilan su gecirmez siirmeli kapilar, giiverte
perdesinin altindaki giiverte aralarinda bulunan koémiirliiklerin arasina yerlestirilebilir. Bu kapilarin
acilip kapanmast ile ilgili hususlar, Idare tarafindan belirlenen bir jurnale kaydedilecektir.

10.1 Idare boyle su gegirmez kapilarin gerekli olduguna kanaat getirirse, yeterli bir
konstriiksiyonda yapilmig su gecirmez kapilar, giiverteler ile yiik mahallerini bolen su gegirmez
perdelere yerlestirilebilirler. Bu kapilar menteseli, doner veya stirmeli olabilirler. Fakat bunlar
uzaktan kumandali olmayacaklardir. Bu kapilar en yiiksek seviyede ve uygulanabilir oldugunca
borda kaplamasindan uzaga yerlestirileceklerdir, fakat hi¢bir durumda kapinin dis diisey
kenarlarinin kaplamasindan olan uzaklig1 Kural 2'de tanimlanan gemi genisliginin beste birinden az
olmayacak ve bu uzaklik en derin bélme yilikleme hatt1 seviyesinden merkez hattina dikey olarak
Olciilecektir.

10.2 Boyle kapilar yolculuk baslamadan kapatilacak ve seyir sirasinda kapali tutulacaktir:
Bu kapilarin limanda acgildig1 saat ve geminin limandan 6nce kapinin kapatildig: saat, seyir jurnaline
islenecektir. Seyir sirasinda bdyle kapilara ulagsabilme durumu varsa, kapilar yetkisiz kisiler
tarafindan kullanilmay1 6nleyecek cihazlarla donatilacaktir. Boyle kapilarin yerlestirilmesi
onerildiginde, bunlarin sayilari ve diizenlemeleriyle Idarenin 6zel degerlendirmesine sunulacaktir.

11 Makine mahalleri diginda perdeler ilizerinde portatif sa¢ levhalara izin verilemez.
Boyle levhalar geminin limandan ayrilmasindan 6nce yerlerine yerlestirilecek ve kaptanin karariyla
verilmis acil bir gereksinme disinda seyir sirasinda yerlerinden ¢ikarilmayacaktir. Bu levhalari
yerlerine yerlestirirken baglanti yerlerinin su ge¢irmezliginin saglanmasi i¢in gerekli dnlemler
aliacaktir. Seyir esnasinda kaptanin karar verdigi acil gerekli durumlar disinda kapi kapali ve gemi
limandan ayrilmadan 6nce bu kapilarin kapanmasini saglayan portatif sa¢ levhalarla yer
degistirebilecek 7.1.2 paragrafinda belirtilenlerden daha biiyiik her biri enine ana perde igerisinde
giicle calistirilan siirgiilii bir kapidan daha fazlasina idare izin vermeyebilir. Bu kapilarin 90 sn
icerisinde elle calistirilan disli ile tamamen kapatilacagini varsayarak 7.1.4 paragrafinin gerekleriyle
uygun diismesi gerekmektedir. Geminin denizde veya limanda olmas1 durumunda bu kapilarin
acilma veya kapanma saatleri seyir jurnaline kayit edilecektir. Bu tiir portatif sa¢ levhalarinin
taginmasi ve yer degistirilmesi zamani seyir jurnaline kaydedilecektir.

12.1 Personelin yagam yerlerinden komiirliik kapilarina ulagabilmesi veya borularin
gecmesi veya herhangi bir amag i¢in yapilmis uzun boru yollar1 veya tiinellerinin enine ana su
gecmez perdelerin i¢inden ge¢gmesi durumunda, bunlar kural 19'un gereklerine uygun olarak su
gecirmez olacaklardir. Gemi denizde iken bdyle tiinel veya uzun boru yolu bir gecit olarak
kullantyorsa, bu tiinel veya uzun boru yolunun her birinin en az bir ucundaki girigin sinir hatt
tizerinde bir yere ulasacak yiikseklige kadar su gecirmez bir bigimde bir uzun boru olmasi ge-
rekmektedir. Bu tiinel veya uzun boru yolunun diger ucunun girisi, geminin i¢inde bulundugu yerin
gereklerine uygun tipte bir su gegcmez kapi olacaktir. Boyle uzun boru yollar veya tiineller,¢atisma
perdesinin gerisindeki ilk bélmeleme perdesini gececek bicimde uzatilmayacaklardir.

12.2 Ana enine su gegirmez perdelere isleyecek olan tiinellerin yerlesiminin 6nerildigi
yerlerde bunlar Idarenin 6zel degerlendirmesine birakilacaktir.
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12.3 Sogutulmus yiik ve havalandirma ile baglant1 saglayan boru yollarin oldugu yerde
birden fazla su gecirmez perdenin i¢inden gecen takviye edilmis su ¢ekimi borularinin oldugu
yerlerde bu tiir menfezlerdeki kapama araclar giicle calistirilacak ve giiverte perdesinin lizerindeki
merkezi bir yerden kapatilabilecek sekilde olacaktir.

Kural 16
Agir Vasita ve Personeli Tastyan Yolcu Gemileri

1 Bu kural, insa tarihi ne olursa olsun, agir vasitalarin ve ilgili personeli tasimak i¢in
dizayn edilmis veya uyarlanmis ve lizerinde, Kural I/2 (e) (1) ve (ii) ile belirlenenlerin disinda,
toplam 12'den fazla kisi bulunan yolcu gemilerine uygulanur.

2 Eger boyle bir gemide A = agir vasitalarin istifine elverigli mahallerin toplam
giiverte alan1 (metre kare) olmak iizere ve araglarin bu mahallerdeki net yiiksekligi 4 m'den az
olmayacak bicimde, tagima araglari ile ilgili personeli de igeren toplam yolcu sayis1 N = 12 + (A/25)
1 gegmiyorsa, su gecirmez kapilarla ilgili olarak Kural 15.10'"nun hiikiimleri uygulanir, ancak yiik
mabhallerini ayiran su ge¢irmez perdelerin herhangi bir seviyesinde kapilar bulundurulabilir. Buna
ek olarak, her kapinin kapali oldugunu ve tiim kapilarin kapama giivenliginin tam olarak
saglandigin1 otomatik olarak belirten bir gostergenin koprii tistiinde bulundurulmasi gerekmektedir.

3 Boyle bir gemiye bu Boliimiin Hiikiimleri uygulanirken N sayisi olarak, bu Kurala
gore geminin onaylanmis olan maksimum yolcu sayis1 alinacaktir.

4 En kotii calisma kosullart i¢in Kural 8'in uygulamasinda, tasiyan araglarin ve
konteynerlerin istiflenmesi i¢in amag¢lanmis yiik mahallerinin su gegirgenligi, agir vasitalarin ve
konteynerlerin su gegirmez olmayacagi ve onlarin su gegirgenliginin 65 olarak alinip yapilan
hesaplamadan ¢ikarilacaktir. Tahsisli seferlere bagli olarak ¢alisan gemilerde agir vasita veya
konteynerlerin gergek su gecirgenligi degerleri uygulanabilir. Higbir durumda, agir vasita veya
konteynerlerin tagindig yiik mahallerin su gegirgenligi 60'dan az olmayacaktir.

Kural 17
Yolcu Gemilerinin Fribord giivertesinin alt kismrndaki dis kaplama agikliklar:

1 D1s kaplamadaki menfezlerin sayisi, geminin dizayni ve uygun calismast ile
bagdasan en az degere indirilecektir.

2 D1s kaplamadaki herhangi bir menfezin kapatilmasinda kullanilan vasitalarin tertibi
ve etkinligi, yerlestirildigi yerdeki durumu ve istenen amagla uyumlu olacak ve genel olarak Idareyi
tatmin edecektir.

3.1 Yirtirliikteki Yiikleme Sinirlart Uluslararast S6zlesmesi nin gereklerine bagl olarak;
esigi, bordada giiverte perdesine paralel olarak ¢izilen ve en algak noktasi, hangisi biiyiikse, en
derin yiiklii su hatt1 gemi genisliginin %25'a kadar veya 500 mm {iistiinde olan hattin altinda kalacak
bicimde higbir lumbuz bulundurulmayacaktir.

3.2 Esikleri marjin ¢izgisi altinda kalan biitiin lumbuzlari, paragraf 3.1'de izin verildigi
gibi, gemi kaptaninin onay1 olmadan herhangi bir kimse tarafindan a¢ilmasini etkin olarak
onleyecek bir yapida olacaklardir.

3.3.1 Geminin bir bdliimiinde giiverte perdesine gemi herhangi bir limandan ayrildiginda su
tizerinde en diisiik noktas1 1.4 m. ye ilaveten gemi genisliginin %2.5 paralel ¢izilmis bir hattin
altinda kalan 6zellige sahip 3.2 paragrafinda belirtilen lumbuzlarin esikleri gliverteler arasinda
oldugunda, giiverte arasindaki tiim lumbuzlar gemi limandan ayrilmadan 6nce su gecirmez bir
sekilde kapatilip kilitlenecek ve bir sonraki limana ulasana kadar a¢ilmayacaktir. Bu paragrafin
uygulanmasinda tatli su i¢in uygulanabilirligi izin verilebilir.
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3.3.2 Limanda bdyle lumbuzlarin agilma saati ve gemi limandan ayrilmadan 6nce
kapatilma ve kilitlenme saatleri, Idarece belirtildigi gibi, seyir jurnaline kaydedilecektir.

3.3.3 Paragraf 3.3.1'in gereklerine gére uygun bicimde yerlestirilmis bir veya daha fazla
lumbuzu bulunan bir gemi en derin yiiklii su hatt1 hattinda yiizerken, Idare,bu lumbuzlarin
esiklerinin, bordadaki giiverte perdesine paralel olarak ¢izilen ve en algak noktasi, sinirlayict
ortalama su ¢ekimine karsilik olan su hattinin 1.4 m ilaveten gemi genisliginin yiizde 25'i kadar
istiinde kalan hattin iizerinde oldugu sinirlayici ortalama su ¢ekimini saptayabilir. Bu saptamaya
gore, boylece, lumbuzlar1 6nceden kapatip kilitlemeden limandan ayrilmaya ve lumbuzlar seyir
sirasinda gemi kaptaninin sorumlulugu altmda denizde agmaya izin verilecektir. Tropikal
bolgelerde, yiiriirlikkteki Yiikleme Sinirlart Uluslararas1 S6zlesmesinde agiklandigi gibi bu
siirlayict su ¢gekimi 0.3 m arttirilabilir.

4 Bas dikmede gemi boyunun sekizde biri kadar kigta ve bordada giiverte perdesine
paralel olarak cizilen ve en algak noktasi en derin yiiklii su hattindan 3.7 m gemi boyunun yiizde
2.5'a yiiksekliginde olan hattin iizerinde bulunanlar disinda, biitiin lumbuzlar, kolaylikla ve etkin bir
sekilde kapatilmasini ve su gecirmezligini saglayacak bicimde diizenlenmis menteseli icten
kapaklarla donatilacaklardir. Yiiriirlikkteki Yiikleme Sinirlart Uluslararasi S6zlesmesi tarafindan kor
kapaklarin daimi olarak kendi yerlerine baglanmalar talep edilmedikge, giivertede yolculuk
yapanlarin bulunduklar1 yerler disinda, kor kapaklar yolcu yasam mahallerinde portatif olabilir.
Boyle kor kapaklar iglev gosterdikleri lumbuzlara yakin olarak yerlestirilirler.

5 Seyir sirasinda ulasilamaz olan lumbuzlar ve kor kapaklar, gemi limandan
ayrilmadan once kapatilip, emniyete alinacaktir.

6.1  Yalnizca ylik ve komiir taginmasina ayrilmis herhangi bir mahalde higbir lumbuz
bulundurulmayacaktir.

6.2 Bununla beraber, lumbuzlar degismeli olarak yiik veya yolcu taginmasi i¢in ayrilmis
mahallerde bulunabilirler; ancak bu lumbuzlar, gemi kaptaninin onay1 olmadan herhangi bir kisinin
onlar1 veya kor kapaklarini agmasini etkin olarak dnleyecek bicimde yapilacaktir.

6.3  Eger boyle mahallerde ytik taginiyorsa, ylik gemiye yiiklenmeden 6nce lumbuzlar ve
kor kapaklar su gegirmez bir bigimde kapatilmis olacak ve Idare tarafindan belirlendigi sekliyle
bunlarin kapatilmasi ve kilitlenmesi ile ilgili hususlar seyir jurnaline kaydedilecektir.

7 Idarenin oluru olmadan, otomatik havalandirma lumbuzlar1 marjin ¢izgisi altinda dis
kaplamaya yerlestirilmeyecektir.

8 Sa¢ kaplamalardaki frengiler, sihhi tesisata ait bosaltimlar ve diger benzer
menfezlerin sayisi, ya bir bosaltma miimkiin oldugu kadar ¢ok sayida sihhi tesisat1 ve diger borulari
baglayarak ya da baska tatmin edici bir yolla, en az bir sayiya diistiriilecektir.

9.1 Sag kaplamadaki tiim giris agizlar1 ve bosaltimlar geminin i¢inde kazara bir su
girisini 6nlemek icin, etkin ve ulasilabilecek sekilde diizenleneceklerdir.

9.2.1 Paragraf 9.3"lin hiikiimleri disinda Yiikleme Sinirlart Uluslararasi S6zlesmesinin
taleplerine uygun olarak, marjin ¢izgisi altindaki mahallerden sac kaplamasina kadar uzatilan ayri
her bir bosaltma, ya giiverte perdesi lizerinden giivenilir bir kapatma aygiti ile donatilmis otomatik
geri dondiirmez bir valf yada boyle kapatma aygitinin olmadigi hallerde otomatik geri dondiirmez
iki valf yerlestirilecektir; ancak gemi i¢indeki valf en derin yiiklii su hattinin {istiine yerlestirilecek
ve her zaman ¢alisma kosullar1 altinda muayenesi i¢in ulasilabilir bir yerde olacaktir. Glivenilir bir
kapatma aygit1 ile donatilmis bir valfin oldugu durumda, bu valfin giiverte perdesi tizerindeki
calistirma yeri her zaman ulasilabilir bir yerde olacak ve valfin acik veya kapali oldugunu gosteren
vasitalar saglanacaktir.
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9.2.2 Yiiriirliikteki ylikleme Sinirlar1 Uluslararas: Sozlesmenin gerekleri marjin ¢izgisi
istiindeki mahallerden dis kaplamasina kadar uzatilan bosaltimlara uygulanacaktir.

9.3 Makinelerin ¢aligmastyla baglantili makine mahalli ana ve yardimc1 deniz suyu alici
ve bosaltimlari, borulari ile sac kaplama arasina ve borular ile sac kaplamaya monte edilmis deniz
sandiklar1 arasina yerlestirilmis, cabuk ulasilabilecek ve onlarin agik veya kapali durumlarini
gosteren gostergelerle donatilacaklardir.

9.4 Bu kural ile istenen biitiin sac kaplama {lizerine monte edilen valfler celik, bronz veya
onayl diger kolay islenilebilir malzemeden olacaktir. Adi dokme demirden veya benzer
malzemelerden yapilmis valflar kabul edilemezler. Bu Kuralin degindigi biitlin borular ¢elikten
veya Idarenin olumlu kanaat getirecegi diger esdeger malzemeden yapilacaktir.

10.1 Marjin ¢izgisi altinda lumbaragizlari, yiik ve komiir lumbarlar1 yeterli mukavemete
olacaktir. Bunlar, gemi limandan ayrilmadan 6nce etkin bir bicimde kapatilip su ge¢irmezlikleri
saglanacak ve seyir esnasinda kapali tutulacaktir.

10.2 Bu lumbarlar, hi¢gbir durumda, en algak noktali en derin yiiklii su hattinin altinda
olmayacak sekilde yerlestirileceklerdir.

11.1 Her bir kiil, ¢dp ve benzerlerinin bosaltim yerlerinin gemideki agikliklarina etkin
birer kapak yerlestirilecektir.

11.2 Eger bosaltim borusunun sonu sinir hattinin altina yerlestirilmis ise, kapak su
gecirmez olacak ve buna ek olarak geri dondiirmez bir valf, bosaltim borusu iizerinde, en derin
yiiklii su hattinin iistiinde ve kolayca ulasilabilir bir yerde olacaktir. Bosaltim yapilmadig1 zamanlar,
hem kapak hem de valf kapali ve emniyete alinmis olacaktir.

Kural 17-1

Yolcu gemilerinin ana giivertesi altindaki ve yiik gemilerinin fribord giivertesi altindaki bordadaki
actkliklar

Kural 17'ye ragmen, 1 Temmuz 1998 ve daha sonra insa edilen gemiler "marjin hatt1"
referans alinarak yolcu gemilerinde ana giiverte ve yiik gemilerinde fribord giivertesi kabul edilen
yerlerde kural 17'deki gereklere uyacaktir.

Kural 18
Yolcu gemileri ve yiik gemilerinde su gecirmez perdelerin, lumbuzlarin ve benzerlerinin yapimi ve
ilk denemeleri

1 Yolcu gemilerinde :

.1 bu Kurallarda deginilen biitiin su ge¢irmez kapilarin, lumbuzlarin,
lumbaragizlarinin, yiik ve ¢op bosaltim yerlerinin dizayni, malzemesi ve yapimi
Idarenin goriisiiyle belirlenecektir;

.2 disey su gecirmez kapi ¢ergevelerinin dip kisimlarinda kir ve tortu birikerek
kapinin tam olarak kapanmasina engel teskil edebilecek oyuklar bulunmayacaktir.

2 Yolcu gemilerinde ve yiik gemilerinde, her bir su ge¢irmez kapi, sirasiyla, giiverte
perdesi veya fribord giivertesi yiiksekligine kadar su basinci ile denenecektir. Bu deney gemi
hizmete girmeden once, kap1 takildiginda veya takildiktan sonra yapilacaktir.

Kural 19
Yolcu gemilerinde ve yiik gemilerinde su gegirmez giiverteler; gecitler ve benzerlerinin yapimi ve
ilk denemeleri
1 Su gecirmez giiverteler, uzun borular, kutu omurgalar ve havalandirma yollari, su
gecirmez perdelerin karsilig1 olan seviyelerdeki dayaniklikta olacaklardir. Bunlari su gegirmez
yapmak i¢in kullanilan aygitlar ve bunlarin
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iistiindeki menfezleri kapatmak i¢in kabul edilen diizenlemeler, Idarece uygun bulunacaktir. Su
gecirmez havalandirma kanali ve borular, yolcu gemilerinde en azindan giiverte perdesine kadar,
ylk gemilerinde ise fribord giivertesine kadar uzatilacaktir.

2 Havalandirma borusunun iist giiverte perdesinin i¢inden gegmesi durumunda kural
8.5'e gore uygun olarak orta seviyedeki su basma esnasinda izin verilen maksimum yatma acis1
hesaba katildiktan sonra boru, kendi biinyesi i¢inde su basincina dayanikli olacaktir.

3 Ana ro-ro giivertesi ilizerine giiverte perdesinin i¢inden ge¢ildigi yerde yada
tamaminda kanal ro-ro giivertesinde tutulan suyun i¢ su hareketlerine (sloshing) bagl olarak
basinca dayanma etkisi niteligini gosterecektir. *

4 1 Temmuz 1997 tarihinden 6nce insa edilmis gemilerde 2. ve 3. Paragrafin gerekleri
1 Temmuz 1997 tarihinden sonra ilk periyodik sérvey tarihinden daha ge¢ olmamak iizere
uygulanacaktir.**

5 Tamamlandiktan sonra su gecirmez giivertelere hortumla su tutma veya bu basing
deneyi ve su gecirmez kanallara, tiinellere ve havalandirma yollarina hortumla su tutma deneyi
uygulanacaktir.

Kural 20
Yolcu gemilerinin marjin hattimin tistiinde su gegirmezlik biitiinliigii

1 Idare, giiverte perdesinin iistiinde sularin girip yayilmasini smirlamak igin, akla
uygun ve yapilabilir biitiin 6nlemleri isteyebilir. Bu 6l¢tiler kismi perdeleri ve derin kemerleri igine
alabilir.Kismi su gecirmez perdeler veya derin kemerler giiverte perdesine,ana bolmeleme
perdesinin ¢ok yakin bir civarina veya yukarisina yerlestirildiginde,, bunlarin gemi hasarl bir
durumda meyletmis iken giiverte boyunca giiverte boyunca su akimini kisitlayacak bigimde su
gecirmez kaplamalar ve giiverte perdesi ile baglantilar1 olacaktir. Kismi su ge¢irmez perdenin, altta-
ki perdeyle ayn1 dogrultuda olmamasi durumunda, aradaki giiverte perdesi etkin bir bicimde su
gecirmez olacaktir. ***

2 Gliverte perdesi veya onun iistiindeki giiverte su geg¢irmez olacaktir. Agik
giivertedeki biitiin menfezler yeterli yiikseklik ve dayaniklikta mezarnalara sahip olacak ve hava
gecirmez bir sekilde cabucak kapatacak etkin vasitalarla donatilmis olacaktir. Her tiirlii hava
kosulunda, agik giiverteyi hizla sulardan arindirmak i¢in gerekli su bosaltma lumbuzlari, agik
vardavelalar ve frengiler bulundurulacaktir.

3 1 Temmuz 1997 de ve sonrasinda insa edilen, yolcu gemilerinde iist yap1 i¢ginde
sonlanan acik uclu hava borular1 hangisi biiyiikse yani 15° lik yatma agisiyla yada dogrudan
hesaplamaya belirlendigi gibi su hattindan en az 1 m yukarida olacaktir. Alternatif olarak yag
tanklarinin disindaki tanklardan gelen tagint1 borular iist yap1 kenarinin araciliyla tasabilirler. Bu
paragrafin kosullari, yiiriirliikteki Uluslararas1 Yiikleme Hatt1 S6zlesmesinin Kosullarinin etkisi
altinda kalmazlar.

*) Deniz Giivenligi Komitesi 68. oturumda 2, 3 ve 4. paragraflarin "ro-ro gemilerinde" kelimesi ile baglamasini kabul etmistir.
(**) 2 ve 3 nolu paragraflarda ifade edilecek 2, paragraftaki tanimin degistirilmesine Deniz Emniyet Giivenligi Komitesi 67.
oturumunda karar verilmistir. MSC (Genelge 541) (ilave oldugu tizere) 1974 Uluslararas: Denizde Can Giivenligi Sozlesmesinin 1.
Paragrafinda Kural II-1/8 ve 20 nin belirttigi iizere uygulanmasina yonelik olarak yolcu gemilerinde giiverte perdenin tizerindeki su
basma sinirlarinin biitiinliigi igin rehber.
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4 Marjin hattinin iistiinde sac kaplamadaki lumbuzlar, lumbaragizlari, yiik ve
komiirliik lumbarlar1 ve menfezlerin kapatilmasinda kullanilan diger aygitlar, yerlestirildikleri
mabhaller ve en derin bélme yiikleme hattina gore bulunduklar: yerler gézoniine alinarak, elverisli
bir dizayn ve yapida yeterli dayaniklikta olacaklardir.*

5 Giiverte perdesinin iistiindeki ilk giivertenin altinda kalan mahallerdeki biitiin
lumbuzlarin, kolayca ve etkin olarak kapatilip emniyete alinabilecek bicimde kor kapaklar
olacaktir.

Kural 20-1
Yiik yiikleme kapilarinin kapanmasi
1 Bu Kural tiim yolcu gemilerine uygulanacaktir.**
2 Marjin hatt1 tizerinde bulunan asagidaki kapilar gemi herhangi bir sefere baslamadan

once kapatilacak ve kilitlenecektir. Gemi bir sonraki limana ulagincaya kadar bu sekilde kapali
kalacaktr.

q kapal {ist yapilarin sinirlari igerisinde yada tekne igerisindeki yiik yiikleme
kapilari;

.2 paragraf 2.1'in degindigi sekildeki pozisyonlarda yerlestirilmis bas siperlik
lumbuzlari;

3 catisma perdesi icerisinde yer alan yiik ylikleme kapilari;

4 2.1 ile 2.3 aras1 paragraflarda belirtilenlere ilaveten alternatif bir kapanma
olusturan hava gecirmez rampalar.

Gemi limana yanastiginda bir kapinin agilmama ve kapanmama durumunun olugsmasiyla
gemi limana yanasiyorken yada ayriliyorken ancak kapinin derhal caligir hale gelmesini saglayacak
durum dahilinde boyle bir kap1 agilabilir yada agik birakilabilir. Her durumda pruva i¢ kapisi kapali
olacaktir.

3 2.1 ve 2.4 paragraflarinin gereklerine bakilmaksizin Idare, kaptanin karari
dogrultusunda belirli kapilarin agilmasina izin verebilir. Geminin ¢alismasi i¢in yolcularin gemiye
binme ve tahliyeler i¢in gerekli gordiigiinde ve gemi giivenli bir demirlemede oldugunda ve gemi
giivenliginin tehlike arz etmedigi sartiyla

4 Kaptan, paragraf 2'de deginilen kapilarin agilmasi ve kapanmasini rapor etme ve
bununla ilgili etkin bir danigmanlik sisteminin yiiriitiildiigiinden emin olacaktir.

5 2. Paragrafta belirtilen kapilarin agcilma/kapanma raporunun uygulanmasi ve etkili bir
danmigsmanlik sistemi kaptan tarafindan temin edilecektir. Gemi sefere baglamadan once Kural II-
1/25'de belirtildigi gibi 2. Paragrafta belirtilen kapilarin en ge¢ zamani ve 3. paragrafa uygun olarak
belirli kapilarin agilma zamani seyir jurnaline kaptan tarafindan kayit edilecektir.

Kural 20-2
Ro-ro giivertesi (giiverte perdesinde) alt boliimlere su gegirmezlik biitiinliigii
1 1 Temmuz 1997 de ve sonrasinda insa edilen ro-ro yolcu gemilerinde
*) Teskilatin A.793 (19) karariyla kabul ettigi Ro-ro yolcu gemilerinde giivenlik ve kilitleme diizenlemelerinin mukavemeti
hakkinda tavsiye.

(**) MSC (Genelge 541) (ilave oldugu iizere) 1974 Uluslararas: Denizde Can Giivenligi S6zlesmesinin 1. Paragrafinda Kural
11-1/8 ve 20 nin belirtildigi lizere uygulamasina yonelik olarak yolcu gemilerinde giiverte perdenin iizerindeki su basma sinirlarinin
biitlinliigii igin rehber.
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A 2. ve 3. nolu alt paragraflarin kosullarina bagli olarak giiverte perdesi
altindaki alanlara giris saglayacak tiim alanlar giiverte perdesinin {izerinden en derin
noktas1 2.5 m den daha az olmayacak sekilde olacaktir.

2 giiverte perdesinin altindaki boliimlere giris saglayacak sekilde yerlestirilen
ara¢ rampalarinin oldugu yerde menfezleri agagi suyun girisini engelleyecek sekilde
hava gecirmez bir sekilde kapatilabilecekler, alarmla donatilacaklar ve koprii tistiinde
isaretle belirtilmis olacaktir.

3 su gecirmez alarmla donatilmis ve koprii listiinde gostergelenmis bu tiir
giriglere bagli olarak makine ve depolarin hareketi gibi Geminin ¢alismasi i¢in
gerekliligi saglanmig giiverte perdesinin altindaki belirli yerlere girisin donanimina
Idare tarafindan izin verilebilir.

4 2. ve 3. alt paragrafinda belirtilen girisler, herhangi bir seferde gemi limandan
ayrilmadan once kapatilacak ve gemi bir sonraki limana ulasincaya kadar kapal
kalacaktir.

5 2. ve 3. yiriirlige koydugu alt paragraflarda belirtildigi gibi bu tiir giriglerin
acma kapama kaydi ve etkin bir danisma sistemi kaptan tarafindan saglanacaktir ve

.6 herhangi bir seferde gemi limandan ayrilmadan 6nce kaptan 25. Kural'da
gerek gorildiigii gibi, 2. ve 3. alt paragraflarinda belirtilen girislerin en ge¢ kapanma
zamaniyla seyir jurnaline kaydin1 yapacaktir.

1 Temmuz 1997'den 6nce insa edilen ro-ro yolcu gemilerinde

A giiverte perdesinin altindaki bdliimlere ro-ro giivertesinden tiim girigler hava
gecirmez olacak ve girisin agik/kapali oldugunu gosteren cihazlar koprii iistiinde yer
alacaktir.

2 herhangi bir seferde gemi limandan ayrilmadan 6nce biitiin girigler
kapatilacak ve gemi bir sonraki limana ulasincaya kadar kapali durumda tutulacaktir.

3 2. alt paragrafinin gereklerine bakilmaksizin Idare sefer esnasinda bazi
girislerin acik tutulmasina ancak sadece geg¢is saglamak amaciyla gerek goriiliiyorsa
geminin gerekli ¢calismasi igin izin verilebilir.

4 1. alt paragrafin gerekleri 1 Temmuz 1997'den sonraki ilk periyodik sorvey
tarithinden daha ge¢ olmamak iizere uygulanacaktir.
Kural 20-3

Ro-ro giivertelerine girig

Tiim ro-ro yolcu gemilerinde kaptan tarafindan ya da kaptanin olur ifadesi olmaksizin gemi
seyir halindeyken kapali ro-ro giivertesine hi¢bir yolcunun girig yapmasina izin verilmemesi

saglanacaktir.

Kural 20-4

Ro-ro giivertelerinde perdelerin kapanmast

Ro-ro giivertesi lizerinde deniz suyu birikmesini engellemek i¢in verimli olarak

hesaba katilan tiim enine ve boyuna perdeler gemi limana girmeden 6nce yerinde ve giivenli
olacaktir ve gemi bir sonraki limana ulastiginda yerlerinde ve giivenli bir halde olacaktir.
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2 1. Paragrafin gereklerine bakilmaksizin Idare seyir esnasinda agik tutulacak bu tiir
perdeler icerisindeki bazi giriglere izin verebilir ancak bu izin geg¢isin saglanmasina yetecek
zamanda ve gerekiyorsa geminin gerekli calismasi i¢in verilecektir.

Kural 21
Sintine Basma Diizenlemeleri

(Bu kuralin 1.6 ve 2.9 paragraflar: 1 Subat 1992 ve daha sonra insa edilen gemilere
uygulanacaktir)

1 Yolcu Gemileri ve Yiik Gemileri

1.1 Tatl su, balast suyu, akaryakit veya siv1 yiik tasimasina daimi olarak ayrilmis ve
diger uygun pompalama vasitalarinin saglandigr mahaller diginda kalan herhangi su gegirmez
boliimden yeterli bir bigimde suyu basan ve dreyn edebilen uygun bir sintine basma sistemi
saglanacaktir. Yalitilmis ambarlardan suyun dreyn edilmesi i¢in etkili vasitalar saglanacaktir.

1.2 Sihhi tesisat, balast ve genel hizmet pompalari, gerekli baglantilarla sintine pompa
sistemine baglanirlarsa, bagimsiz giicle ¢alisan sintine pompalari olarak degerlendirilebilirler.

1.3 Komiir depolarinin ve akaryakit depolama tanklarinin i¢cinde veya altinda veya yakit
dinlendirme tanklarinin veya akaryakit pompalama birimlerinin yerlestirildigi mahalleri iceren
makine ve kazan mahallerinde kullanilan biitiin sintine borular1 ¢elikten veya diger uygun
malzemeden olacaktir.

1.4  Sintine ve balast basma sisteminin diizeni, denizden veya balast suyu mahallerinden
gelen suyun ylik veya makine mahallerine veya bir kompartimandan digerine gegme olasiligini
onleyecek bigimde olacaktir. Sintine ve balast baglantilar1 olan herhangi bir derin tankin i¢inde yiik
oldugu zaman dikkatsizlikle denizden igeriye su dolmasini veya i¢inde balast suyu oldugu zaman
sintine borusu ile disariya dikkatsizlikle basilmasini 6nleyecek dnlemler alinacaktir.

1.5 Sintine basma diizenlemeleriyle baglantili tiim dagitimi saglayan mekanizma ve
valfler normal kosullar altinda ulasilabilir yerlerde bulunacaktir.

1.6 Bir yolcu gemisinin giiverte perdesi iizerine ve bir ylik gemisinin fribord giivertesi
lizerine oturtulmus kapali yiik mahallerinin biiyiikliik ve i¢ bdlmeleme nedeniyle gemi giivenliginin
bozulduguna ikna olunmasi halinde, Idarenin herhangi bir gemi veya gemi smifinin herhangi belirli
bir kompartiman i¢indeki drenaj aygitlarindan vazgegilmesine izin vermesi kosuluyla mahallin
drenaji i¢in 6nlemler alinacaktir.

1.6.1 Giiverte perdesine veya fribord glivertesine olan serbest borda ytiksekligi, geminin
5° den fazla meyletmesiyle giiverte kenarinin suya batmasina neden olacaksa, drenaj, yolcu gemisi
olmasi halinde Kural 17 gereklerine ve ylik gemisi olmasi halinde yiiriirliikteki Uluslararasi
Yiikleme Hatt1 S6zlesmesinin frengi delikleri, giris ve bosaltim yerleri ile ilgili gereklere gore
yapilmis yeterli sayida ve uygun boyutta dogrudan denize bosaltilacak frengi delikleriyle
saglanacaktir.

1.6.2 Serbest borda yiiksekligi geminin 5° veya daha az meyletmesiyle giiverte perdesi
veya fribord giivertesi kenarinin batmasina neden olacaksa, giiverte perdesi veya fribord giivertesi
tizerindeki kapal1 yiik mahallerinin akitma islemi, sirasiyla, yliksek su seviye alanina sahip ve
denize bosaltim i¢in uygun diizenlemeleri olan yeterli kapasitede uygun bir mahale veya mahallere,
yonlendirilecektir. Ilave olarak asagidakiler saglanacaktir.
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A frengi deliklerinin sayisi, biiytlikliigii ve diizeni basibos kalmis suyun gereksiz
birikmesini onleyecek sekilde olacak;

.2 yolcu gemileri veya yiik gemileri i¢in bu Kuralin gerektirdigi pompa
diizenlemelerinde pratik oldugu kadar, herhangi sabit ve basingli su piiskiirtmeli
yangin sondiirme sistemi hesaba katilacak;

.3 petrol ile karismis su veya diger tehlikeli maddeler atesleme kaynaginin
bulunabilecegi makine mahallerine veya diger mahallere dreyn edilmeyecek; ve

4 kapal1 yiik mahallerinin karbondioksitli yangin sondiirme sistemi ile
korunmasi halinde, giivertedeki frengi delikleri bogucu gazin kagmasini 6nleyecek
vasitalarla donatilacaklardir.

2 Yolcu Gemileri

2.1 Paragrafa 1.1 tarafindan istenen sintine basma sistemi, gemi bir kazadan sonra yan
yatmis veya dik durumda olsun, biitiin pratik kosullar altinda ¢alisabilecek yeterlilikte olmalidir. Bu
amacla, bir sintine alicisinin yeterli oldugu kig tarafdaki dar kompartimanlar disinda, genellikle
yanlarda sintine alicist bulundurulacaktir. Alisilmamis bigimdeki kompartimanlarda, ek alicilar
gerekebilir. Kompartiman igindeki suyun alict boruya dogru akabilmesi i¢in gerekli diizenleme
yapilacaktir. Ozel kompartimanlar i¢in, drenaj yapilmasinin arzu edilmedigi Idareye kabul ettirildigi
takdirde, 8.2.1'den 8.2.3'e kadar olan Kurallarda verilen kosullara gbre yapilan hesaplamalar
geminin yiizme giivenliginin bozulmayacagim gosteriyorsa, idare drenaj yapilmasi sartindan
vazgecebilir.

2.2 Bir tanesi ana makine tarafindan ¢alistirilan en az {i¢ tane giicle ¢alisir pompa sintine
ana borusuna bagli olarak gemiye yerlestirilecektir. Olgiit sayisinin 30 veya daha fazla oldugu yere
ek olarak bir tane giicle calisir bagimsiz pompa bulunmasi saglanacaktir.

2.3 Uygulanabilir oldugu durumda, giigle calisir pompalar ayr1 su gegirmez
kompartimanlara yerlestirilecekler ve ayni bir kaza nedeniyle bu kompartimanlarin hepsi su
dolmayacak bi¢imde diizenleneceklerdir. Ana makine, yardime1 makineler ve kazanlar iki veya
daha fazla su ge¢irmez kompartimanlarin i¢inde iseler, sintine hizmeti ile ayrilan pompalar bu
kompartimanlar boyunca, birbirlerinden miimkiin oldugu kadar uzak olacak bigimde
dagitilacaklardir.

2.4 Boyu 91.5 m veya daha yukar1 veya 0l¢lit sayis1 30 veya daha fazla olan bir
gemideki tertibat, geminin su alma durumunda kullanilmak iizere, buna kars1 koyabilmesi istenen
en az bir adet giicle calisir sintine pompasi, asagidaki gibi olacak bicimde yerlestirilecektir.

A gerekli sintine pompalarindan bir tanesi, gii¢ kaynag: giiverte perdesinin
iistline yerlestirilmis su altinda ¢alisabilecek tipten giivenilir bir acil durum pompasi
olacaktir; veya

.2 sintine pompalar1 ve onlarin gii¢ kaynaklar1 gemi boyunca dyle yerlestirilmis
olacaklardir ki, en az bir pompanin hasar almamis bir kompartimanda bulunmasi
saglanacaktir.

2.5 Yalnizca pik kompartimanlari i¢in saglanabilecek ek pompalar disindaki her bir
gerekli pompa, paragraf 1.1’in hiikiimlerine gore herhangi bir mahalden istenen suyu ¢cekmek tizere
yerlestirilecektir.

-80-



2.6 Giigle calisir her bir sintine pompasi, suyu, gerekli ana sintine borusundan 2
m/sn’den az olmayan bir hizla basabilecek yeterlilikte olacaktir. Makine mahallerine yerlestirilmis
giicle calisir bagimsiz sintine pompalarinin, bu mahallerde dogrudan alicist bulunmasi
gerekmeyecektir. iki veya daha fazla boyle alicinin saglandig1 durumlarda, geminin her bir
bordasinda en az bir tane bulunacaktir. idare, diger mahallere yerlestirilmis ve birbirinden ayr
dogrudan alicilar1 olan, giigle calisir bagimsiz sintine pompalari isteyebilir. Dogrudan alicilar uygun
bir bigimde yerlestirilmis olacak ve makine mahallindeki sintine ana borusu i¢in istenenden daha
kiiciik capta olmayacaktir.

2.7.1 Paragraf 2.6 ile istenen alicilarina ek olarak, ana dolasim suyu pompasindan gelip
makine mahallinin akint1 seviyesine ¢ikan ve geri dondiiriilmez bir valf ile donatilmig dogrudan bir
alic1 makine mahallinde bulundurulacaktir. Bu dogrudan alici borunun ¢api, buharli gemilerde en az
pompa giris ¢capinin ticte ikisi, motorlu gemilerde pompa giris capina esit olacaktir.

2.7.2 Idarenin gériisiine gére ana dolasim suyu pompasinin bu amag i¢in uygun olmadig
durumda, bir dogrudan acil durum sintine alicisi, elde bulunan en biiyiik giicle calisir bagimsiz bir
pompadan makine mahallinin akint1 seviyesine uzatilacaktir; emici borunun ¢api, kullanilan
pompanin ana girig ¢apiyla ayni olacaktir. Bu bigimde baglanan pompanin kapasitesi, gerekli
goriilen sintine pompasinin kapasitesini, idarenin yeterli gordiigii miktarda, asacak sekilde olacaktir.

2.7.3 Deniz suyu giris ve dogrudan emici valflarin agip kapama rotlart makine dairesi
doseme saclarinin oldukga tistiine kadar uzanacaktir.

2.8 Pompalara baglant1 yerlerine kadar tiim sintine alic1 borulari, diger boru sisteminden
bagimsiz olacaktir.

2.9 Sintine ana borusunun d ¢ap1 agsagidaki formiile gére hesaplanacaktir. Ancak, sintine
ana borusunun i¢ ¢api Idare tarafindan kabul edilebilecek en yakin standart biiyiikliige getirilebilir :

d=25+1.68 \/L(B+D)

burada d, sintine ana borusunun i¢ ¢ap1 (milimetre);

L ve B, Kural2'de tanimlandig1 {izere boyu ve genisligi (metre);

D, paragraf 1.6.2 gereklerine gore i¢ten dreyni olan ve tam gemi boyunca uzanan giiverte
perdesi tizerinde kapali bir ylik mahalline sahip bir gemi olmasi sartiyla, gliverte perdesine kadar
kalip derinligi (metre) dir. Giiverte perdesi tizerindeki giiverteye kadar dlctilecektir. Kapali ytik
mahallerinin boyunun daha kisa olmasi halinde, D giiverte perdesine kadar kalip derinligi art1 [h/L
olarak alinacaktir. Burada I ve h, kapali ylik mahallerinin metre olarak toplam boy ve
yiikseklikleridir. Sintine brans borularmin ¢ap1, Idarenin gerektirdigi kurallara uyacaktir.

2.10  Herhangi bir sintine alict borusunun hizmette oldugu bir kompartimani, borunun
tahrip olmasi veya baska herhangi bir kompartimanda ¢arpisma veya karaya oturma nedeniyle
borunun hasar gérmesi halinde, su basmasindan korumak i¢in gerekli 6nlemler alinacaktir. Bu
amagla, borunun, herhangi bir yerde gemi bordasina gemi genisliginin beste birinden daha yakin
oldugu (bu uzaklik Kural 2'de belirtildigi gibi en derin su kesimi hatt1 seviyesinden merkez hattina
dikey olarak Olgtilecektir), veya bir boru tiineli icinde bulundugu hallerde borunun agik ucunun
icinde bulundugu kompartimanda, boruya geri dondiirmez bir valf yerlestirilecektir.

2.11  Sintine pompalama sistemi ile ilgili baglantili, vana ve valflar, suyla dolma sirasmda,
herhangi bir kompartimanda sintine pompalarinin genisliginin beste biri uzakligina ¢izilen hattin
disinda kalan sintine ana borusuna baglanan borusunda meydana gelecek hasar, sintine sistemini
devre dis1 birakmayacaktir. Eger biitiin pompalar icin yalnizca bir tek ortak boru sistemi varsa,
sintine alicilarin1 kontrol i¢in gerekli valflar, giiverte perdesi
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tizerinden calistirilabilir yeterlikte olacaklardir. Sintine ana pompalama sistemine ek olarak, bir acil
durum sintine pompa sistemi sagladiginda, acil durum sistemi ana sistemden bagimsiz olacak ve
paragraf 2.1'de belirlendigi gibi herhangi bir kompartimanda, su ile dolma kosulu altinda pompanin
calisabilecegi bir diizende olacaktir. Bu durumda acil durum sisteminin ¢aligmasi i¢in gerekli
valflar, giiverte perdesi {istiinden ¢alistirilabilir yeterlikte olacaktir.

2.12  Giiverte perdesinin lizerinden ¢aligtirilabilir ve paragraf 2.11'de bahsedilen biitiin
vanalara ve valflara ait kontrol mekanizmalari, agik bir bi¢imde isaretlenmis kendi ¢alisma
yerlerinde olacaklar ve acik veya kapali olduklarini gosteren araglarla donatilacaklardir.

3 Yiik Gemileri

Bir tanesi ana makine tarafindan ¢alistirilan en az iki tane giicle ¢alisir pompa, sintine ana
borusuna bagli olarak, gemiye yerlestirilecektir. Eger Idare geminin giivenliginin bozulmadigini
kabul ederse belirli kompartimanlarda sintine basma diizenlerinden vazgegilebilir.

Kural 22
Yolcu ve yiik gemileri stabiliteleri hakkinda bilgiler*

1 Biiytikliigii ne olursa olsun her yolcu gemisi ve yiiriirliikkteki Uluslararas1 Yiikleme
Hatt1 S6zlesmesinde tanimlandig1 gibi, 24 m veya daha yukar1 boyu olan her yiik gemisi
tamamlandiktan sonra, meyil denemesi yapilacak ve dengesinin elemanlari belirlenecektir. Gemi
kaptanina, degisen c¢alisma kosullar1 altinda ¢abuk ve basit islemlerle gemi dengesinin dogru bir
rehberi elde etmesine olanak saglamak iizere gerekli, Idarece de kabul edilebilir, bir denge kitapcig1
verilecektir. Bu denge kitapgiginin bir kopyas: da Idarede bulunacaktr.

2 Gemi kaptanina verilen denge bilgilerini 6nemli 6l¢iide etkileyen, herhangi bir
degisiklik gemide yapildig1 zaman, degistirilmis denge kitapcigi saglanacaktir. Eger gerekiyorsa,
gemi yeniden meyil deneyine tabi tutulacaktir.

3 Bes yila varmayan periyodik aralarda, geminin bos deplasmaninda ya da boyuna
agirlik merkezi icindeki degisiklikleri kanitlamak amaciyla tiim yolcu gemilerinde yiiksiiz ve
yakitsiz deplasman sorveyi uygulanacaktir. Uygulanmis denge kitapgigiyla karsilagtirildiginda
geminin bos deplasmanindan %2 ye ¢ikan bir sapma yada boyuna agirlik merkezinden L %1' varan
bir sapma bulunacaktir yada beklenecektir.

4 Temel denge bilgisinin kardes geminin meyil deneyinden saglanmasi s6z konusu ise
ve meyil deneyinden bagisik tutulmasi s6z konusu gemi i¢in denge bilgisinin kardes geminin
bilgilerinden elde edilebilecegi, Idare ikna edilerek gosterilirse, 1. paragrafin 6n gordiigii sekilde
Idare yeni geminin meyil deneyinden vazgegilmesine izin verebilir.

5 Benzer gemilerden elde edilmis ve tiim yiikleme kosullarinda, geminin boyut ve
diizenlemeleri nedeniyle, gerekenden fazla metasantir yliksekliginin saglanabilecegini acik¢a
gosteren bilgiler var olmasi durumunda, 6zellikle sivi veya dokme yiik tagimak tlizere dizayn edilmis
gemi veya gemi siniflar1 igin, Idare meyil deneyine de izin verebilir.

*) Teskilatin A. 749 (18) karartyla kabul ettigi IMO enstriimanlar1 Tiim Gemi Tipleri i¢in Baslangi¢ Stabilitesi koduna
bakiniz. MSC/Genelge 456 Baslangig Stabilitesi danisma rehberi, MSC/Genelge 706 transfer islemleri esnasinda Tankerlerin
baglangig stabilitesi ve MSC/Genelge 707 Tehlikeli durumlart 6nlemek i¢in kaptanlara rehberdir.
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Kural 23
Yolcu gemilerinde hasar kontrol planlar

Her bir giiverte ve ambar i¢in su ge¢irmez bolmelerin sinirlarini, buralardaki menfezleri ve
kapama araglarini ve bunlara ait kontrol konumlarini yararlanmadan dolay1 ortaya ¢ikabilecek
meyili diizeltmek i¢in gerekli diizenlemeleri agik olarak gosteren planlar gemide gorevli zabitana
rehberlik etmek iizere siirekli olarak sergileneceklerdir. Uygun bilgiler i¢eren kitap¢iklar da gemi
zabitaninin kullanimina elverisle olacak bigimde bulundurulacaktir.

Kural 23-1
Kuru yiik gemilerinde hasar kontrol*
(Bu kural 1 Subat 1992 ve sonrasinda ingaa edilen gemilere uygulanacaktir.)

1 Gemiden sorumlu olan zabite rehberlik yapmak {izere, her gliverteyi ve ambari, su
gecirmez kompartimanlarin Sinirlarini, menfezle beraber iglerindeki her kontrol mekanizmasini
kapayan ve durumunu gosteren vasitalari, ve su alma nedeniyle herbir diizeltici liste i¢in
diizenlemeleri agikca gdsteren, bir plan devamli olarak sergilenecektir. Ek olarak gemi zabitleri i¢in
onceden bahsedilen bilgileri igceren kitapgiklar kullanilir duruma getirilecektir.**

2 Su gecirmez perdelerdeki tiim siirmeli ve menteseli kapilar i¢in gostergeler temin
edilecektir. Kapilarin agik veya kapali oldugunu gosteren 6nceden bahsedilen planinin yakininda
verilecektir. Ek olarak agik birakilan veya tam kapatilmayan dis kapilar veya menfezler, idarenin
goriinlisline gore, geminin 6nemli derecede su almasina neden olacaksa, bu sekilde gdstergelerle
donatilacaktir.

3.1 Genel 6nlemler, geminin normal isletme kosullarinda, su ge¢irmezlik biitiinliigiiniin
korunmasinda Idarenin gerekli gordiigii teghizat listesini, kosullar1 ve Iletme ile ilgili islemleri
igerecektir.

3.2 Ogzel 6nlemler, geminin ve miirettebatinin hayatta kalmasinda Idarenin énemli
gordiigii 6gelerin (kapatma durumlari, yiikiin giivenligi, sesli alarmlar, gibi) bir listesini de
kapsayacaktir.

Kural 23-2
Tekne ve iist yapt biitiinliigii, Hasar Onlem ve Kontrol Biitiinliigii

(Bu kural | Temmuz 1997 tarihinden once insa edilen gemilerin disindaki tiim ro-ro yolcu
gemilerinde uygulanacaktir. 2. paragraf 1 Temmuz 1997 tarihinden sonra ilk periyodik sorvey
tarihinden daha ge¢ olmamak iizeie uygulanacaktir.)

1 Idare kararina bagli olarak agik birakilan yada iyi kapanmamis tiim harici kapilari,
yiikleme kapilar1 ve diger kapama cihazlari, 6zel kategori oraninin yada ro-ro yiik alanlarinin
taginmasina yol agabilecek kapilar i¢in gostergeler bulundurulacaktir. Gosterge sistemi ¢aligsmaz
hal-giiven kuralina gore dizayn edilecek ve kapinin tamamen kapandigini yada her hangi bir
giivenlik diizenlemesinin yerinde olmadigini ve tamamen kilitlenmedigini gosteren gorsel alarmlari
ve bu tiir kapilarin ve kapanma cihazlarinin agildigini yada giivenlik diizenlemelerinin

*) Bakiniz hasar kontrol planlar i¢in MSC/Genelge 919 Rehberine bagvurulacak.
(**) Bakiniz Kuru Yiik Gemileri kaptanlart i¢in temin edilecek tagima ile ilgili bilgilerin hazirlanmasi icin MSC/Genelge 434
Rehberine bagvurulacak.

-83-



giivensiz duruma geldigini gosteren isitsel alarmlarla gosterecektir. Koprii iistiindeki gosterge
paneli, geminin liman bas kapilari i¢ kapilar, ki¢ rampasi ve diger taraf govde kapilarinin
kapanmadigini yada herhangi bir kapama aygitinin dogru yerde olmadigin1 gosterebilecek bir isitsel
alarmin verilebilecegi sekilde diizenlenecektir ki Koprii listiindeki gosterge paneli, segme
fonksiyonu "liman/seyir” modu ile donatilacaktir. Gosterge sistemi gii¢c ikmali, kapilar1 igletmek ve
korumak amaciyla gii¢ temininden bagimsiz olacaktir. Idare tarafindan onaylanan ve 1 Temmuz
1997 tarihinden 6nce insa edilen gemilerde tesis edilen gosterge sistemlerinin degistirilmesi
gerekmeyecektir.

2 Ozel kategori alanlarinin yada ro-ro yiik mahallerinin su basmasina yol acabilecek
herhangi diger harici kapilar i¢ ve dis bas, ki¢ garaj kapilari araciligiyla herhangi bir sizintinin
koprii Uistline ve kontrol istasyonuna dogru ilerledigini gostermek i¢in televizyon goriintii denetimi
ve su s1zint1 arama sistemi diizenlenecektir.

3 (Gemi seyir halinde iken) 6zel kategori mahallerinin ve ro-ro yiik alanlarinin
olumsuz hava kosullarinda araglarin ve yolcular tarafindan yetkisiz girislere girildiginde herhangi
bir hareketinin izlenmesi i¢in televizyon goriintii denetimleri gibi etkili araclarla izlemesi yada
devriye gezmesi saglanacaktir.

4 Idare kararina birakilarak, acik birakildiklarinda yada tamamen kapanmadiklarinda
0zel kategori alanma yada ro-ro yiik alanina tagsmaya yol acabilecek tiim tekne kapilar1 ylikleme
kapilar1 ve diger kapama cihazlarinin kapanmasi ve giivenligi i¢in belgelendirilmis kapama ve
giivenlikle ilgili ¢alistirma yontemleri gemide bulundurulacak ve uygun bir yerde postaya
verilecektir.

Kural 24
Yolcu gemilerinde su gecirmez kapilarin ve benzerlerinin markalanmasi, periyodik ¢alistiriimasi ve
denetimi
1 Bu kural tiim gemilerde uygulanir.
2.1 Su gecirmez kapilarin, lumbuzlarin, frengilerin valf ve kapama mekanizmalarinin,

pasa, kiil ve siipriintii aticilarin isletilmesini i¢ceren talimler her hafta yapilacaktir. Sefer siiresi bir
haftay1 asan gemilerde gemi limanini terk etmeden dnce tam bir talim yapilir ve digerleri en az
haftada bir olmak iizere sefer sirasinda yapilir.

2.2 Ana enine perdelerdeki gerek menteseli ve gerekse giicle isletilen tiim su gecirmez
kapilar denizde her giin a¢ilip kapatilacaktir.

3.1 Su gecirmez kapilar ve bunlara ait mekanizma ve gostergeler, bir bolmeyi su
gecirmez yapabilmek i¢in kapatilmasi zorunlu olan, valflar ve isletilmeleri, hasar kontrol ¢capraz
baglantilar1 i¢in zorunlu olan valflar denizde haftada en az bir kere olmak iizere periyodik olarak
denetime tabi tutulacaklardir.

3.2 Bu tiir valf, kap1 ve mekanizmalar en yiiksek giivenlik temin edecek bigimde
kullanimlarinit saglamak tizere uygun bicimde markalanacaklardir.

Kural 25
Yolcu Gemilerinde Seyir Jurnaline Diisiilecek Kayitlar
1 Bu kural tiim gemilere uygulanacaktir.
2 Bu kurala gore sefer sirasinda kapali olmasi gereken, menteseli kapilar, taginabilir

kapaklar, lumbuzlar, lumbar agizlari, yiik ve komiir lumbarlari, ve diger menfezler gemi limani terk
etmeden Once kapatilacaklardir. Menfezlerin kapatilma ve agilma (Bu Kurallarin izin verdigi
durumlarda) saatleri, Idarenin belirttigi bicimde seyir jurnallerine kaydedilecektir.

3 Ortaya ¢ikarilacak tiim kusur ve bozukluklarla birlikte, Kural 24'iin zorunlu tuttugu
tiim talim ve denetimler seyir jurnaline agik bir bicimde kaydedilecektir.
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Kisim B-1
Yiik Gemilerinin Bolmeleme ve Hasar Dengesi*
(Bu boliim 1 Subat 1992 ve sonrasinda insa edilen yiik gemilerine uygulanir.)
Kural 25-1
Uygulama

1 Bu béliimdeki hiikiimler uzunlugu (LS) 100 m'den fazla olan yiik gemilerine
uygulanacak ve Teskilat tarafindan gelistirilen diger talimatlardaki** bélmeleme ve hasar denge
kurallarina uymasi gerektigi belirtilen gemileri kapsamayacaktir.

2 Buradaki kurallar1 hemen takip eden herhangi bir referans, bu béliimde bulunan
kurallar dizisine gonderme yapmaktadir.

3 Idare, bu kurallarla temsil edilen giivenlikle ilgili en az ayn1 derecenin elde edildigini
kabul ederse idare 6zel bir gemi yada gemiler grubu i¢in farkl diizenlemeleri kabul edebilir.

Kural 25-2
Tanmmlar
Bu kurallarin amacina yonelik olarak aksi ifade edilmedikge;
1.1 Yiikleme hatt1 bir geminin degisik su ¢ekimlerinde yiikleme hattidir.

1.2 Geminin en derin yiikleme hatt1 bir geminin gaz yiikleme hatt1 draftina kars1 gelen
yiikleme hattidir.

1.3 Kismi yiik hatti, bog gemi drafti ve en derin yiikleme hatt1 arasindaki farkin %60
ilave edilen bos gemi draftidir.

2.1 Geminin uzunlugu (Ls), geminin en derin su ¢ekimi uzantilarinin bas ve ki¢ dikmeleri
arasindaki mesafedir.

2.2 Orta uzunluk orta kesitteki gemi boyudur.

*) Benzer uygulamalarini saglamak i¢in A.684 (17) karartyla Teskilat tarafindan kabul edilen, 100 m veya daha fazla
uzunluktaki yiik gemilerinin alt bolim ve hasar dengesi ile ilgili SOLAS hiikiimlerine agiklayici notlarla baglantil olarak, Deniz
giivenligi Komisyonu, B-1 ayrimindaki hiikiimleri kabul ederek kurallarin uygulandigi Idarelere bildirmektedir.

(**) Asagidaki kurallara uymasi gereken gemiler B-1 ayriminin uygulamasi diginda tutulabilir.
1. Marpo173/78'e Ek 1
2. Uluslararast Dékme Yiik Kimyasal Kodu
3. Uluslararast Gaz Tastyict Kodu
4. (A.469 (XII) onergesi) A¢ik Deniz Platformu ikmal gemilerinin dizayn ve insa rehberi
S. Ozel amag i¢in Dizayn edilmis Gemiler i¢in Giivenlik Yonerge (A.534/13 6nergesi)
6. 27 (9) kuralina uymasi gereken gemilerin durumunu belirleyen, A.320 (IX) ve A.S 14 (13) onergelerl ile

uygulama durumunda olan 1966 Yiik Hatt1 Anlagmasinin 27. kuralina ait hasar denge gerekleri, ana enine su gegirmez
perdeler ve trimli olarak kabul edilmek i¢in A.320 (IX) dnergesinin 12 f paragrafina gére adlandirilirlar.
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2.3 Kig ucu, su hatt1 kesimi uzunlugunun ki¢ dikmeyle sinirlandirilmig yeridir.
2.4 Bas ucu, su hatt1 kesimi uzunlugunun bag dikmeyle siirlandirildigi yerdir.
3 Gemi genisligi bir geminin en derin yiikleme hattinda en biiyiik kalip genisligidir.

4 Draft (su ¢ekim) d, orta kesitte omurgadan itibaren diisey mesafedir.

5 Bir mahallin su gegirgenligi o mahallin su ile dolabilen hacminin oranidir.
Kural25-3
Istenilen bélmeleme indeks R
1 Bu kurallarin, gemilerde en az bolmeleme standardi saglamasi amaglanmaktadir.
2 Temin edilecek bolmeleme derecesi asagidaki gibi gerek goriilen bélmeleme indeksi
R ile belirtilecektir.
R =(0.002+0.0009L3) %4 Ls metre birimindedir.
Kural 25-4

Calwsir durumda bolmeleme A indeksi

1 Bu kurala uygun olarak hesaplanan, ¢alisabilir durumdaki bélmeleme A indeksi,
Kural 25-3 iin 2. paragrafina uygun olarak hesaplanan ve gerek goriilen b6lmeleme R indeksinden
az olmayacaktir.

2 Gemi i¢in c¢alisir durumdaki bolmeleme A indeksi, asagidaki formiille
hesaplanacaktir.

A = ZPiSi Burada

i = hesaba katilan tek bir kompartimani yada kompartiman grubunu temsil eder.

Pi = Hesaba katilma yalnizca kompartimanin yada grubunun tagima ihtimalini,
herhangi yatay bolmelemenin etkilerini 6nemseyerek, hesaplar.

Si = Herhangi yatay bolmelemenin etkilerini kapsayarak, hesaba katilan kompartiman
ya grubun tagmasindan sonra karli kalabilme ihtimalini hesaplar.

3 A'y1 hesaplarken, trim konumu kullanilacaktir.

4 Bu toplama, Indeks A alt boliimiinde elde edilen deger katkida bulunan sadece Su
basma durumlarini igerir.

5 Yukaridaki formiille belirtilen bu toplama, ilgili olan iki yada fazla yada tek
boliimlerdeki tiim su basma durumlari i¢in geminin uzunlugu hesaba katilacaktir.

6 Yan tanklarinin yerlestirildigi durumlarinda, bu formiille belirtilmis toplama katkisi
ilgili yan tanklardaki tiim su basma durumlari i¢in ilave olarak yan tanklarin yada béliimlerinin
bitisik i¢ boliim yada béliimlerinin
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anlik su basmasi durumlarinda, herhangi bir merkez hatt1 perdesine gelecek zarar1 harig
tutan, geminin merkez hattina kadar uzanan dikdortgen seklindeki bir i¢ten gegmeyi goz Oniinde
bulundurarak hesaba alinacaktir.

7 Varsayilan hasarin dikey uzunlugu, omurgadan yukariya (su hatt1 tizerindeki yada
daha iistteki) su gecirmez yatay bolmelemeye kadar uzanacaktir. Bununla beraber daha az uzatma,
ciddi bir sekilde sonug¢lanacagi i¢in, yukarida belirtildigi gibi bir uzatma temin edilecektir.

8 Borular, kanallar ve tiineller, su basmasinin olabilecegi diisiiniilen bolgelerde yer
altyorsa, su basmasinin devam etmesini Onleyecek, su basmasinin olabilecegi bolmelerden diger
boliimlere yayilmasini dnleyecek sekilde diizenlemeler yapilacaktir. Ancak, Idare, geminin
giivenligi tehlikede olmadik¢a ve su basmasinin etkilerinin kolayca kontrol altina alinabilecegi
gosterildigi takdirde en az dozda siirekli su basmasina izin verilebilir.

9 Kurallara gore yapilacak su basma hesaplarinda teknede sadece bir hasarli bolge
diisiiniilme durumundadir.

Kural 25-5
Pi faktériiniin hesaplanmasi
1 Asagidaki isaretler kullanilarak, Pi faktorii 1.1 paragrafina gére uygun oldugu
sekilde hesaplanacaktir.
X = (Ls nin ki¢ ucundan) hesaplanan boliimiin en boliimiin ki¢ noktasina kadar olan
mesafe;
X, = Lg nin ki¢ ucundan hesaplanan boliimiin en ileri noktasinin en ki¢ boliimiine olan

mesafedir.
Ei- X1
Ls
E2- X2
Ls
E=E+E»-1
JE2Ei

Ji=J-E eger E>0ise
h=J+E eger E<Oise

maksimum boyutsuz hasar uzunlugu

Jomax = % , fakat 0.24 den daha fazla olmayacak
s

Geminin uzunlugu boyunca hasar yerinin varsayilan dagilim yogunlugu

a=12+0.8E , fakat 1.2 fazla olmayacak
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Geminin uzunlugu boyunca hasar yerinin varsayilan dagilim fonksiyonu

F=0.4+0.25E(1.2+a)

J
Y= —
Jmax
P =F1 Jmax

q= 0.4 FZ(JmaX)2

3

y
Fi=y> — egery<Ilise
3
1
Fi=y- — yoksa ;
3
Y ys
Fo=—- — egery<lI ise
3 12
vy |1
Fo=—-—+— yoksa
2 3 12

1.1 P1 faktorii her bir boliim i¢in tesbit edilir.

1.1.1 Degerlendirilen boliimiin geminin kalan uzunluguna yayildig: yerde Ls
Pi=1

1.1.2 Degerlendirilen boliimiin arka sinirinin pupa terminali ile rastlastigl yerde:
Pi=F+05ap+q

1.1.3 Degerlendirilen boliimiin bas sinirinin 6n terminali ile rastlagtigi yerde:
Pi=1-F+0.5ap

1.1.4 Degerlendirilen boliimiin her iki nihayetlerinin i¢ pupa ve gemi uzunlugunun ileri
terminali Ls oldugu zamanlarda

Pi=ap
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1.1.5 Degerlendirilen boliimiin orta uzunlugu kadar uzandig yerlerde 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 paragraflarimn for-
miiliinii uygulamada, bu formiil degerleri; q! nun F, nin y! J/J ., olarak hesapladig1 q formiiliine gére belirtilen bir
miktarla azaltilacaktir.

2 Yan tanklarin bulundugu yerlerde, yan tank igin P; deferi 3. paragrafta belirlendigi gibi, i¢ alanlarin
su basmasinin olmayacag ihtimalini temsil eden, 2.2. paragrafina azaltma faktorii r ile degeri ¢arparak saglanacaktr.

2.1  Birkanatin ve bitisik iki bolmenin ar1 su basmasi durumu igin P, degeri, 3. paragrafin formiiliinii kul-
lanarak, (1-r) faktdrii ile carpilip elde edilecektir.

22 Azaltma faktorii agsagidaki formiil kullanilarak tespit edilecektir.

b
J202 —];— icin;
b 0.08 b
Te —— (23+———)+01, eger ——— <0.2ise
B J+0.02 B
0.016 b b
r= ( + +0.36) eger ———— >0.2 ise
J+0.02 B B
b ﬂ
J <02, ——— igin indirgeme faktorii r dogrusal enterpolasyon ile tespit edilir,
B
r= 1, J=0 1gm
ve
b b
r=J202 ——— oldugu durumda, J=02 ——— igin
B B

b = p; faktorii hesaplamada kullanilan boyuna limitler arasmnda uzanan boyuna perdenin o kismina paralel
ve dig boliimii arasindaki yiizey ve tekne arasindaki en derin yiiklii su hattindaki merkez hattina dik élgiilen ortala-
ma enine metre cinsinden uzaklik

3 p; hesaplamak i¢in alinan boliimler paragraf 1 ve 2 deki formiillerle dogrudan uygulanacaktir.
3.1 Boliim gruplanna ilgili goriilen P; degerlerini hesaplamak icin asagidakiler uygulanir.

Ikili grup olarak alinan béliimler igin :
Pi=P12-P1-P2
Pi=py-P2-P3 gibi
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Uglii grup olarak alinan boliimler igin :

Pi=P123-P12-P23 +P2
Di=P234-P23-P3a+P3 gibi

Dortlii grup olarak alinan boliimler icin

Pi=DP1234- P123 - P234 + P23

Pi=P2345 - P234 - P345 + P34 gibi
Burada

P12,P23,P34 gibi

P123,P234,P345 gibi ve

P1234, P2345, P3456, gibi

gruba boyutsal olmayan uzunlugu tek bir bsliim igin 1 ve 2 paragraflarindaki formiile gore hesaplanacakur.

3.2 Boyle bir grubun boyutsuz uzunlugu eksi gruptaki en bas ve kigtaki béliimlerin boyutsuz uzunjugu

Jimax tan biiyiikse, @i¢ yada daha fazla bitigik boliimiin p; faktorii sifira esit olacaktir.

Kural 25-6

S; faktoriiniin hesaplanmas:
1 S, faktorii her bir boliim yada boliimler grubu icin agagidakilere gore belirlenecektir.

1.1 Herhangi ilk baglangi¢ yiikleme durumu S den su basmas ile ilgili herhangi bir durum i¢in genelde :

S = CV 0.5 (GZ,,y ) (mesafe) olacaktir.
C=1, eger 0, <250 ise
C=0,eger 0.>300 ise
/ 30-0,
C=N ——
5
GZ.x = asafida verildigi gibi 0.1 m'den daha fazla olmayan sekilde, aralik igerisinde en fazla

pozitif dogrultucu moment kolu (metre)

Aralik

Denge acisinin dtesindeki 20° den fazla olmamak kaydiyla pozitif diizeltme moment
kollar1 araligi; ancak su sizdirmaz ozelligine sahip olmayan ana menfezlerin

bulunduklan agiyla mesafe tespit edilecektir.

6y = Son denge bayilma agisi

1.2 Son su hatti batma, yatma ve meyili hesaba katarak S = 0 oldugu yerlerde i¢inden siirekli su tagkininin
gegebilecegi menfezlerin alt ucunun su ile dolmasidir. Su s1zdirmaz kapilar ve kapaklan araciligiyla kapatilan men-
fezlerin havalandirmalan hava borularim bu tiir menfezler icinde bulunduracaktir ve su gecirmez menhol kapaklar
giivertelerin yiiksek su gecirmez biitiinliigiinii saglayan kiigiik su gegirmez ambar kapaklar uzaktan kumandal,
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stirgiilii, su gecirmez kapilar, giris kapilari, ambar kapilari, ambar kapilarinin girisleri su gecirmez

biitiinliikte denizde normalde kapali ve agilmaz tipte olacaklardir. Lumbuzlar araciligiyla kapatilan
bu tiir menfezleri bu sekilde su basan kompartimanlar g6z 6niinde bulunduruluyorlarsa bu Kuralin
gerekleri uygulanacaktir.

1.3 Her bir kompartiman yada kompartiman grubu i¢in Si asagidaki gibi su ¢ekimi
Olciisiine gore tartilacaktir :

Si=0.5S1+0.5Sp

oldugunda

S1= en derin yiiklii su hattindaki S faktoriidiir.
Sp = kismi yiik hattindaki S faktoriidiir.

2 Catisma perdesinin ilerisinde bulunan tiim kompartimanlar i¢in S degeri geminin en
derin yiiklii su hattinda oldugu varsayilarak varsayilan sinirsiz diisey hasarli bolgenin uzantisi
siirsiz kabul edilerek 1'e esit olacak sekilde hesaplanacaktir.

3 Su hattinin {izerinde yatay bolmelerin oldugu durumlarda asagidakiler
uygulanacaktir.

3.1 Alt kompartiman yada kompartimanlar grubu i¢in S degeri yatay bolmelerin
tizerindeki boliimlerin su basmayacagi ihtimalini gosteren 3.3 paragrafina gore azaltma faktorii olan
v ile 1.1 paragrafinda belirtilen degerle ¢arpilarak elde edilecektir.

3.2 Yatay bolmelerin iizerindeki bdliimlerin ani su basma durumlarina bagl olarak index
A'ya pozitif katkilar1 olmas1 durumunda 1.1 paragrafa gore ani su basmasi i¢in S degeri ile 3.1
paragrafin belirledigi degerin artisiyla saglanacak yada kompartiman grubun son S degeri (1 v)
faktoriiyle ¢arpilacaktir.

3.3 Olasilik faktorii v; asagidaki sekilde hesaplanacaktir.

H-d
Vi = Yiikleme hatt1 iizerindeki yatay bolmelemeye kadar varsayilan su
Hmax d  basmasi i¢in H nin Hmax Yiiksekligiyle sinirlandig1 yerde.
vi=1 Varsayilan hasarli boliime giden bolgede en iist yatay bolmeleme Hmax’1n
altindadir.
Burada;

H = hasarin dikey uzantisini sinirlandirdig1 diigiiniilen (metre) omurga hatti izerindeki
yatay bolmelemenin yiiksekligidir.

Hmax = Omurga hattinin iizerindeki olabilecek maximum hasarin dikey uzantisidir (metre),

yada
Ls
Hmax=d +0.056 Ls (1 -—— ) eger Ls<250m.
500
Hmax=d + 7, eger Ls<250m.

Oldugunda hangisi az ise
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Kural 25-7
Gegirgenlik*

Kurallarin bélmeleme ve hasar denge hesaplarina yonelik olarak herbir alanin yada alan boliimiin
gecirmezligi asagidaki gibi olacaktir :

|Alan Gecirgenlik \
Ambarlara 0.60
Yasam mabhalli olarak kullanilan 0.95
Makine ile donatilmis 0.85
Bos alanlari 0.95
Kuru yiik alanlar1 0.70
S1v1 yiik i¢in tasarlanmis 0 yada 0.95**
Kural 25-8
Denge bilgisi
1 Gemi Kaptani farkli hizmet kosullart altinda gemi dengesine hatasiz bir rehber

olusturmak amaciyla, hizli ve basit araglarla kendisine yardimci olacak gilivenilir bilgi ile
donatilmalidir. Bilgi asagidakileri kapsayacaktir :

A 25-1 den 25-6 ya kurallarin gerekleri ve uygun denge gerekleri ile uyusan drafta
kars1 en az islevsel metasantrik yiiksekligin (GM) bir egrisi, alternatif olarak drafta karst maksimum
izin verilen diisey agirlik merkezi (KG) ile baglantil1 bir egri yada bu egrilerden birine es
degerlilerle.

.2 kars1 su basma diizenlerinin ¢aligmasi ile ilgili talimatlar; ve

.3 hasar sonrasinda dengeyi saglamak i¢in gerekli olabilecek diger tiim veri ve yardimci
elemanlar.

2 Sorumlu zabite rehberlik saglamak i¢in kopriilistiinde her zaman goriiniir ve
kullanima hazir, su ge¢irmez kompartimanlarin sinirlarini, ambarlarini, her bir giiverteyi, orada yer
alan kontrollerin kapama araglarin ve mevkilerini su basmasi nedeniyle yatma degismelerinin
diizenlemelerini gosteren planlar yer alacaktir. Ilaveten, dnceden bahsedilen bilgilerini kapsayan
kitapgiklar, gemi zabitlerinin kullanimi i¢in hazir bulundurulacaktir. ***

3 1.1 paragrafinda deginilen bilgiyi temin etmek i¢in kullanilacak GM (yada KG)
degerlerini sinirlandirma, bélmeleme indeksine bagli olan degerlendirmelerden saglaniyorsa, GM
sinirlamasi en derin yiiklii su hatt1 ve kismi yiik hatti arasindan dogrusal olarak ¢esitlenecektir.****
Bu tiir durumlarda, kismi yiik hattinin altindaki draftlar i¢in, bu draftta en diisiik GM geregi
bdlmeleme indeksinin hesaplanmasindan ortaya ¢ikiyorsa, o zaman bu GM degeri, baslangi¢
stabilitesi gerekleri uygulanmadikga, daha az draftlar i¢in kabul edilecektir.

*) MSC/Genelge 651, SOLAS Boliim II-1 in B-1 kismu kurallarinin yorumuna bagvurunuz.
(**) Hangisi daha ciddi gereklerle sonuglanirsa

(**%) Hasar kontrol plan1 MSC/genelge 919'a bagvurunuz

(****)  SOLAS Boliim II-1’in B-1 kismu kurallarinin yorumlari, MSC/Genelge, 651'e bagvurunuz.
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Kural 25-9
Yiik Gemilerindeki Su Gegirmez perdelere ait Menfezler ve Dahili Giiverteler

1 Su gecirmez bolmelerdeki menfezlerin sayisi geminin dizayni ve uygun ¢aligma
durumu ile bagdasir sekilde en az sayida tutulacaktir. Borular, havalandirma, elektrik kablolari, vb;
icin su gecirmez perdelerin ve dahili giivertelerin iginden gegmenin gerekli oldugu yerlerde, su
gecirmezlik biitiinliigiinii saglamak i¢in diizenlemeler temin edilecektir. idare, herhangi bir taskinin
kolaylikla kontrol altinda alinmasini saglamak ve gemi giivenligini engellememek amaciyla fribord
giivertesi iizerindeki menfezlerin su ge¢irmezliginde taviz verilebilir.

2 Denizde iken kopriiiistiinden uzaktan kapatilabilme 6zelligine sahip su gegirmez
kapilarin kayabiliyor ve perdenin her iki tarafindan bolgesel olarak ¢alistirilabiliyor olmasi i¢in
kullanilan dahili menfezlerin su ge¢irmez biitlinliiglinii saglayacak kapilar bulundurulacaktir.
Kapilarin acik yada kapali oldugunu gosteren kontrol istasyonunda gostergeler bulundurulacaktir ve
kap1 kapamasinda isitilebilir bir alarm yerlestirilecektir. Ana gii¢c kaynaginin kesilmesi durumunda;
giic, kontrol ve gostergeler calistirilabilecektir. Kontrol sisteminin kesilme etkisini en aza indirmek
icin 6zel dnem gosterilecektir. Herbir giicle calisan siirgiilii su gecirmez kapi, kendine ait elle
calisma mekanizmasi ile donatilacaktir. Her iki yanindan kapinin kendisinde elle kapiy1 agmak yada
kapatmak miimkiin olacaktir.

3 Dahili menfezlerin su ge¢irmez biitiinliigiinti saglamak icin tasarlanmis, denizde iken
normal kapali tutulan giris kapilar1 ve giris ambar kapaklari, bolgesel olarak gdsterme araglari ile ve
bu kapilarin yada ambar kapaklarinin ac¢ik yada kapali oldugunu gdsteren koprii listiinde
bulundurulacaktir. Kapinin agik birakilmasini etkileyen her bir kap1 yada ambar agzina bir uyari
eklenecektir. Bu tiir kapilarin yada ambar kapaklarinin kullanim1 vardiyadan sorumlu zabitin
yetkisinde olacaktir.

4 Idarenin kanaat getirmesi sartiyla su ge¢irmez kapilar1 ve rampalari bu tiir kapilarn
yada rampalarin gerekli oldugunda dahili bélmeleme biiyiik yiik alanlarina tesis edilecektir. B
kapilar yada rampalar siirgiilii, menteseli ve doner tipte olabilir, ancak uzaktan kontrol
edilemeyecektir.* Sefer baglamadan 6nce bu tiir kapilar yada rampalar kapatilacak ve Seyir
esnasinda kapali tutulacaktir; Limandayken bu tiir kapilarin ve rampalarin agilma zamani ve gemi
limandan ayrilmadan 6nce kapama zamani seyir jurnaline kayit edilecektir. Bu tiir kapilardan yada
rampalardan birisinin sefer esnasinda giris saglamasi i¢in izin verilmeyen acilimi engelleyen bir
cihaz ile donatilacaklardir.

5 Dahili menfezlerin su gecirmez biitlinliigiinii saglamak i¢in denizde siirekli kapali
tutulmasi gereken diger kapama araclari, kapinin kapali tutulmasi etkisine sahip her bu tiir kapama
aracina baglanacak bir uyari ile donatilacaktir. Civata kapagi olan menhollerin bu sekilde
isaretlenmesine gerek yoktur.

Kural 25-10
Yiik Gemilerinde Harici Menfezler
1 Hasar analizinde etkisi olabilecek kompartimanlara harici tiim menfezler, en son
hasarli su kesimi altinda olan, su gecirmez nitelikte olacaklardir.
2 Paragraf 1'e gore, su gegirmez olmasi gereken harici menfezler, yeterli giigte olacak
ve yuk ambar kapaklar1 hari¢ koprii iistiinde gostergeleri bulunacaktir.
3 Hasarin diisey yayilmasini sinirlandiran, giivertenin altinda kaplamaya ait menfezler,

denizde iken her zaman kapali tutulacaktir. Sefer esnasinda bu menfezlerden girise agilmasi
istenenler, izin verilmeyen acilimlara engel olacak bir donanima sahip olacaktir.

4 Paragraf 3'ii gozard: ederek, Idare, geminin calismast icin gerekli goriiyorsa ve gemi
giivenligini engellemedigine kanaat getiriyorsa, kaptanin kararinda belli kapilarin agik
birakilmasina izin verilebilir.

5 Harici agilimlarin su gecirmezlik biitiinliigiinii saglamak i¢in denizde iken siirekli
kapal1 kalmasi gereken diger kapama araclari her bir aracin kapali tutulmasini gésteren bir uyari ile
donatilacaktir. Sikica civatali kapaklarla donatilan menhollerin bu sekilde isaretlendirilmesine gerek
yoktur.

*) SOLAS béliim I1-Fin B-1 kismi kurallarinin yorumlart igin, MSC/Genelge 651' bagvurunuz.
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Kisim C
Makine Donanimlari
(Agikga belirtilmedikge, Kisuim C, yolcu ve yiik gemilerine uygulanir.)
Kural 26
Genel

1 Makinalar, kazanlar ve diger basingli kaplar ve bunlara ait boru sistem ve
donanimlar1 hizmet amagclarina yeterli olacak bir dizayn ve yapiya sahip olacak ve hareketli
parcalari, sicak yiizeyleri ve diger tehlikeli yanlari ile gemi personeline zarar verebilme olasiliklar
en az olacak bi¢cimde yerlestirilecek ve korunacaktir. Dizayn sirasinda, yapiminda kullanilacak
malzemeler, techizatin kullanma amaci, maruz kalacagi ¢alisma kosullar1 ve gemi iizerindeki ¢evre
kosullart g6z 6ntinde bulundurulacaktir.*

2 Idare, tek makinal yiiriitme sisteminin (ana makine) biitiin ana elemanlarinin
giivenilirligine 6zel 6nem verecek ve 6zellikle geleneksel olmayan diizenlemelerde, gemide yeterli
sayida seyir hizini saglayabilecek ayri bir giic kaynagini gerekli gorebilecektir.

3 Onemli yardime1 makinalardan birinin devre dis1 kalmas1 durumunda ana
makinasinin normal ¢alismasini siirdiirebilmesini saglayici vasitalar temin edilecektir. Devre dist
kalmasina 6zel 6nem gosterilenler agagida belirtilmistir:

A ana elektrik giic kaynagi olarak hizmet veren jenerator seti;

buhar temin kaynaklar;

kazan fit suyu sistemleri;

makine ve kazanlara akaryakit temin eden sistemler;**

yaglama yagi1 basing sistemleri;

su basing sistemleri;

kondenseyt pompasi ve kondenserlerde vakum olusturan diizenlemeler;

kazanlara mekanik hava temin sistemleri;

L ® 9 o r WL

ilk hareket ve kontrol amagclari i¢in hava tiipii ve hava kompresorii;

.10 pig¢ kontrollu pervaneler de dahil olmak iizere, ana makinasinda kontrol
amactyla kullanilan hidrolik, basing havali veya elektrikli donanimlar.

*) MSC/Genelge 647 Parlayabilen siv1 sistemlerinden sizintinin minimuma indirilmesi ile ilgili rehber
(**) MSC/Genelge 834 makine dairesi plan, dizayn ve diizenleme rehberi
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Bununla beraber Idare, tiim giivenlik imkanlarimi gézoniinde bulundurarak yukaridaki
techizat veya tesisatlarinin arizast durumunda, yiiriitme giiclinde kismi diistisleri kabul edebilir.

4 Disaridan yardim almadan, hareketsiz durumda (dead ship) olan bir geminin
makinelerini harekete gecirilmesini saglayacak aygitlar temin edilecektir.

5 I¢ basing etkisi altindaki tiim kazanlar, makine pargalar1, tiim buhar, hidrolik, havali
ve diger sistemler ve bunlarla ilgili donanimlar ilk kez ¢alistirilmadan 6nce basing deneyini de
iceren yeterli ve uygun deneylerle deneneceklerdir.

6 Geminin yiiriitiilmesi ve giivenli seyri agisindan sorunlu olan ana makina ile
yardime1 makinalar, geminin dik durumunda ve statik kosullarda 15° ye kadar olan meyillerde,
dinamik kosullarda 22.5° ye kadar olan yalpalarda ve ayni anda basa veya kiga 7.5° bas ki¢ vurma
kosullarinda calisabilecek bicimde dizayn ve tesis edileceklerdir. idare, geminin tip, boyut ve servis
kosullarin1 g6z ontine alarak bu ag¢1 degerlerinden sapmalara izin verilebilir.

7 Kazanlar ve basingli kaplar dahil ana ve yardimci makinalarin temizlik, denetim ve
bakiminin kolaylikla yapilmasini saglayacak araglar temin edilecektir.

8 Ana makina sistemlerinin dizayni yapim ve tesisine 6zel 6nem verilerek normal
calisma sinirlar iginde herhangi bir titresim degisikliginin istenmeyen gerilmeler dogurmasi
onlenecektir.

9 Boru devrelerindeki metal olmayan eklemler eger geminin yan taraflarina gecis
yapiyor ve bu gecisler ile eklemler gemi su hatt1 seviyesinin en dip kismindan daha asagida ise
Kural I/10 (a) da tanimlanan sorveylerin bir parcasi olarak degerlendirilmeli ve incelenmelidir,
gerekirse degistirilmeli veya imalat¢1 firmanin belirttigi aralik seviyesine getirilmelidir.

10 Gemi makina ve cihazlarinin, isletim, bakim kurallar1 ve semalar1 geminin emniyeti
bakimindan énemlidir ve bunlarin dékiimanlar1 gemide bunlar yiiriitmekle sorumlu zabit ve
personelin rahatlikla anlayip gorevlerini {istiin seviyede yapabilecekleri ellerinde yazilmalidir.

11 Yakit ve yaglama yagi, tanklar1 hava firar devreleri, bu devrelerden tanklara Deniz
suyu kacaklar1 ve yagmur suyu giremeyecek sekilde biikiilmiis olarak imal edilecektir. Geminin
denizde hareketini ve hayati 6neme sahip sistemlerinin idamesi i¢in kullanilacak yakit tipine gore
iki adet servis (yakit) tankinin yeni tip gemilerde olmasi saglanacaktir. Bu tanklar gemiyi
Maksimum siirat ve normal yiikte en az kesintisiz seyir yaptirabilecek kapasitede olmalidir.* Bu
paragraf 1 Temmuz 1998 y1l1 ve sonrasinda insa edilen gemiler i¢in gegerlidir.

Kural 27
Makine

1 Makinanin devir sayisinin asir1 degerlere ulagsmasi tehlikesinin bulundugu hallerde,
devir sayisinin emniyet sinirin1 agmasini dnleyecek araclar temin edilecektir.

2 Tehlikeli degerlere ulasabilecek i¢i basinglarin etkisinde olan basingli kaplar igeren
ana veya yardimci makinalar veya bu makinalar1 herhangi bir parcasinda, bu asir1 basinca karsi
koruma saglamak iizere, uygulama imkan1 olan durumlarda gerekli araglar saglanacaktir.

*) Bakiniz kural II/15 "Yakiat, Yaglama yag1 ve diger yanici yaglar i¢in diizenlemeler".
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3 Geminin veya gemi iizerindeki personelin giivenligi ve geminin yiiriitiilmesi
acisindan zorunlu makinalara ait gii¢ tastyici tiim saft ve kaplinler ile tiim donanim servis
kosullarinda karsilasabilecekleri en yiiksek calisma gerilmelerine dayanacak sekilde dizayn ve insa
edilecekler ve bunlar1 ¢alistiran veya bir par¢asinin olusturduklari makinalara 6zel 6nem
verilecektir.

4 Silindir ¢ap1 200 mm’nin veya karter hacmi 0.6 m? {izerinde olan i¢ten yanmali
makinalarda yeterli rahatlama alanina sahip uygun tipte karter patlamasini dnleyici kagirma valflari
saglanacaktir. Bu valflarin ¢ikislari, personeli yaralama olasiliginin en az olacagi yone
yonlendirilmis veya bunu saglayacak aracglarla donatilmis olacaklardir.

5 Tiirbinli ana makinanin uygulanabildigi durumlarda igten yanmali ana ve yardimci
makinalarin yaglama yagi sistemlerinin arizalanmasi durumunda otomatik olarak durmalari
saglanacaktir. Aksi halde makinalarin biitiiniiyle elden ¢ikmasi, biiyiik hasar veya patlamalar gibi
olaylarla kars: karstya kalinabilir. idare, otomatik durdurma tertibatlarinin devre dis1 kalmalarina
izin verebilir.

Kural 28
Tornistan Olanaklari*
1 Tiim normal kosullarda geminin saglikli kontrolunu giivenceye almak iizere gerekli
tornistan giicli saglanacaktir.
2 Makinanin, yeterli slirede pervane itme yOniinii tersine ¢evirebilme ve boylece

gemiyi en yiiksek ileri servis hizinda seyrederken uygun bir uzaklikta durabilme yetenegi,
goriintiilenecek ve kaydedilecektir.

3 Birden fazla pervanesi olan gemilerde, geminin bir veya daha fazla pervanesinin
devre dis1 kalmasi durumunda seyir ve manevra yeteneginin belirlenmesi i¢in yapilan deneylerde
tespit edilen gemiyi durdurma siireleri, rotast ve durdurma uzakliklari ile deney sonuglar1 kayitlar
kaptanin veya belirlenmis personelin yararlanabilecegi sekilde gemide bulundurulacaktir.

4 Geminin manevrasi veya durdurulmasi i¢in destekleyici vasitalarla donatilmis olmasi
durumunda, bu vasitalar etkinlikleri 2. ve 3. paragraflarda oldugu gibi goriinecektir ve kayda
gecirilecektir.

Kural 29
Diimen Donanimi**

1 Aksine kesin bir hiikiim bulunmadikga, her gemi, Idaresinin yeterli gérecegi
niteliklere sahip bir ana diimen ve bir yardime1 diimen donanimu ile donatilacaktir. Ana ve yardimci
diimen donanimlari, birinin arizalanmasi durumunda digerinin devre dis1 kalmasini gerektirmeyecek
bicimde diizenlenecektir.

2.1 Tiim diimen ve donanimi, elemanlar1 ve diimen rodu, Idarenin yeterli bulacag
saglam bir yapiya ve sese sahip olacaktir. Yedegi olmayan énemli elemanlarin uygunluguna 6zel
onem verilecektir.

*) A.601 (15 karar1 ) gemilerde manevra bilgisinin sergilenmesi kosulu ile tavsiyelere, manevra kabiliyeti igin A.751 (18
karari) interim standartlari ve Gemi manevra kabiliyeti i¢in interim standartlarina agiklayici notlar (MSC/Genelge 644)'e bakiniz.
(**) Yolcu ve yiik gemileri i¢in gelismis diimen donanimui standartlar ile ilgili bilgiler i¢in A.415 (XI) kararina ve mevcut

tankerlerde diimen donaniminin incelenmesi ile ilgili A.416 (XI) kararina bakiniz.
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Bu tiir 6nemli elemanlar i¢in uygun yerlerde bilyali yataklar veya rulmanlar gibi
stirtlinmesiz yataklar veya siirekli yaglanan veya daimi yaglama donanimina sahip kaymali yataklar
kullanilacaktir.

2.2 ¢ hidrolik basincin etkisinde bulunan boru ve diger diimen donanimlarmin
boyutlarinin hesaplanmasinda esas alinan dizayn basinci, sistemin algak basing kisminda
olusabilecek basinct da gdzoniine alarak, paragraf 3.2'de belirtilen ¢aligma kosullar altinda
beklenen en yiiksek ¢alisma basincinin en az 1.25 kati olacaktir. Idarenin gerekli gérmesi
durumunda, dinamik ytiklerin neden oldugu darbeli basinglar1 da gézoniinde bulundurarak, boru ve
donanimlara asin yiikiin sebep olabilecegi yipranma 6l¢iitii uygulanabilecektir.

2.3 Bir gii¢ kaynagindan veya dis kuvvetlerden olusan basinca sahip ve ayrilabilen
hidrolik sistemlere basing kagirma valflar1 yerlestirilecektir. Valflar yeterli boyutlarda olacak ve
dizayn basincini agmayacaktir. Valflar yeterli boyutlarda olacak ve dizayn basincinin lizerinde
istenmeyen basing artiglar1 yaratmayacak bigimde diizenleneceklerdir.

3 Ana diimen donanimi1 ve diimen rodu

A yeterli dayaniklikta ve gosterilebilecek en yiiksek ileri servis hizinda gemiyi
kontrol edebilecek kapasitede olacaktir;

.2 geminin en yiiksek servis draftinda ve en yiiksek servis hizinda diimeni 30°
diger alabandaya gecirme kapasitesinde olacak ve ayni kosullarda 35° alabandadan
30° diger alabandaya gegis siiresi 28 saniyeyi gegmeyecektir.

.3 paragraf 3.2'nin gereklerini karsilamanin zorunlu oldugu hallerde ve idarenin,
buzlu denizlerde seyire iliskin ek mukavemet kalacak istekleri disinda, yeke
hizasinda diimen rodu ¢apinin® 120 mm'den fazla olmasini zorunlu kildig1 durumda,
giicle isletilecektir;

4 enyiksek tornistan hizinda hasara ugramayacak sekilde dizayn
edileceklerdir, ancak bu istegin en biiyiik diimen agis1 ve en yiiksek tornistan hiziyla
yapilacak denemelerle kanitlanmasina gerek yoktur.

4 Yardimci1 dimen donanimi

.1 yeterli dayaniklikta ve gemiyi seyredebilir hizda kontrol edebilecek
kapasitede olacak ve acil bir durumda hemen devreye sokulabilecektir.

.2 dimeni en yiiksek ileri servis hizinin yarist veya 7 mil degerlerinden biiyiik
olaninda ve en yiiksek seyir draftinda 15° bir taraftan 15° diger tarafa 60 saniyenin
altinda getirebilecek kapasitede olacaktir.

.3 paragraf 4.2'nin gereklerini karsilamanin zorunlu oldugu hallerde ve idarenin,
buzlu sularda seyire iligkin ek mukavemet istekleri disinda, yeke hizasinda diimen
rodu ¢apinin 230 mm'den fazla olmasini zorunlu tuttugu hallerde, giicle
isletilecektir.

5 Ana ve yardimci1 diimen donanim gii¢ birimleri :

1 gemideki bir giic kaynaginin arizasi ve giiclin yeniden saglanmasi durumunda
otomatik olarak devreye girebilecek sekilde diizenlenecektir; ve
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.2 kopriiiistiinden isletilebilecek nitelikte olacaktir. Diimen donanimi gii¢
birimlerinden birinde gii¢ kayb1 olmas1 durumunda, koprii iistiinde duyulabilir ve
goriilebilir bir alarm saglanacaktir.

6.1  Asagidaki hiikkiimler ¢ercevesinde, ana diimen donaniminin iki veya daha fazla
esdeger gii¢ birimine sahip olmasi durumunda, bir yardime1 diimen donanimina gerek yoktur. Soyle
ki;

A bir yolcu gemisinde, gii¢ birimlerinden birinin devre dis1 kalmasi halinde, ana
diimen donanimi, paragraf 3.2'nin gereklerine uygun bigimde diimeni isletebilecek
kapasitede olacaktir;

2 bir ylik gemisinde, gii¢ birimlerinin ¢alismas1 halinde, ana diimen donanimu,
paragraf 3.2'nin gereklerine uygun bi¢gimde diimeni isletebilecek kapasitede
olacaktir;

3 ana diimen donanimi o gekilde diizenlenecektir ki, boru sistemlerinde veya
gli¢ birimlerinden birinde ortaya ¢ikabilecek bir arizanin yalniz birakilmasi ile
dondiirme yetenegi korunmus olacak veya hizli bir bigimde yeniden
kazanilabilecektir.

6.2 Idare, 1 Eyliil 1986 tarihine kadar, bir hidrolik sistem i¢in paragraf 6.1.3'deki
gereklere uymayan ancak giivenilirligi ispatlanmis olan bir donanimin uygulamasini kabul edebilir.

6.3  Hidrolik tipte olanlar disindaki diimen donanimlari, idarenin yeterli bulacagi, bu
paragraftaki gereklere esdeger standartlar1 saglayacaklardir.

7 Diimen donanimi kontroli:

A ana diimen donanimi i¢in, hem k&prii tistiinden ve hem de diimen makinesi
dairesinden saglanabilecektir;

2 ana diimen donaniminin 6. Paragrafina gore diizenlenmesi durumunda her
ikisi de koprii tistiinde bulunan iki bagimsiz kontrol sistemi ile saglanabilecektir.
Bu durum diimen dolabinin veya diimen kolunun ikiser adet olmasini gerektirmez.
Gros tonaj1 10.000 ve daha yukari olan tanker, kimyasal madde tankeri veya gaz
tasiyicilart disindaki gemilerde, kontrol sisteminin bir hidrolik telemotordan
olusmasi durumunda, ikinci bir bagimsiz kontrol sistemine gerek yoktur;

3 yardimci diimen donanimi i¢in, diimen makinesi dairesinden ve giicle
isletiliyorsa, ayn1 zamanda koprii tistiinden ve kumanda saglanabilecektir ve bu
kontrol ana diimen donanimindan bagimsiz olacaktir.

8 Koprii iistiinden kumanda edilebilen bir ana ve yardime1 diimen donanimi kontrol
sistemi agagidaki kosullar1 saglayacaktir.

1 kontrol sisteminin elektrikli olmasi durumunda, diimen makinasi dairesindeki
bir noktadan diimen donanimi gii¢ devresinden saglanan ayr1 bir devre
diizenlenecektir veya dogrudan, dagitim tablosunda, diimen donanimina ait gii¢
devresinin yaninda bulunan diimen donanim gii¢ devresini besleyen dagitim
tablosundan alinan bir devreye sahip olacaktir;

.2 diimen makinas1 dairesinde, koprii tistiindeki kontrol sistemlerinin diimen
donanimi ile baglantisin1 kesebilecek vasitalar saglanacaktir.
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9

3 sistem, kopri iistiinden ¢alisma durumuna getirilebilecek nitelikte olacaktir;

4 kontrol sistemine elektrik saglayan gii¢ sisteminde bir ariza olmast
durumunda, koprii tistlinde duyulabilir ve goriilebilir bir alarm verilecektir; ve

5 kisa devre elektrik korumasi sadece diimen donanimin kontroliinii saglayan
devreler i¢in saglanacaktir.

Elektrik gii¢ devreleri ile bu Kuralin ve Kural30'un gerektirdigi diimen donanimi

kontrol sistemleri ile ilgili elemanlari, kablolar ve borular uygulanabilirlikte saglanabilecegi dlgiide,
birbirinden ayr1 olarak doseneceklerdir.

10
11

12

13

14

Koprii iistii ile diimen makinesi dairesi arasinda haberlesme aygitlar1 saglanacaktir.
Diimenin agisal konumu :

A ana diimen donanim giicle isletiliyorsa, koprii listiinde goriilebilecektir.
Diimen miisiri, diimen donanimi kontrol sisteminden ayr1 olacaktir;

2 diimen makinasi dairesinde taninabilecek bir konumda olacaktir.
Hidrolik gii¢le ¢alisan diimen donanimlarinda asagidakiler saglanacaktir.

A hidrolik sisteminin tip ve dizayn gézonilinde bulundurarak, hidrolik akiskanin
temizliginin korunmasini saglayan diizenlemeler;

2 her bir hidrolik akiskan tanki i¢in, herhangi bir yag sizintisini en kisa
zamanda haberdar edecek "tank, diisiik seviye alarmi1". Goriilebilir ve duyulabilir
alarmlar dogrudan fark edilebilecekleri sekilde koprii listiine ve makine dairesine
yerlestirilecektir;

3 ana diimen donaniminin giigle isletilir olmasinin zorunlu oldugu durumlarda,
en azindan bir hidrolik gii¢ sistemini deposuyla birlikte, yeniden doldurulabilecek
kapasitede sabit bir depolama tanki. Bu depolama tanki, diimen donanimi
boliimiinden hidrolik sistemleri kolayca ve dogrudan besleyebilecek bi¢cimde sabit
boru baglantisina sahip olacak ve bir hacim gostergesi ile donatilacaktir.

Diimen makinesi dairesi :

A kolay ulasilabilir ve uygulamada saglanabildigi dl¢iide, makine dairelerinden
ayr1 olacaktir; Ve

2 diimen donanimi makine ve kontrolleri iizerinde ¢alismay1 saglayan
diizenlemelere sahip olacaktir. Bu diizenlemeler, hidrolik akigskanin sizint1 yapmis
olmasi durumunda, uygun ve emniyetli calisma kosullar1 saglayacak vardavela,
1zgara ve kaymaz zeminlerden olusacaktir.

Buzlu sularda seyir i¢in daha giiclii hale getirmenin disinda, yeke hizasinda diimen

boru ¢apinin 230 mm'den biiyiik olmasinin zorunlu oldugu durumlarda, diimen makinesi dairesinde
bagimsiz bir glic kaynagindan, veya emercensi elektrik giic kaynagindan, otomatik olarak, 45
saniye i¢inde, paragraf 4.2'nin gereklerine uygun olarak, diimen donanimi gii¢ birimini ve buna
bagli kontrol sistemi ile diimen miisiirini ¢alistirmaya yetecek alternatif bir gii¢ saglanacaktir.
Buradaki bagimsiz gii¢c kaynag1 yalniz bu amag i¢in kullanilacaktir. Gros tonaji 10.000 ton ve daha
yukar1 olan gemilerde, alternatif gii¢ kaynagi en az 30 dakika, diger gemilerde ise en az 10 dakika
stireli ¢aligma kapasitesine sahip olacaktir.
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15  Gros tonaj1 10.000 ton ve daha fazla olan tanker, kimyasal madde tankeri ve gaz
tastyicilar ile gros tonaj1 70.000 ton ve daha fazla olan diger tiim gemilerde, ana diimen donanimu,
paragraf 6'nin hiikiimlerine uygun, iki veya daha fazle esdeger gii¢ birimine sahip olacaktir.

16  Gros tonaji 10.000 ton ve daha fazla olan her tanker, kimyasal madde tankeri ve gaz
tasiyici, paragraf 17 gézoniline alinarak, asagidaki kosullar1 karsilayacaktir;

A ana diimen donanimi, yeke, kuadrant yeke veya ayni amagli elemanlar
disindaki diimen donanimi harekete gegirici sistemlerinden birinde herhangi bir
arizadan dolay1 veya bu harekete gegiricilerin birinin sarmasi, diimen kapasitesi
harekete gecirici sistemlerin arizas1 durumunda 45 saniyeden ge¢ olmamak
kaydiyla yerden calisabilecek durumda olacaktir.

2 ana diimen donanimi asagidakilerden birini ¢ekecektir:

2.1  her bir paragraf 3.2'nin gereklerini karsilayacak kapasitede iki bagimsiz ve
ayr1 harekete gegici sistem; veya

2.2 normal isletme sirasinda ayn1 anda ¢aligan ve paragraf 3.2'nin gereklerini
karsilayabilecek kapasitede olan, en az iki es deger harekete gecirme sistemi. Bu
geregi karsilamak iizere liizumlu olan yerlerde hidrolik gii¢le harekete gegirici
sistemlerin ara baglantili olmalar1 saglanacaktir. Sistemlerden birinde hidrolik
akigkan kayb1 olmas1 durumunda, bu algilanabilecek ve kusurlu sistem otomatik
olarak devreden ¢ikarak diger sistemin veya sistemlerin tam olarak islevini
stirdiirebilmesini saglayacaktir;

3 hidrolik tipte olmayan diimen donanimlar1 esdeger standartlar1 saglayacaktir.

17  Gros tonajlar1 10.000 ton ve daha yukari, ancak dedveyt 100.000 tonu agsmayan
tanker, kimyasal madde tankeri ve gaz tasiyicilarda, paragraf 16'da belirtilenler disindaki, diimeni
hakete gecirici sistem veya sistemlerine tek bir ariza 6l¢iitiiniin uygulanmasini gerektirmeyen
cOziimleri esdeger giivenlik standartlarinin saglanmasi ve asagidaki kosullarin gerceklesmesi
durumunda kabul edebilirler;

A gii¢ birimlerinden birinde veya boru sisteminin herhangi bir kisminda ortaya
cikabilecek tek bir arizadan dolay1 dondiirme yetenegi kaybini izleyen 45 saniye
icinde bu yetenek tekrar kazanilacaktir; ve

.2 diimen donaniminin yalnizca bir diimen harekete gecirici sisteme sahip
oldugu durumlarda, dizayn i¢in uygun bi¢cimde asir1 yiiklenmeden dolay1
olusabilecek yipranmanin analizini ve kirilma mekanigi analizini ve igerecek
gerilme analizlerine, kullanilan malzemeye, sizdirmazlik diizenlemelerinin tesisine,
deneme ve muayenelere ve etkili bakim kosullarina 6zel 6nem verilecektir.
Yukaridakilerin 15181 altinda, Idare*, Teskilatin diizenledigi, Gros Tonaj1 10.000
Ton ve daha yukari; ancak dedveyt 100.000 tonun altinda olan tanker; kimyasal
madde tankeri ve gaz tastyicilara ait ¢ift olmayan diimen harekete gecirme
sistemlerinin kabulii i¢in kurallar adl1 kaynagin hiikiimlerini iceren Kurallar1
koyabilir.

*) A (467) (XII) karari ile Teskilat tarafindan uyarlanan
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18 Gros tonajlar1 10.000 ton ve daha yukari, ancak dedveyt 70.000 tondan az olan
tanker, kimyasal madde tankeri ve gaz tasiyicilarda, Idare, 1 Eyliil 1986 tarihine kadar, paragraf
16'da belirtilen hidroik sistemlere iligkin tek bir ariza kriterlerini karsilamayan ancak kanitlanmis
giivenilirlik kayitlarina sahip diimen dananimlarini kabul edebilir.

19 1 Eyliil 1984 tarihinden 6nce insa edilmis ve 10.000 gros ton ve iizerinde olan her
tanker, kimyasal madde tankeri ve gaz tasiyici 1 Eyliil 1986'dan ge¢ olmamak {izere, asagidaki
hiikiimlere uyacaktir :

1 7.1,8.2,8.4,10, 11, 12.2, 12.3 ve 13.2 paragraflarindaki gerekler
saglanacaktir.

2 her birine koprii iistlinden kumanda edilebilen iki bagimsiz diimen donanimi
kontrol sistemi saglanacaktir. Bu hiikiim, diimen dolab1 veya diimen kolu sayisinin
¢ift olmasini gerektirmez;

3 diimen donanimi kontrol sisteminde isletme arizasi1 olmas1 durumunda, ikinci
sistemi koprii tistiinden derhal isletmeye sokulabilecek nitelikte olacaktir; ve

4 elektrikli olmalari, her bir diimen donanimi kontrol sisteminin diimen
donanimi gii¢ devresinden veya dogrudan, dagitim tablosunda diimen durumuna ait
yag devresinin yaninda bulunan diimen donanimi gii¢ devresini besleyen degisim
tablosu busbarlarindan beslenen kendi ayr1 devresi olacaktir.

20 Paragraf 19'daki gereklere ek olarak, 1 Eyliil 1984 tarihinden 6nce insa edilmis,
40.000 ton ve daha yukaris1 gros tonaja sahip her tanker, kimyasal madde tankeri ve gaz tasiyiciya
ait diimen donanimi, 1 Eyliil 1988 tarihinden ge¢ olmamak {izere gii¢ birimlerinden birinde veya
boru donaniminda ortaya ¢ikabilecek tek bir ariza durumunda, dondiirme yetenegi korunabilecek,
veya diimen hareketi sinirlandirilarak kontrol yetenegi kisa siirede yeniden kazanabilecek sekilde
diizenlenecektir. Bunu saglamak iizere;

A diimenin hareketlerini kisitlamak iizere bagimsiz tertibat; veya

2 harekete gecirici sistemleri, sabit, bagimsiz, giicle isletilebilen bir pompa ve
boru sistemi ile dogrudan tekrar doldurmak icin gerekli tertibatla birlikte harekete
gecirici sistem veya sistemleri, dig hidrolik boru sisteminden ayirmak iizere elle
isletilebilen ¢abuk kumandali valflar; veya

3 birbiriyle ara baglantili hidrolik gii¢ sistemlerinden birinde hidrolik akiskan
kayb1 olmasi durumunda, bunun algilanmasina ve arizali sistemin otomatik olarak
veya koprii tistiinden yalitilarak diger sistemin normal islev siirdiirebilmesini
saglayan bir diizenleme temin edilecektir.

Kural 30
Elektrikli ve elektrohidrolik diimen donanimina ait ilave gerekler

1 Elektrikli ve elektrohidrolik diimen donanimlarina ait motorlarin ¢alistiklarini
gosteren tertibatlar, koprii listlinde ve uygun ana makine kontrol mahallinde bulundurulacaktir.

2 Bir veya daha fazla gii¢ birimine sahip elektrikli veya elektrohidrolik diimen
donanimlari, dogrudan, ana dagitim tablosundan gelen, en az iki ayr1 devre ile beslenecektir; ancak
devrelerden biri acil durum dagitim tablosundan beslenebilir. Elektrikli veya elektrohidrolik
kumandali yardimci diimen donanimui, elektrikli veya elektrohidrolik ana diimen donanimu ile
birlikte ise, bu yardimc1 diimen donanimi, ana diimen donanimini besleyen elektrik devresine
baglanabilir. Bir elektrikli veya elektrohidrolik diimen donanimini besleyen devreler, ayni
baglantiya sahip olabilen ve ayn1 anda caligsmalari1 gerekebilen tiim motorlari besleyebilecek
kapasitede olacaklardir.
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3 Bu tip devre ve motorlar i¢in kisa devre elektrik korumasi ve asir1 yiik alarmi
saglanacaktir. ilk hareket akimi da dahil olmak {izere, asir1 akim degerlerine kars1 koruma saglanan
durumlarda, bu koruma, korunan motor veya devrenin tam yliikte ¢ektigi akimin iki katindan az
olmayacaktir. Ve uygun ilk hareket akimlarinin gegisine olanak verecek bigimde diizenlenecektir.
Ug fazl1 beslemelerin kullanildig1 durumlarda, fazlardan birinde ortaya ¢ikabilecek bir faz arizasini
gosterecek alarm saglanacaktir. Bu paragrafta talep edilen alarmlar goriilebilir, duyulabilir tiirden
olacak ve makine dairesinde gdze carpan bir yerde veya ana makinenin kontrol odasinda goriilebilir
bir konumda olacak ve Kural51'in isteklerini saglamasida talep edilecektir.

4 Gros Tonaj1 1600 tondan az olan gemilerde, Kural 29.4.3'e gore giigle isletilmeleri
gereken yardimci diimen donanimi, elektrik giiciiyle calismiyorsa veya oncelikle bagka servislere ait
olan bir elektrik motoru ile ¢alisiyorsa, ana diimen donanimi, ana dagitim tablosundan tek devre ile
beslenebilir. Boyle bir yardime1 diimen donaniminin ¢alistirilmasinda, 6ncelikle bagka servislere ait
olan bir elektrik motoru kullanilmasinin amaglandig1 durumlarda, Kural29.5.1 ve .2 ile 29.7.3"in
yardime1 diimen donanimlarina uygulanabilir gerekleri ile birlikte koruma saglamasi halinde, idare,
paragraf 3'de belirtilen gereklerden vazgecebilir.

Kural 31
Makine kontrolleri

1 Geminin yiiriitiilmesi ve giivenligi agisindan ana ve 6nemli yardimer makineler,
isletme ve kontrollerini saglayacak etkili tertibatla donatilacaklardir.

2 Ana makinenin kopriilistiinden, uzaktan kumanda ile kontroliiniin yapildig1 ve
makine dairesinin gozetiminin vardiyali, olarak yapildigi gemilerde asagidakiler temin edilecektir.

.1 manevra dahil olmak iizere tiim seyir kosullarinda hiz, itme yonii ve pervane
pici kontrollii ise, pervane pigi kopriiiistiinden tamamiyla kontrol edilecektir;

.2 her bir bagimsiz pervanenin uzaktan kontrolii, dizayn ve yapisi makinelerin
isletme ayrintilarin 6zel dikkat gostermeyi gerektirmeyecek bir isletmesi olan, bir
kontrol cihazi ile saglanacaktir. Ayni anda calisacak bigimde dizayn edilmis birden
fazla pervane bulunuyorsa bunlara bir kontrol cihazi ile kumanda edilebilecektir;

.3 ana makine i¢in kdpriilistiinde, kopriitistli kontrol sisteminden bagimsiz
olarak c¢alisan bir acil durum durdurma cihazi saglanacaktir.

4 kopriilistiinden yiiriitme makinesine iletilen emirler, uygun bigimde, ana
makine kontrol odasinda veya manevra platformunda gosterilebilecektir;

.5 ana makine i¢in uzaktan kontrolii, belli bir anda yalnizca bir istasyondan
yapilabilecektir. Her kontrol istasyonunda, hangi istasyonun o anda ana makineyi
kontrol ettigini gosteren bir gosterge bulunacaktir. Kopriitistii ve makine daireleri
arasinda kontrol aktarmasi, yalniz ana makine dairesi veya ana makine kontrol
odasindan saglanabilir. Bu sistem, kontroliin bir yerden digerine aktarilmasi
esnasinda, pervane itmesinin 6nemli 6l¢iide degismesini dnleyici donanimi
igerecektir.

.6 uzaktan kumanda sisteminin herhangi bir kisminda ortaya ¢ikabilecek bir
ariza durumunda, ana makina yanindan kontrolii miimkiin olacaktir.
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.7 uzaktan kumanda sisteminin dizayni, bir ariza durumunda alarm verecek
bigimde olacaktir. Idare, yapilmasini imkansiz gérmedikge, ana makinanim idaresi
yanindan yapilincaya kadar 6nceden saptanmis hizi ve pervane itme yoni
degistirilemeyecektir.

8 kopriitistiinde asagidaki gostergeler bulunacaktir;

.8.1  pervane devir sayisini ve sabit pigli pervanelerin doniis yoniinii gésteren
gostergeler;

.8.2 pervane devir sayisini ve degisken pigli pervanelerde pi¢ pozisyonunu gosteren

gostergeler;

.9 makineyi tekrar ¢alistirmanin gerekebilecegi durumlar igin belirli bir diizeyde
tutulmasi gereken ilk hareket havasi tiiplerindeki diisiik basinci belirtmek tlizere
kopriiiistiinde ve makina dairesinde alarmlar saglanacaktir. Ana makinanin otomatik
olarak ilk hareketi saglayacak bicimde dizayn edilmisse ana makinenin yanindan ilk
hareketini yaptirabilmek icin yeterli basingta hava saklamak amaciyla basarisiz
olabilecek ard arda otomatik ilk hareket girisimleri belli say1 ile sinirlandirilacaktir.

3 Ana elektrik temin kaynaklari ile birlikte ana makina ve ilgili makineler degisik
derecelerde otomatik veya uzaktan kumanda sistemlerine sahip iseler ve bir kontrol odasindan bu
makinelerin siirekli denetim altinda tutulabilmeleri saglaniyorsa, diizenlemeler ve kontrol,
makinenin isletilmesi dogrudan denetim altindaymis giivenli ve etkili olacak bicimde dizayn, techiz
ve tesis edilecektir; bu amagla Kural46 ve 50 arasindaki gerekler yeterli bicimde uygulanacaktir.
Aynca bu mahallerde yangin ve su basmasina kars1 6zel 6nem saglanacaktir.

4 Genel olarak otomatik ilk hareket, isletme ve kontrol manuel kontrol diizenegi
icerecektir. Bu sistemlerin herhangi bir kisminin arizalanmasi manuel sistemin kullanilmasini
engellemeyecektir.

Kural 32
Buhar kazanlari ve kazan besleme sistemleri

1 Her buhar kazani ve ateslemesiz buhar iireticisi, ikiden az olmamak kaydiyla, yeterli
kapasitede emniyet valflari ile donatilacaktir. Bununla birlikte, kazan veya ateslemesiz buhar
lireticisinin kapasitesini ve diger dzelliklerini de gdzdniine alarak, Idare, asir1 basinglara kars1 yeterli
koruma saglanmis olmas1 durumunda, sadece bir emniyet valfine izin verebilir.

2 El ile kumanda edilmeyen her akaryakit kazani, su seviyesinin diisiik olmas1 halinde
veya yanma havasi temininde veya atesleme durumunda bir ariza oldugunda yakit1 kesecek ve
alarm verecek sekilde emniyet diizenlemelerine sahip olacaktir.

3 Tiirbinli ana makinay1 besleyen su borulu kazanlar bir yiiksek su seviye alarmiyla
donatilacaktir.
4 Her buhar iiretim sistemi geminin giivenligi i¢in gerekli hizmetleri sagladigindan

veya onun su besleme sisteminde meydana gelen bir ariza ile onu tehlikeli bir hale koyabildiginden
ve kazaninda tamburunda si1zint1 olabilecegide dikkate alinarak su besleme sistemleri, besleme
pompalari da dahil olmak {izere iki taneden daha az olmayacaktir. Yiiksek basing, pompa
karakteristikleri ile 6nlemedikge, sistemin herhangi bir yerinde yiiksek basinci nleyebilecek
vasitalar bulundurulacaktir.

5 Kazanlar besleme suyunun niteligini kontrol eden cihazlar ile donatilacaktir.
Kullanisl oldugu miiddetce, kazana zarar verebilecek yag, tortu ve tuz gibi maddelerin kazan i¢ine
girmesi veya birikmesine engel olacak uygun diizenlemeler yapilacaktir.

6 Geminin Giivenligi i¢in gerekli olan ve belli bir seviyede su bulundurcak sekilde
dizayn edilmis her kazan, su seviyesini belirtecek en az iki seviye gosterge cihaziyla, bunlardan en
az bir tanesi de dogrudan okumali cihazlarla donatilacaktir.
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Kural 33
Buhar boru sistemleri

1 Her buhar borusu ve ona istirakli her baglantisi, i¢inden buhar gegebilecek sekilde
dizayn edilecek karsilasabilecegi maksimum yiik ¢alisma gerilmesine de dayanabilecek bigimde
imal edilip donatilacaktir.

2 Boru i¢inde tehlikeli su ¢ceki¢lemesi olabileceginden her buhar borusunda suyu
bosaltmak icin tertibat bulundurulacaktir.

3 Bir buhar borusu veya ona istirakli baglanti, dizayninda 6ngoriilenden daha yiiksek
basingtaki bir kaynakta buhar alabiliyorsa, uygun bir basing diisiirtiicii valf, kacirma valfi ve
manometre ile techiz edilecektir.

Kural 34
Basin¢l hava sistemleri

1 Her gemide, basingli hava sistemlerinin herhangi bir kismina ve hava
kompresorlerinin muhafazalari su ceketleri ve sogutucular gibi hava dolayisiyla tehlikeli asiri
basinglarla karsilagmas1 muhtemel yerlerine asir1 basinci nleyecek tertibat yapilacaktir. Uygun
basing kagirma diizenlemeleri biitiin sistemlere yapilacaktir.

2 Icten yanmali makinelerin ilk hareket hava devreleri, ateslemenin geri ateslemesine
ve ilk hareket hava borularindaki patlamalara kars1 yeterli sekilde korunmus olacaktir.

3 [k hareket hava kompresorlerinin biitiin ¢ikislar1 dogrudan ilk hareket tiiplerine
gelecek ve hava tiiplerinden ana ve yardimci dizellerle gelen ilk hareket havasi borulari, kompresor
¢ikis boru sisteminden tamamen ayr1 olacaktir.

4 Basingli hava sistemlerine yag girisini ve bu sistemlerin bosaltilmasini en aza
indirmek icin kosullar olusturulacaktir.

Kural 35
Makine mahallerindeki havalandirma sistemleri

A kategorisine dahil makine mahalleri i¢indeki makine ve kazanlarin agir hava sartlarini da
icine alan tiim hava kosullarinda tam giic ile saglanacak sekilde yeterli miktarda havalandirilacaktir,
makinalarin ¢caligmasi ve personelin rahat1 ve giivenligi i¢cin bu mahallere yeterli hava temin
edilecektir. Diger makine mahalleri de o makine mahallinin amacina uygun bir sekilde
havalandirilacaktir.

Kural 36
Giiriiltiiye Kars1 Koruma*

Makine mahallerindeki makine giiriiltiisiiniin, idare tarafindan belirlenen kabul edilebilir
seviyeye diisliriilmesine yonelik tedbirler alinacaktir. Bu giiriiltii, yeterli miktarda azaltilmazsa fazla
giiriiltiiniin kaynag1 yalitilacak veya bu mahal insanin oldugu mabhal ise, giiriiltiiden uzak sigiilacak
bir yer temin edilecektir. Gerekirse, bdyle mahallere girmesi gereken personel i¢in koruyucu
kulakliklar temin edilecektir.

*) Teskilatin A. 468 (XII) say1li karari ile kabul edilen Gemilerdeki Giiriiltii Seviyeleri
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Kural 37
Kopriitistii ve Makine Mahalli Arasindaki Haberlesme

1 Kopriitistiinden emirleri makinelerin normal olarak kontrol edildigi mahallerindeki
yeni veya kontrol odasina ulastiracak en az iki adet vasita temin edilecektir. Bunlardan biri, hem
makine mahalli hem de k&prii tistiiniin her ikisinde emirleri ve cevaplar gosteren bir makine telgrafi
olacaktir. Makinelerin kontrol edilebildigi diger baska alanlar i¢in gerekli uygun haberlesmenin
vasitalar1 temin edilecektir.

2 1 Ekim 1994 ve sonra insa edilen gemiler i¢in, 1. paragrafin kosullar1 dogrultusunda
asagidaki gerekler uygulanacaktir. Bunlardan biri; hem makine alanlarinda koprii iistiindeki emir ve
cevaplarin gorsel gostergesini saglayan bir makine odas1 telgrafi olacaktir; pervanelerin normal
olarak itilmesi hizindan ve yoniinden kontrol odasindaki yada makine mahallinde konumu koprii
iistlinden gelen emirleri iletmek i¢in en az iki adet bagimsiz vasita temin edilecektir.

Kural 38
Makine Zabiti Alarmi

Bir makine zabiti alarm uygun olarak makine kontrol odasindan veya manevra yerinden
calistirilabilir bigimde temin edilecek ve makine zabiti yasam mahallerinden rahatlikla isitilebilir
olacaktir.

Kural 39
Yolcu Gemilerinde Acil Durum Tesislerinin Yeri

Acil durum elektrik gii¢c kaynaklari, yangin pompalari, 6zellikle ¢atigsma perdesinin
ontindeki mahallere hizmet verenlerin disindaki sintine pompalar1 Boliim II-2 ile talep edilen
herhangi bir sabit yangin sondiirme sistemi ve geminin giivenligi i¢in gerekli olan diger acil durum
tesisleri, demir 1rgat1 harig, catisma perdesi Ontindeki bir yere yerlestirilmeyeceklerdir.
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Kisim D
Elektrik Tesisleri

(Aksine kesin bir hiikiim bulunmadik¢a Kisim D yolcu ve yiik gemilerine uygulanir)

Kural 40
Genel
1 Elektrik Tesisleri:
A biitiin elektrik yardimeilari, acil durum elektrik glic kaynaginin

kullanilmasina gerek kalmaksizin, geminin normal ¢aligmasin1 ve elverisliligini
stirdiiriilmesi i¢in gerekli hizmetleri saglayacak elektrigi temin edecek;

2 degisik acil durum sartlarinda giivenlik i¢in 6nemli elektrik hizmetleri
saglayacak;
3 yolcu ve personel geminin elektrik kazalarina kars1 korunmalarini saglayacak

ozellikte olacaktir.

2 Idare, elektrik tesisleri ile ilgili bu Kisim'daki gereklerin yerine getirilmesinde ve
uygulanmasinda standartligi saglamak icin gerekli gérdiigli uygun tedbirleri alacaktir.*
Kural 41

Ana elektrik giic kaynagi ve aydinlatma sistemleri

1.1 Kural 40.1.1'de belirtilen hizmetlerin yerine getirilebilmesi dogrultusunda yeterli
kapasitede bir ana elektrik giic kaynagi temin edilecektir. Bu ana elektrik gli¢c kaynagi en az iki
jenerator grubundan olusacaktir.

1.2 Bu jenerator gruplarinin kapasitesi, jeneratdr gruplarindan herhangi birisinin durmasi
halinde geminin normal igletme ve giivenlik sartlarini saglayacak hizmetleri karsilayabilecektir.
Elverislilikle ilgili en az konfor sartlari, buna en azindan yeterli yemek pisirme, 1sitma, sogutma
odalari, mekanik havalandirma, sihhi tesis ve tatl su hizmetleri dahil olacak sekilde saglanacaktir.

1.3 Gemi ana elektrik gii¢ kaynagi diizenlemeleri, saftin veya ana makinanin dontis
yoniine bakilmaksizin Kural 40.1.1'de belirtilen hizmetleri devam ettirebilir bicimde olacaktir.

1.4 [lave olarak, herhangi bir jenerator veya onun esas gii¢ kaynagmnin devre dis
kalmasiyla geriye kalan jenerator gruplari, Acil gemi durumundan ana makinenin ilk hareketini
saglayacak gerekli elektrik hizmetlerini temin edebilecek giicte olacaktir. Acil durum elektrik gii¢
kaynag1 kendi basina veya diger bir elektrik gii¢ kaynag: ile birlikte Kural 42.2.1'den 42.2.3'e kadar
veya 43.2.1'den 43.2.4'e kadar saglanmasi istenen hizmetleri de yerine getirmek iizere geminin
islevsel halinden ¢ikmasinda kullanilabilecektir.

1.5 Transformatorler elektrik besleme sisteminin 6nemli bir boliimiin teskil ediyorsa,
sistem, bu paragrafta belirtilen elektrik akimi beslemesinin devamliligini saglayacak bigimde
diizenlenecektir.

2.1 Ana aydinlatma sistemi, ana elektrik giicii kaynagindan beslenecek, yolcularin ve
personelin normal olarak ulagabilecegi biitiin mahalleri yeterince aydinlatabilecektir.

*) Uluslararasi1 Elektronik Komisyonu tarafindan yayinlanan Onerilere ve 6zellikle, Yaym 92-Gemilerdeki Elektrik
Tesisleri'ne basvurulacaktir.
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2.2 Ana elektrik aydinlatma sisteminin diizenlenmesi, elektrik giicii ana kaynagi, varsa
transformator, acil durum elektrik dagitim tablosu ve ana aydinlatma dagilim tablosu iceren
mahallerdeki bir yangin veya diger kaza, 42.2.1 ve 42.2.2 ya da 43.2.1, 43.2.2 ve 43.2.3 Kurallar1
ile talep edilen acil durum elektrik aydinlatma sistemini islemez duruma getirmeyecek sekilde
olacaktir.

2.3 Acil durum elektrik kaynagini1 bulunduran boliimlerde, yangin yada diger bir kazanin
olabilecegi diistiniilerek, transformatdrii acil durum elektrik aydinlatma sisteminin diizenlenmesi
yapilacaktir, varsa, acil durum aydinlatma tablosu, bu kuralin talep ettigi ana aydinlatma sisteminin
calismasini engellemeyecektir.

3 Ana dagitim tablosu, pratik oldugu kadar, bir jenerator istasyonuna gore normal
elektrik akiminin yalnizca bir mahaldeki yangin veya baska kazadan etkilenebilecek sekilde
yerlestirilecektir. Mahallin ana sinirlar1 i¢ine bulunan bir makine kontrol odasi ile saglandigi gibi,
ana dagilim tablosu i¢in bir koruyucu ¢evre i¢inde dagitim tablolar1 jeneratdrlerden ayri olarak
diistiniilmeyecektir.

4 Ana jenerator gruplarinin toplam elektrik giicii 3 MW'yi ge¢mesi halinde, ana
busbarlar, normal olarak birbirine eklenmis devreler veya diger onaylanmig vasitalarla baglantilar
yapabilecek bigimde en az iki kisma boliinmiis olacaktir; kullanish oldugu miiddetce jenerator
gruplariin ve diger es techizatin baglantisindaki kisimlar esit bicimde boliinmiis olacaklardir.
Idarenin uygun bulacagi esdeger diizenlemelere izin verilebilir.

5 1 Temmuz 1998 veya Daha sonra insa edilen gemilerde :
A paragraf 1 ve 3'e asagidaki maddeleri ilave ediniz.

.1.1 geminin itici giicii ve diimen donanimini besleyen elektriki sistem Oyle bir
sekilde dizayn edilmelidir ki, devredeki cihazlar ¢oktiigiinde emercensi jenerator
otomatik olarak devreye girmelidir.

.1.2 asirt yiikklenmeye karsi, jenerator asir1 yiik altina girmeyecek sekilde koruma
altinda olmalidir.

.1.3 elektrik giiciiniin ana kaynag1 geminin tahriki i¢in gerekli oldugu durumlarda
ana bara, devre kiricilar veya diger kabul edilebilir ekipmanla enaz iki kisma
ayrilmalidir. Bu durum uygulanabilir oldugu halde de jenerator ve yedekleri bu
kisimlara esit olarak paylastirilmalidir.

Kural 42
Yolcu gemilerinde acil durum elektrik gii¢ kaynagi
(Bu Kural'in 2.6.1 ve 4.2 paragraflarindaki gerekler 1Subat 1992 ve daha sonra insa edilecek
gemilere uygulanacaktir.)
1.1 Kendi kendine yeten bir acil durum elektrik gii¢ kaynagi temin edilecektir.

1.2 Acil durum elektrik gii¢ kaynagi, varsa transformatori, acil durum giic
aktarma kaynagi, acil durum dagitim tablosu ve acil durum aydinlatma dagitim
tablosu en iist devamli giiverte iizerine yerlestirilecek ve bu kisma acik giiverteden
ulasabilecektir. Bunlar ¢atisma perdesinin Oniine yerlestirilmeyeceklerdir.

1.3 Acil durum elektrik gii¢ kaynaginin ve varsa transformatoriiniin, acil durum
gli¢ aktarma kaynaginin, ana elektrik giic kaynagi ile ilgili olarak acil durum dagitim
tablosunun ve acil durum aydmlatma dagitim tablosunun
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varsa transformatoriiniin ve ana dagitim tablosunun bulundugu mahalde veya herhangi bir A
kategorisine dahil makine mahallindeki yangin veya bagka bir kazanin; acil durum elektriki
giiciiniin temini kontrol ve dagitimin1 engellemeyecegine Idare tarafindan onay verildigi bir
mahalde diizenlenecektir. Miimkiin oldugu 6l¢iide, acil durum elektrik gii¢ kaynaginin, varsa
transformatdriiniin, acil durum elektrik gii¢ aktarma kaynaginin ve acil durum dagitim tablosunun
bulundugu mahal, A kategorisine giren makine mahalleri ile veya ana elektrik giic kaynagin
olusturan makinelerin, varsa transformatorlerinin veya ana dagitim tablolarinin mahalleri ile bitisik
olmayacaktir.

1.4  Bagimsiz acil durum isletmesini korumak i¢in uygun tedbirlerin alinmasi kosuluyla
acil durum jenaratorii nadiren ve kisa siirelerle acil olmayan devrelere enerji saglamak igin
kullanilacaktir.

2 Elde edilebilen elektrik giicii, ayn1 anda ¢alistirilmasi gereken servislerini de
g06zoniine alarak acil bir dunimda giivenligi saglamak i¢in dnemli olan biitiin servislere yetecek
miktarda olacaktir. Acil durum elektrik gii¢ kaynaginin kapasitesi, besleyecegi cihazlarin ilk
hareketlerinde ¢cekecegi akimlan ve belirli elektrik ytiklerinin gegici 6zelliklerini de dikkate alarak
asagida belirtilen servislerin ve yine asagida belirtilen siireler i¢inde, eger bu hizmetlerin yapilmasi
elektrik enerjisine bagl ise, ayn1 anda ¢alismalarina yetecek kadar olacaktir.

2.1 36 saatlik acil durum aydinlatmas :

A IT1/11.4 ve 111/15.7 Kurallar1 uyarinca her toplanma ve binis istasyonunda ve
bordalarda;

2 IT1/11.5 sayili Kural uyarinca toplanma ve binis istasyonlarina giden koridor,
merdiven ve ¢ikislarinda;

3 biitlin hizmet ve yasam mahallerindeki koridorlar, merdivenler ve ¢ikis
yerleri ve personel asansor kabinleri;

4 makine mahallerinde ve kontrol yerleri de dahil olmak {izere ana jenerator
istasyonlarinda;

5 biitiin kontrol istasyonlari, makine kontrol odas1 ve her ana acil durum
dagitim tablosunda;

.6 itfayeci giysilerinin muhafaza edildigi biitiin mahallerde;

7 diimen dairesinde; ve

8 paragraf 2.4'de deginilen yangin pompasinda, yagmurlama pompasinda ve
acil durum sintine pompasinda ve bunlarin motorlarini ilk harekete ge¢irme
mabhallerinde.

2.2 36 saatlik bir siire i¢in :

A yiiriirliikte olan Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Kurallar1 tarafindan
talep edilen seyir fenerleri ve diger fenerler.
2 1 Subat 1995 tarihi itibariyla insa edilen gemilerde, Kural IV/7.1.1 ve IV
7.1.2 ile belirlenen VHF telsiz tesisi ve uygulanabiliyorsa :
2.1 kural IV/9.1.1,1V/9.1.2,1V/10.1.2 ve IV/10.1.3 ile belirlenen MF telsiz
tesisi;

2.2 kural IV/10.1.1 ile talep edilen gemi yer istasyonu; ve

2.3 kural IV/10.2.1,1V/10.2.2 ve IV/11.1 ile belirlenen MF/HF telsiz tesisi.
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23

24

2.5
donaniminda

2.6

2.7

36 saatlik bir siire i¢in :
A acil durumda gerekli olan biitlin dahili haberlesme techizatinda;

2 kural V/12'de sart kosulan gemideki seyir cihazlari; Idare, boyle bir sartin
kullanigsiz ve akla yatkin olmamasi durumunda, 5000 gros tondan kiiciik gemiler
i¢cin bu kosuldan vazgecebilir;

3 yangin bulma ve yangin alarmi sistemleri ve yangin kapilarini kapali tutma
ve agma sistemleri; ve

4 acil durumda gereken ve aralikli olarak calistirilan giindiiz isaret lambast,
gemi diidiigii, elle kumandali ¢agr1 cihazlar1 ve biitiin dahili isaretler i¢in; bu
hizmetlere acil durumda kullanmak iizere uygun bir bicimde yerlestirilmis bagimsiz
bir akiimiilator bataryasindan 36 saat boyunca elektrik temin edilmemesi durumunda.

36 saatlik bir siire i¢in :
A kural 11-2/4.3.1 ve 4.3.3 tarafindan sart kosulan yangin pompalarindan biri;
2 varsa otomatik sprinkler pompasi; ve

3 elektrikli uzaktan kumandali sintine valflarinin ¢alistirilmasi i¢in biitiin
onemli ve acil durum sintine pompasi.

Kural29.14"in talep etmesi halinde, ayn1 Kural'in talep ettigi siire i¢in diimen

Yarim saatlik bir siire i¢in :

A Kural 15'in talep ettigi, gostergeleri ve uyari isaretleri ile beraber giicle
isletilen su gegirmez kapilar;

2 Insanlarin kagmalari igin asansorle giiverte seviyesine getirecek acil durum
diizenlemeleri. Bir acil durumda yolcu asansorleri birbiri ardindan giiverte seviyesine
getirilebilmelidir.

Eger Idare yeterli bir giivenlik standartinin elde edildigi goriisiine varirsa, diizenli

olan kisa seferlere ¢ikan bir gemide paragraf 2.1-2.5 belirtilen 36 saatten daha az bir siireyi 12
saatten az olmamak sartiyla kabul edebilir.

3

Acil durum elektrik giic kaynagi, agagidaki sartlara uygun bir jenerator veya akii

bataryasi olabilir.

3.1

Acil durum elektrik giic kaynaginin bir jenerator oldugu bir yerde :

A patlama noktas1 43° C'den diisiik olmayan (kapali kap deney) yakit kullanan
ve bagimsiz yakit depolu uygun bir dizel motoru tarafindan c¢alistirilacak;

2 elektrik giicli ana kaynagindan temin edilen elektrigin kesilmesi halinde
otomatik olarak ¢aligacak ve acil durum dagitim tablosuna otomatik baglanacak;
bundan sonra paragraf 4'de belirtilen hizmetler otomatik olarak acil durum jeneratorii
grubuna aktarilacaktir. Otomatik ilk hareket sistemi ve motorunun karakteristikleri,
en fazla 45 saniye olmak iizere olabildiginde ¢abuk giivenli ve kullanish olarak tam
yOniinde tasiyacak sekilde jeneratore olanak 7 saglayacaktir;
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acil durum jenerator grubuna ilk hareketi i¢in ikinci bir bagimsiz vasitasi temin
edilmedikge, depolanmis tek enerji kaynagi, enerjisinin tamaminin otomatik ilk
hareket sistemi tarafindan tiiketilmesini 6nlemek i¢in, korunacak; ve

3 Paragraf 4'e gore acil durum elektrik giicti kaynagi ile donatilacaktir.
3.2 Acil durum elektrik gii¢ kaynagi bir akii bataryasi ise:

.1 Acil durum elektrik yiikiinii tekrar sarj etmeden desarj siiresi boyunca voltaji
nominal voltajin % 12 alt ve iist sinirlar1 arasinda tutarak tastyabilecek ;

.2 Ana elektrik gii¢c kaynagindaki bir ariza durumunda acil durum dagitim
tablosuna otomatik olarak baglanabilecek; ve

.3 En az paragraf 4'de belirtilen hizmetleri derhal karsilayabilecek; kapasitede
olacaktir.

3.3 Paragraf 3.1.2 asagidaki kosullar1, 1 Ekim 1994 tarihi itibariyla insa edilen gemilere
uygulanmayacaktir:

Ikinci bir bagimsiz acil durum jenerator grubu temin edilmedikge, depolamus tek enerji
kaynagi, enerjisinin tamamini otomatik ilk hareket sistemi tarafindan tiiketilmesini 6nlemek i¢in
korunacaktir.

4 3.1.3 paragrafi tarafindan talep edilen bir acil durum, elektrik gii¢ aktarma kaynagi
nominal voltajin % 12 altinda veya {istiindeki desarj siiresi iginde voltaj1 saglarken sarj edilmeksizin
calisan ana veya acil durum elektrik gii¢ kaynaginin arizalanmasi durumunda yeterli kapasitede olan
bir elektrik kaynagina bagli ise en az asagidaki hizmetleri otomatik olarak karsilayacak sekilde
diizenlenmis ve uygun mahale yerlestirilmis bir akii bataryasina olusacaktir;

4.1 Yarim saat i¢in:
A paragraf 2.1 ve 2.2 ile talep edilen aydinlatma;

2 acil durumda kullanilmak {izere uygun olarak yerlestirilmis bir akii
bataryasindan belirtilen siire i¢in bagimsiz bir enerji saglanamiyorsa paragraf 2.3.1,
2.3.3 ve 2.3.4 ile talep edilen servislere.

4.2 Tim Kural 15.7.3.3 ile talep edildigi gibi hepsinin ayni1 anda kapanmasina gerek
olmayan su gecirmez kapilarin ¢alistirma giicii, depolanmis enerji i¢in bagimsiz gegici bir kaynagin
saglanmas1 durumunda. Yarim saat i¢in kontrol, gésterme ve alarm devreleri gibi Kural 15.7.2'nin
belirledigi.

5.1  Elektrik giiciiniin acil durum kaynagina pratik oldugu durumlarda, acil durum
dagitim tablosu tesis edilecektir.

5.2 Acil durum elektrik gii¢c kaynaginin bir jenerator olmasi halinde acil durum dagitim
tablosu, caligmasi olumsuz olarak etkilenmedikge, jenerator ile aynit mahalle yerlestirilecektir.

5.3 Bu Kural uyarinca temin edilen higbir akii bataryasi acil durum dagitim tablosu ile
ayni mahalle yerlestirilmeyecektir. Acil durum elektrik giic kaynagi veya paragraf 3.1.3 veya 4'de
belirtilen elektrik gii¢ aktarma kaynagini olusturan akii bataryasinin desarj oldugunu gosteren bir
gosterge, ana dagitim tablosu iizerinde veya makine kontrol odasinda uygun bir yere
yerlestirilecektir.
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5.4 Normal ¢aligma sirasinda ana dagitim tablosundaki agir1 yiikleme ve kisa devreye
kars1 yeteri kadar korunacak ve ana elektrik gii¢ kaynagindaki bir ariza durumunda dagitim
tablosunda otomatik olarak baglantisi kesilecek bir besleyici ile ana dagitim tablosundan acil durum
dagitim tablosuna gii¢ temin edilecektir. Sistem geri besleme ¢alismasi i¢in diizenlenmis olmasi
halinde, besleyici acil durum dagitim tablosunda en az kisa devreye kars1 korunmalidir.

5.5 Acil durum elektrik gii¢c kaynaginin her an hizmete hazir olmasini saglamak i¢in acil
durum dagitim tablosuyla baglantisinin otomatik olarak kesilmesi amaciyla diizenlemeler
yapilacaktir.

6 Acil durum jeneratorii ve onun motoru ve herhangi bir akii bataryasi, geminin
meyilsiz ve 22.5°'ye kadar meyilli veya basa, kiga 10°'ye kadar meyilli oldugu durumlarda, veya bu
sinirlar arasindaki herhangi bir ag1 kombinasyonunda tam kapasiteyle ¢alisacak sekilde dizayn
edilecek ve diizenleneceklerdir.

7 Otomatik ilk hareket diizenlemelerinin denenmesi de dahil olmak iizere acil durum
sisteminin tamaminin periyodik denenmesi i¢in gereken kosullar saglanacaktir.
Kural 42-1

Ro-ro yolcu gemileri igin ilave acil durum aydinlatmast

(Bu Kural 22 Ekim 1989 tarihinden once insa edilen gemilerin haricinde, Kural 11-2/3 iin
belirledigi gibi roro yiik alanlar: yada ozel sinifi olan tiim yolcu gemilerine uygulanacaktir: Bu
Kural 22 Ekim 1990 tarihiden daha ge¢ olmamak tizere uygulamaya konulacaktir:)

1 Kural I1-2/3 iin belirledigi gibi ro-ro yiik alanlarin1 ve 6zel sinifli olan her yolcu
gemisinde, Kural42.2 nin talep ettigi acil durum aydinlatmasina ek olarak:

A diger tiim elektrik gii¢ kaynaklarinin kesilmesi ve bayilma durumu altinda en
az 3 saat boyunca caligabilen ilave elektrik aydinlatmasi ile tiim yolcu toplu alanlar
ve koridorlar donatilacaktir. Aydinlatma kagis yollarina ulagsmanin kolaylikla
goriilebilecegi sekilde olacaktir. ilave aydinlatma igin gii¢ kaynag pratik oldugu
yerlerde, acil durum dagitim tablosundan, siirekli sarj eden haldeki aydinlatma
birimleri i¢in bulunan akii bataryalarindan olusacaktir. Alternatif olarak, en azindan
etkili olabilecek baska bir aydinlatma araci idarenin kararina bagl olarak kabul
edilebilir. [lave aydinlatma herhangi bir lambanin kesilmesi durumunda, derhal
kolaylikla goriilebilecek sekilde olacaktir. Temin edilen bir akii bataryasinin, servis
vermeleri gereken denge sartlarinda belirlenen hizmeti g6z 6nilinde bulundurarak
belli araliklarda yerlestirmesi temin edilecektir.

.2 portatif sarj edilebilir akii calistirmali lamba her miirettebat alan1
koridorunda, dinlenme alaninda ve 1. alt paragrafla belirlendigi gibi ilave acil
durum aydinlatmasi temin edilmedikge, normal olarak ¢alisma yapilan her alanda
bulundurulacaktir.

Kural 43
Yiik gemilerinde emercensi elektrik gii¢ kaynagi
1.1  Kendi kendine yeten bir acil durum elektrik gii¢c kaynagi temin edilecektir.

1.2 Acil durum gii¢ kaynagi, varsa transformatorii, acil durum gii¢ aktarma kaynagi, acil
durum dagitim tablosu ve acil durum aydinlatma dagitim tablosu en {list devamli giliverte {izerine
yerlestirilecek ve bu kisma agik giiverteden ulasilabilecektir. Bunlar, Idarenin istisnai sartlarda izin
verdigi durumlar disinda, ¢atisma perdesinin Oniine yerlestirilmeyecektir.
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1.3 Acil durum elektrik gii¢c kaynaginin ve varsa transformatoriiniin, acil durum gii¢
aktarma kaynaginin ana elektrik gii¢c kaynagi ile ilgili olarak acil durum dagitim tablosunun ve varsa
transformatdriiniin ve ana dagitim tablosunun bulundugu mahalde veya herhangi bir A kategorisine
dahil makine mahallindeki yangin veya baska bir kazanin acil durum elektrik giicliniin temin,
kontrol ve dagitimini engellemeyecegine Idarenin kanaat getirecegi bir mahalde tertiplenecektir.
Miimkiin olabildigi kadar, acil durum gii¢ elektrik gii¢ kaynaginin, transformatoriiniin, acil durum
elektrik gii¢c aktarma kaynaginin ve acil durumun bulundugu mahal, A kategorisine giren makine
mabhalleri ile veya ana elektrik gii¢c kaynagini olusturma makineleri, transformatdrlerinin veya ana
dagitim tablosunun mahalleri ile bitisik olmayacaktir.

1.4 Bagimsiz acil durum igletmesini korumak i¢in uygun tedbir almak sartiyla acil
durum jeneratorii nadiren ve kisa siirelerle acil olmayan devrelere enerji temin etmek i¢in
kullanilacaktir.

2 Elverisli elektrik giicii, ayn1 anda calistirilmasi gereken servisleri géz 6niinde
bulundurarak acil bir alt durumda giivenligi saglamak i¢in 6nemli olan biitiin servislere yetecek
miktarda olacaktir. Acil durum elektrik gii¢ kaynaginin kapasitesi, besleyecegi cihazlarin ilk
hareketlerinde ¢ekecegi akimlar1 ve belirli elektrik yiiklerinin gegici 6zelliklerini de dikkate alarak
asagidaki belirtilen servislerin ve yine asagida belirtelen siireler i¢in, bu hizmetlerin yapilmasi
elektrik enerjisine bagl ise, ayn1 anda ¢alismalarina yetecek kadar olacaktir :

2.1 Ug saat siireyle, 111/ 11.4 ve 111/ 15.7 sayili Kurallar uyarinca her toplanti ve binis
istasyonunda ve bordalarda acil durum aydinlatmasi.

2.2 18 saatlik bir siire i¢in, acil durum aydinlatmast;

.1 Dbiitiin hizmet ve yasam mahallerindeki koridorlar, merdivenlere ¢ikis yerleri
personel asansor kabinleri ve bosluklarinda;

.2 makine mahalleri ve kontrol mevkileri de dahil olmak iizere ana jenerator
istasyonlarinda;

.3 Dbiitiin kontrol istasyonlar1, makine kontrol odas1 ve her ana ve acil durum
dagitim tablosunda;

4 itfayeci giysilerinin muhafaza edildigi biitiin mahallerde;
5 diimen dairesinde;

.6 paragraf 2.5'de ad1 gecen yangin tulumbasinda, varsa yagmurlama
pompasinda ve acil durum sintine pompasinda ve bunlarin motorlarini ¢aligtirma
mevkilerinde; ve

i 1 Temmuz 2002 tarihinden sonra insa edilmis tankerlerin biitiin kargo pompa
dairelerinde.

2.3 18 saatlik bir siire i¢in;

d yiiriirliikte olan Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Kurallar tarafindan
talep edilen seyir fenerleri ve diger fenerler;

2 1 Subat 1995 tarihi ile insa edilen gemilerde Kural IV/7.1.1 ve IV/7.1.2 de
talep edilen VHF telsiz tesisi ve uygulanabiliyorsa;

2.1 kural IV/9.1.1,1V/9.1.2, 1V/10.1.2 ve 1V/10.1.3 ile talep edilen MF telsiz
radyo tesisi;

2.2 1V/10.1.1 kural1 ile talep edilen gemi yer istasyonu; ve
2.3 1V/10.2.1,1V/10.2.2 ve IV/11.1 Kurallart ile talep edilen MF/HF telsiz tesisi.
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2.4 18 saatlik bir siire i¢in;

1 acil durumda gereken biitiin dahili haberlesme techizati;

2 kural V/12'de istenen seyir cihazlari; idare bdyle bir sartin makul ve pratik
olmadig1 kanaatine varirsa, 5000 gros tondan kii¢iik gemiler i¢in bu sarttan
vazgecebilir;

3 yangin ihbar ve yangm alarm sisteminde; ve

4 acil durumda gereken ve aralikli olarak calistirilan giindiiz isaret lambast,

gemi diidiigii, elle kumandali ¢agri cihazlari ve biitlin dahili sinyaller i¢in;

Bu hizmetlere acil durumda kullanmak iizere uygun bir sekilde yerlestirilmis bagimsiz bir

akiimiilator bataryasindan 18 saat boyunca elektrik temin edilememesi durumunda.

2.5 Gii¢ kaynag1 acil durum jeneratoriine bagimliysa Kural 11-2/4.3.1 ve 4.3.3 tarafindan

gerek goriilen yangin pompalari birine 18 saatlik sir siire i¢in.

2.6.1 Kural29.14 tarafindan temini istenildiginde, diimen donanimina ayni Kuralin talep

ettigi siire icin.

2.6.2 Idare yeterli bir giivenlik standardin elde edildigine inanirsa, diizenli olarak kisa

seferlere ¢ikan bir gemide 2.2'den 2.5'e kadar ki paragraflarda belirtilen 18 saatten az bir siireyi 12

saatten az olmamak sartiyla kabul edebilir.

3 Acil durum elektrik giic kaynagi asagidaki sartlara uygun jenerator veya aki
bataryas1 olabilir.

3.1 Acil durum gii¢ kaynag bir jenerator ise :

A parlama noktas1 43° C'den diisiik olmayan (kapali kap deneyi) yakit kullanan
ve bagimsiz yakit depolu uygun bir dizel motoru tarafindan c¢alistirilacak;

2 paragraf 3.1.3'e gore acil durum elektrik gii¢c aktarma kaynagi temin
edilmedikge, ana elektrik gii¢ kaynagindaki bir ariza meydana gelmesi halinde
otomatik olarak calisacak; acil durum jeneratorii otomatik olarak baglanacak; bundan
sonra paragraf 4'de belirtilen servisler otomatik olarak acil durum jeneratoriine
baglanacak; ve acil durum jeneratoriiniin ilk hareketi i¢in ikinci bir bagimsiz vasita
temin edilmedik¢e depolanmis tek enerji kaynagi, enerjisinin tamaminin otomatik ilk
hareket sistemi tarafindan tiiketilmesine meydan vermeyi dnleyecektir; ve

3 hem paragraf 4'deki servisleri, hem de otomatik olarak ¢alisip en fazla 45
saniyede ¢abuk oldugu kadar giivenli ve kullanish bir sekilde gerekli yiikii saglayan
bir acil durum jeneratorii temin edilmedikge, ayni paragrafta belirtilen acil durum
elektrik giic aktarma kaynagi ile donatilacaktir.

3.2 Acil durum gii¢ kaynag: bir akii bataryast ise :

A acil durum elektrik yiikiinii tekrar sarj etmeden desarj siiresi boyunca voltaji
nominal voltajin %12 alt ve {ist sinirlar1 arasinda tutarak tasiyabilecek;
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2 ana elektrik giic kaynagindaki bir ariza durumunda acil durum dagitim
tablosuna otomatik olarak baglanabilecek; ve

3 en az paragraf 4"de belirtilen hizmetleri derhal karsilayabilecek bir
kapasitede olacaktir.

33 Paragraf 3.1.2'nin asagidaki kosulu 1 Ekim 1994 tarihi itibar1 insa edilen gemilere
uygulanacaktir.

Ikinci bir bagimsiz baslama araci acil durum jeneratdr seti temin edilmedikge, depolanmis
enerjinin tek kaynagi otomatik baglama sistemi ile biitiin azalmasini engelleyecek sekilde
korunacaktir.

4 Paragraf 3.1.3 iin talep etmesi halinde acil durum acil gii¢ aktarma kaynag: acil
durumda kullanma sirasinda voltaji nominal voltajin % 12 alt ve {ist sinirlar1 arasinda tutarken
tekrar sarj etmeden calisacak ve yeterli kapasitede olacak ve ana veya acil durum elektrik gii¢
kaynaginin arizalanmasi halinde, ¢alismalari bir elektrik kaynagina bagli ise, en az asagidaki
hizmetleri otomatik olarak yarim saat i¢in karsilayacak bicimde diizenlenmis ve uygun
yerlestirilmis bir akii bataryasindan olusacaktir.

A paragraf 2.1, 2.2 ve 2.3.1 ile talep edilen aydinlatma. Bu gecis safhasi i¢in
makine mahalli ve yasam ve hizmet mahalleri ile ilgili gerekli acil durum aydinlat-
mast, sabit, 0zel, otomatik sarjli, zaman ayarl akii lambalar ile saglanabilir; ve

2 acil durumda kullanmak tizere uygun olarak yerlestirilmis bir akii
bataryasindan belirli siire i¢in bagimsiz bir ikmal saglanamadik¢a paragraf 2.4.1,
2.4.3 ve 2.4 .4 ile talep edilen biitiin hizmetler.

5.1  Acil durum dagitim tablosu, miimkiin oldugu kadar, acil durum elektrik gii¢
kaynagina yakin olarak tesis edilecektir.

5.2 Acil durum elektrik gii¢ kaynaginin bir jeneratdr olmasi halinde acil durum dagitim
tablosu, caligsmasi olumsuz olarak etkilenmedikge, jenerator ile ayn1 mahale tesis edilecektir.

53 Bu Kural'a uygun olarak temin edilen hicbir akii bataryasi acil durum dagitim
tablosu ile ayn1 mahale yerlestirilmeyecektir. Acil durum elektrik gii¢ kaynagi veya paragraf 3.2
veya 4'de belirtilen elektrik gili¢ aktarma kaynagini olusturan akii bataryasinin desarj oldugunu
gosteren bir gosterge, ana dagitim tablosu lizerinde veya makine kontrol odasinda uygun bir yere
yerlestirilecektir.

54  Normal ¢aligma sirasinda ana dagitim tablosundaki asir1 yiikleme ve kisa devreye
kars1 yeteri kadar korunacak ve ana elektrik gii¢ kaynagindaki bir ariza durumunda acil durum
dagitim tablosunda otomatik olarak baglantisi kesilecek bir besleyici ile ana dagitim tablosundan
acil durum dagitim tablosuna gii¢ temin edilecektir. Sistemi geri besleme ve ¢aligmasi i¢in
diizenlenmis olmas1 halinde besleyici acil durum dagitim tablosunda en az kisa devreye karsi
korunmali olacaktir.

5.5 Acil durum elektrik gii¢ kaynaginin her an hizmete hazir olmasini saglamak i¢in acil
durum devrelerine gii¢ saglanacak sekilde gerektiginde normal devrelerin acil durum dagitim
tablosuyla baglantisinin otomatik olarak kesilmesini saglamak amaciyla diizenlemeler yapilacaktir.
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6 Acil durum jeneratdrii ve onun motoru ve herhangi bir akii bataryasi, geminin
meyilsiz ve 22.5°'ye kadar yatmasi veya basta, kicta 10°'ye kadar meyilli oldugu durumlarda veya
bu sinirlar arasindaki herhangi bir a¢1 kombinasyonunda tam kapasiteyle calisacak sekilde dizayn
edilecek ve diizenlenecektir.

7 Tamamlanmis bir acil durum sisteminin periyodik incelemeleri i¢in sartlar
olusturulacak ve otomatik ilk hareket diizenlemelerinin denenmesini de kapsayacaktir.
Kural 44

Acil durum jenerator gruplari igin ilk hareket diizenlemeleri

1 Acil durum jenerator gruplart sogukken 0° C'de kolayca ¢alisabilecek 6zellikte
olacaklardir. Bu uygulanamaz ise veya daha diisiik sicakliklarla karsilagsma ihtimali jenerator
gruplarinin ¢alismasini saglamak igin Idare tarafindan kabul edilebilecek 1sitma donanimi
yapilacaktir.

2 Otomatik olarak ¢alisacak sekilde diizenlenen her acil durum jenerator grubu,
Idarenin onaylayacag en az ii¢ kere arka arkaya ilk hareket icin yeterli depolanmis enerjiye sahip
ilk hareket tertibatiyla donatilacaktir. Elle ¢alistirmanin etkili oldugu ispatlanmadikc¢a, 30 dakika
icinde ilave ii¢ defa ilk hareket i¢in ikinci bir enerji kaynagi temin edilecektir.

2.1 Paragraf 2'nin ikinci climlesi dogrultusunda, 1 Ekim 1994 tarihi itibartyla insa edilen
gemiler ikinci bir bagimsiz ilk hareket ara¢ temin edilmedik¢e asagidaki gereklere uyacaklardir:

Ayrica ikinci bir enerji kaynagi manuel baslatmanin etkin olacagi belirtilmedikge 30 dakika
igerisinde ilave ii¢ baslangic i¢in ikinci bir enerji kaynagi temin edecektir.

3 Depolanmis enerji her zaman hizmete hazir olacaktir, soyle ki:

A elektrikli ve hidrolik ilk hareket sistemleri acil durum dagitim tablosundan
besleneceklerdir.

2 ilk hareket basingli hava sistemleri, uygun bir geri dondiirmez valf kullanarak
ana ve yardimci basingli hava tiipleri ile veya bir acil durum hava kompresorii
elektrik giicliyle ¢alisiyorsa, acil durum dagitim tablosundan beslenir;

3 biitiin bu ilk hareket, sarj etme ve enerji depolama cihazlari acil durum
jenerator mahalline yerlestirileceklerdir; bu cihazlar acil durum jeneratdr grubunun
calistirilmas1 amacinin diginda kullanilmayacaklardir. Bu durum, acil durum
jeneratdr mahallerine monte edilmis geri dondiirmez valf ana ve yardime1 basingli
hava sistemlerinden acil durum jenerator grubu hava tiliplerine hava teminini
engellemez.

4.1 Otomatik ilk hareketin gerekmedigi yerlerde, atalet ¢alistiricilar, manuel sarjh
hidrolik akiimiilatorler, veya toz sarjli kartuslar gibi cihazlara manuel ¢alistirmaya izin verilebilir.

4.2 Manuel ¢alistirmanin kullanigsiz oldugu zaman, paragraf 2. ve 3'iin gereklerine, ilk
hareketin yapilmasi disinda, uyulacaktir.

Kural 45
Elektrik kokenli ani yiikleme (sok), yangin ve diger tehlikelere karsi onlemler

1.1 Elektrik yiiklii olarak yapilmayan fakat hatali durumlardan dolayi elektrikle
yiiklenebilecek olan elektrik makinalari veya techizatinin agikta kalan metal kisimlar1 agagidaki
hususlara uyulmadikea, topraklanacaktir.
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1 techizat 55 V'luk dogru akim veya iletkenler arasinda ortalama karekdkii 55
V’u gecmeyen etkin bir voltaj ile beslenirse; bu voltaji elde etmek i¢in oto
transformatdr kullanilmayacak; yada

.2 sadece bir tiiketici cihaza ayirict emniyet transformatorleriyle 250 V’u
gecmeyecek sekilde besleme yapilir; veya

.3 techizat ¢ift izolasyon prensibine uygun olarak olusturulur.

1.2 Idare iletkenlige etkisi bakimindan &zellikle riskli olan kapali ve ¢ok 6nemli alanlar
da portatif elektrikli techizatin kullanilmasi i¢in ek 6nlemler isteyebilir.

1.3  Biitiin elektrikli cihazlar, normal olarak kullanildiklarinda veya dokunulduklarinda
hasara sebep olmayacak sekilde yapilacak ve tesis edileceklerdir..

2 Ana ve yardimc1 tevzi tablolari, personeli tehlikeye sokmadan gereken aygit ve
techizata kolayca ulasabilecek sekilde diizenleneceklerdir. Tevzi tablolari (Dagitim panolari) yan ve
arka taraflar1 ve gerekirse onleri uygun sekilde korunacaktir. idarenin belirttigi voltajin iistiinde
elektrik yiiklii olup topraklanan acik kisimlar bu dagitim tablolarinin 6niine yerlestirilmeyeceklerdir
Gerekli gorildiigiinde dagitim tablosunun 6n ve arkasina iletken olmayan paspas veya i1zgaralar
konacaktir.

3.1 Tevzi sisteminin tekneye doniisii bir tankerde hi¢gbir amagla veya 1600 ve daha
yukari gros tonajli diger gemilerde ise gii¢, 1sitma ve aydinlatma amaciyla kullanilmayacaktir.

3.2 Paragraf 3.1'in gerekleri Idarenin kabul ettigi sartlar altinda asagidakilerin
kullanilmasini engellemez:

1 etkili akim uygulanan katodik koruma sistemd;

2 sinirli ve lokal topraklanmis sistemler; yada

3 en koti sartlar altinda 30 mA'i gegmeyen akimla izolasyon diizeyi izleme
cihazlart.

3.2.1 1 Ekim 1994 tarihi itibariyla insa edilen gemiler i¢in paragraf 3.1'in gerekleri,
herhangi tehlikeli boliimlere dogrudan gegmesini 6nleyecek sekilde sinirli ve bolgesel toprakl
sistemlerin kullanilmasina teskil etmeyecektir.

3.3 Tekne Doniisiim sisteminin kullanildiginda, biitiin evreler, yani son koruyucu
cihazdan sonraki biitiin devreler iki telli olacak ve Idarenin uygun gérecegi dzel dnlemler
almacaktir.

4.1 Bir tankerde topraklanmis dagitim sistemleri kullanilmayacaktir. Idare, olaganiistii
durumlarda bir tankerde, herhangi bir tehlikeli bolgeden dogrudan gegmemek kaydiyla 3000 Volt
(hattan hatta) ve daha yukar1 olan alternatif akim gii¢ elemanlari i¢in nétr hattinin topraklanmasini
kabul edebilir.

4.2 Gerek primer gerekse sekonder olsun, toprakla baglantis1 olmayan giic, 1sitma veya
aydinlatma i¢in bir dagitim sistemi kullanildiginda, izolasyon diizeyini devamli izleyen ve anormal
derecede diisiik izolasyon degerlerini gosterebilecek ve duyurabilecek nitelikte bir cihaz temin
edilecektir.
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4.3 1 Ekim 1994 tarihi itibariyla insa edilen gemiler, 4.1 paragrafinin kosullar
dogrultusunda, asagidaki gereklere uyacaklardir :

.1 4.3.2 paragrafi ile izin verilenler disinda, topraklanmis dagitim sistemleri bir
tankerde kullanilmayacaktir.

2 4.3.1 paragrafinin gerekleri, topraklanmis dogal olarak giivenlik devrelerinin
kullanimina ve ilaveten, idare tarafindan onaylanns kosullar altinda, asagidaki
topraklanmis sistemlerin kullanimina da engel olmaz.

2.1 normal ve kesilme kosullarinda, 5 A'dan daha fazlasina sinirlandirilmamais
tekne akiminin saglanmasiyla, topraga baglantist olmayan bir sistemin kullanimina
imkan vermeyen teknik ve giivenlik sebeplerinin oldugu gii¢ destekli kontrol sistem
devreleri; ya da

.2.2 herhangi boéliimlere dogrudan ge¢mesinin dnlenmesi kosuluyla sinirh ve
bolgesel topraklanmis sistemler; ya da

2.3 olusan herhangi bir akimin tehlikeli bolgelere olmamasi kaydiyla, alternatif
akim sebekesi ortalama alanda (hattan hatta) 1000 volt ve {izeri olacaktir.

5.1 Olaganiistii durumlarda Idarenin izin verdiginin disinda, biitiin kablolarin kaplana-
bilir metal muhafizlarinin ve zirhlarinin elektrikselligi devamli olacak ve topraklanacaktir.

5.2 Techizatin disindaki biitiin elektrik kablolar1 ve telleri en azindan gii¢ tutusan cinsten
olacak ve bu orjinal dzelligi bozulmayacak sekilde tesis edilecektir. Ozel uygulamalar igin
gerektiginde Idare, telsiz frekans kablolar1 gibi yukaridaki sarta uymayan dzel tip kablolarm
kullanilmasina izin verebilir.

5.3 Acil durum gii¢, aydinlatma, dahili haberlesme veya isaretler i¢in gerekli kablo ve
teller, kuzineler, camasirhaneler, A kategorisine dahil makine mahalleri ve kopartalari ile diger
yangin tehlikesi fazla olan alanlardan miimkiin oldugu kadar uzak olacak sekilde dosenecektir. Ro-
ro yolcu gemilerinde, 1 Temmuz 1998'den sonra tesis edilen acil durum alarmlar1 ve toplu ¢agri
sistemlerinin kablo ddsemeleri. Teskilat* tarafindan gelistirilmis tavsiyeler goz oniine alinarak idare
tarafindan onaylanacaktir. Yangin pompalarini acil durum dagitim tablosuna baglayan kablolar,
yiiksek yangin tehlikesi olan alanlardan gegmesi halinde, yangina kars1 direngli cinsten olacaklardir.
Biitiin bu kablolar, uygulanabildigi takdirde, bitisik bir mahaldeki yanginin neden olacagi
perdelerdeki 1sinmayla ¢alisamaz hale gelmeyecek sekilde doseneceklerdir.

5.4  Tehlikeli alanlarda dosenen kablolar bu alanlardaki bir elektrik hatasi sonucu yangin
veya patlama tehlikesi yaratiyorsa, bu tehlikelere kars1 idarenin uygun gorecegi 6zel onlemler
aliacaktir.

5.5 Kablo ve teller, 1sinma ve diger hasarlar1 6nlenecek sekilde, dosenecek ve
destekleneceklerdir.

5.6  Biitiin kontrollerin u¢ kisimlar1 ve birlestirme baglantilar1 kablonun orjinal elektrikli,
mekanikli, gii¢ tutusabilme ve gerekirse yangina kars1 direngli 6zellikleri korunacak sekilde
yapilacaktir.

6.1  Her bir ayr1 devre Kural 29 ve 30'un izin verdigi veya Idarenin aksine izin verdigi
durumlar disinda, kisa devre ve asir1 yliklemeye kars1 korunacaktir.

*) Teskilat tarafindan gelistirilecek acil durum alarmlar1 ve toplu ¢agr1 sistemleri i¢in kablo déseme tavsiyelerine basvurunuz.
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6.2 Her devre icinde asir1 yiikten koruyucu cihazin kapasitesi veya uygun ayar degeri bu
cihazin bulundugu yerde devamli olarak gosterilecektir.

7 Aydinlatma donanimi, kablo ve tellere zarar verebilecek sicaklik artigini ve
cevredeki malzemenin asir1 1sinmasini 6nleyecek bicimde diizenlenecektir.

8 Yakit veya ylik mahallerinde son bulan biitiin aydinlatma ve gii¢ devrelerinin
baglantisini kesmek i¢in devreler bu mahallerin disinda ¢ok kutuplu bir anahtar ile temin
edilecektir.

9.1 Akt bataryalar1 uygun sekilde yerlestirilecek ve bunlarin yerlestirildigi bolimler iyi
bir sekilde yapilacak ve yeterli olacak sekilde havalandirilacaktir.

9.2  Parlayici buharlar i¢in bir atesleme kaynagi olabilecek elektrikli veya diger
techizatin bu boliimlerin bulundurulmasina, paragraf 10'un disinda, izin verilmeyecektir.

9.3  Akii bataryalari idareyi tatmin edecek sekilde hava gegirmez olarak sizdirmazlig
saglanmadikca yerlestirilmeyeceklerdir.

10  Higbir elektrik techizati, idare bu teghizat i¢in asagidaki hususlarda tatmin
olmadikga, tankerlerde veya akiimiilator bataryalarina tahsis edilmis, Kompartimanlarda, boya
magazalarinda, asetilen depolarinda veya benzer mahallerdeki parlayici karisimlarin toplanabilecegi
alanlara yerlestirilmeyecektir :

A isletme amaglar1 i¢in 6nemi;

2 ad1 gecen karigimi tutusturmayacak tipte olmast;

3 ilgili mahale uygun olmast;

4 karsilagabilecegi toz, buhar veya gaz i¢inde giivenli olarak

kullanilabileceginin belgelenmis olmasi.

11 Bir yolcu gemisindeki dagitim sistemi, kural 11-2/3.9 ile belirlenen herhangi bir ana
diisey bolgedeki yanginin diger benzer bdlgelerin giivenligi i¢in gerekli olan hizmetleri
engellemeyecek sekilde, diizenlenecektir. Boyle herhangi bir bolgeden gegen ana ve acil durum
kablolari, pratik oldugu kadar genis olarak, hem diisey hem de yatay bir sekilde ayrilirlarsa, bu
gerek karsilanmis olacaktir.
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Kisim E
Periyodik olarak vardiya tutulmayan makine mahalleri icin ek gerekler
(Yolcu gemilerine deginen kural 54 disinda, kisim E yiik gemilerine uygulanir)
Kural 46
Genel

1 Diizenlemeler manevra dahil olmak {izere biitiin seyir sartlarinda, makine mahalli
devaml1 gozetim altinda olan bir gemininkine esdeger gemi giivenligi saglayacak bigimde olacaktir.

2 Idare, giivenilir bir sekilde ¢alismasini ve siirekli giivenilir calismay1 temin amaciyla,
tatmin edici diizenli denetim ve deney diizenlemelerinin yapilmasini saglamak i¢in tatmin edici
onlemler alacaktir.

3 Her gemi, periyodik olarak vardiya tutulmayan makine daireleri ile isletilmesine
uygun olduguna dair, idareyi tatmin edecek dokiiman bulunduracaktir.
Kural 47
Yangina karsi 6nlemler
1 Idare 6zel bir durumda bunu gereksiz bulmadikea :
A kazan dairesi hava giris kaportalarinda ve egsozlarinda.
2 ana makinanin skaven¢ hava mahalinde meydana gelecek yanginlarda erken

tesbit ve alarm vermek icin tedbirler alinacaktir.

2 2250 KW ve yukarn giicte veya silindir ¢apt 300 mm'den biiyiik olan igten yanmali
makineler, karter yagi buhar dedektorleri veya ana makine yatagi sicaklik monitorii veya esdeger
cihazlar ile donatilacaktir.

Kural 48
Su basmasina karst korunma

1 Periyodik olarak vardiya tutulmayan makina mahallerindeki sintine kuyulari, normal
trim ve meyilde siv1 birikimini tespit edebilecek sekilde yerlestirilecek ve izlenecek ve
denetlenemeyen siire i¢indeki sizintilar1 rahatca alacak kadar biiyiik olacaktir.

2 Sintine pompasinin otomatik olarak ¢aligmasi halinde, basilacak sivinin pompa
kapasitesinden fazla oldugu veya pompanin normal beklenenden daha sik ¢aligtigi durumlari
gosterecek vasitalar temin edilecektir. Bu durumlarda makul bir siire i¢in idare edebilecek daha
kiictik sintine kuyularina izin verilebilir. Otomatik kontrollii sintine pompalarinin temin edilmesi
halinde denizlerin yag ile kirlenmesinin 6nlenmesi gereklerine 6zel dikkat gosterilecektir.

3 Herhangi bir deniz suyu girisinin, su hatti altindaki bosaltim1 veya sintine basma
sisteminin valf kontrol yeri, suyun bu mahale akmasi durumunda, bu kontrol mekanizmalarina
ulasip ¢alistirmak icin gerekli zamani dikkate alarak tertip edilecektir. Tam yiiklii durumdaki
gemide mahallin suyla dolmas1 halinde, kontrol mekanizmalarin1 bu su seviyesinin iistiindeki bir
mevkiden calistirmak i¢in diizenlemeler yapilacaktir.
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Kural 49
Ana makinenin koprii tistiinden kontrolii

1 Manevra dahil olmak {izere biitiin seyir sartlarinda; hiz, itme yonii, uygulaniyorsa
pervane pici koprii iistiinden tam olarak kontrol edilebilecektir.

1.1 Boyle bir uzaktan kontrol, her bagimsiz pervane i¢in, gerektiginde ana makinesinin
asir1 yliklenmesini Onleyici vasitalar da dahil olmak iizere biitiin ilgili servislerin otomatik iglevleri
ile birlikte tek bir kontrol cihazi tarafindan yerine getirilecektir.

1.2 Ana makinesi i¢in, koprii iistii kontrol sisteminden bagimsiz olarak, kopri iistiinde
bir acil durum durdurma cihazi temin edilecektir.

2 Koprii iistiinden ana makineye verilen emirler, ana makine kontrol odasinda veya ana
makina kontrol mahalinden uygun sekilde goriilebilir olacaktir.

3 Ana makinenin uzaktan kontrolii, sadece zamaninda bir yerden miimkiin olacaktir,
bu yerlerde dahili baglantili kontrol mahallerine izin verilebilir. Her kontrol yerinde hangi yerin ana
makinenin kontrol ettigini gosteren bir gosterge bulunacaktir. Kopriiiistii ile makine mahalleri
arasindaki kontroliin degistirilmesi sadece ana makine dairesinden veya ana makine kontrol
odasindan miimkiin olacaktir. Sistem, kontrolii bir yerden baska bir yere degistirilirken, pervane
itmesinin onemli miktarda degismesini onleyici vasitalardan olusacaktir.

4 Geminin giivenli bir sekilde ¢aligtirilmasi i¢in, otomatik veya uzaktan kontrol
sisteminin herhangi bir kismindaki bir ariza durumunda dahi, biitiin dnemli makinelerin yanindan
kontrolii miimkiin olacaktir.

5 Uzaktan otomatik kontrol sistemi, ariza durumunda alarm verecek sekilde dizayn
edilecektir. idare, kullanigs1z bulmadikca, pervanenin mevcut hizi ve itme yénii, makinenin
yanindan kontrolii yapilincaya kadar devam ettirilecektir.

6 Kopriiiistiinde asagidakiler i¢in gdstergeler bulunacaktir :
A sabit adim pervanelerde pervane hizi ve donme yonii, veya
2 pi¢ kontrollii pervanelerde pervane hizi ve pi¢ pozisyonu
7 ilk hareketin yapilamamasi ihtimaline kars1 yeterli ilk hareket hava basincini

koruyabilmek icin ardarda gelen otomatik harekete gegirme tekrarlamalarinin sayisi sinirl
tutulacaktir. Ana makinesinin ilk hareketini ancak saglayabilecek derecede diisiik hava basincini
gostermek i¢in bir alarm sistemi tesis edilecektir.

Kural 50
Haberlesme

Ana makine kontrol odas1 veya ana makine kontrol mahalli ile kopriilistii ve makine
zabitlerinin kamaralar1 arasinda uygun goriildiigii sekilde giivenilir sesli haberlesme vasitalari temin
edilecektir.
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Kural 51
Alarm sistemi
1 Dikkat gerektiren bir arizay1 gosteren bir alarm sistemi temin edilecek ve bu sistem :

A ana makine kontrol odas1 veya yliiriitme makinesinin kontrol mahallerinde
sesli veya goriilebilen bir alarm verebilecek ve her ayri alarm islevini uygun bir
pozisyonda gosterebilecek;

2 miihendislerin dinlenme salonu ile kamaralarinin her birinde anahtar
vasitasiyla baglantili olacak. Boylece en azindan bu mahallerden birinde alarm
calmasi saglanacak. Idare, es degerdeki diizenlemelere izin verilebilir,

3 vardiya zabitinin dikkatini veya harekete gecmesini gerektiren herhangi bir
durumda koprii tistlinde sesli ve goriinen bir alarm baslatilacak;

4 ariza durum dikkate alinarak miimkiin oldugu kadar giivenli caligma
prensibine gore dizayn edilecek; ve

5 eger bir alarm sinirli bir zaman igerisinde mahali olarak dikkati cekmediyse
Kural 38'in talep ettigi gibi miihendislerin alarmini ¢alistiracaktir.

2.1 Alarm sistemine devamli olarak gii¢ temin edilecek ve normal giiciin temin
edilmemesi halinde sistem otomatik olarak yedek giice gecebilecektir.

2.2 Alarm sisteminin normal giiciiniin saglanamamas1 bir alarm ile belirtilecektir.

3.1 Alarm sistemi ayni anda birden fazla arizay1 belirtebilecek ve bir alarmin alinmasi
baska bir alarmi1 engellemeyecektir.

3.2 Herhangi bir alarm durumunun paragraf (1) de anilan mahalde alinmas1 alarmin
uyardig1 mahallerde belirtilecektir. Alarmlar kabul edilinceye kadar devam edecek ve alarmlarin
goriiniir igaretleri ariza giderilinceye kadar yok olmayacak, ariza giderilince alarm sistemi normal
calisma sartlarina donecektir.

Kural 52
Emniyet sistemleri

Makine ve kazan ¢aligsmalarinda acil bir tehlike olusturan 6nemli bir ariza halinde, tesisin o
kismini, otomatik olarak devre dis1 birakacak ve alarm verilmesini saglayacak bir giivenlik sistemi
temin edilecektir. Ciddi hasar, tam bozulma yada patlama disinda yiiriitme sisteminin
durdurulmasini 6nleyecek diizenlemeleri varsa, bunlar dikkatsiz ¢alistirmalar1 6nleyecek sekilde
olacaktir. Onleme meydana geldiginde bunu belirten goriiniir vasitalar temin edilecektir.

Kural 53
Makine, kazan ve elektrik tesisleri igin o6zel gerekler

1 Makine, kazan ve elektrik tesisleri i¢in dzel gerekler Idareyi tatmin edecek sekilde
olacak ve en az bu Kuralin gereklerini i¢ine alacaktir.
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2 Ana elektrik giic kaynagi asagidaki sartlara uyacaktir :

2.1 Elektrik giicliniin normal olarak bir jenerator tarafindan saglanabildigi durumda,
gemi gilivenligi kadar geminin yiiriitilmesi ve manevrasi iginde gerekli servislere gii¢ biitiinligii
saglamak iizere uygun yiik dagitim diizenlemeleri temin edilecektir. Caligsmakta olan bir jeneratoriin
devreden ¢ikmasi halinde, ana makinenin ve manevrasinin oldugu kadar giivenligini de saglamak
tizere bunlarla ilgili 6nemli yardimc1 makinelerin otomatik olarak tekrar harekete gegirilmelerini,
gerekirse sira ile temin edecek yeterli kapasiteye sahip bir yedek jeneratoriin otomatik olarak ilk
harekete gecirilmesi ve ana dagitim tablosuna baglanabilmesi i¢in uygun diizenlemeler yapilacaktir.
Idare, 1600 gros tondan kiigiik bir gemide, pratik olmamas1 durumunda, bu gerekten vazgecebilir.

2.2 Elektrik giicli normal olarak ayni1 anda paralel olarak ¢alisan birden fazla jenerator
tarafindan temin ediliyorsa, bu jeneratdrlerden birinin bozulmasi halinde kalanlarin agir1 yiiklenme-
den geminin yiiriitilmesine ve manevrasina izin verecek, ve geminin giivenligini saglayacak
bicimde calistirilmalarini temin etmek i¢in, drnegin yiik dagilimi gibi, tedbirler alinacaktir.

3 Geminin yiiriitiilmesinde esas olan diger yardimci makineler i¢in yedek (standby)
makineler gerektiginde, otomatik degistirme (change-over) tertibati temin edilecektir.

4 Otomatik kontrol ve alarm sistemleri

4.1 Otomatik kontrol ve alarm sistemi, ana makina ve yardimcilarinin ¢aligsmasi igin
gerekli hizmetler, gerekli otomatik diizenlemelerde saglanacak bigimde olacaktir.

4.2 Otomatik degistirmede bir alarm verilecektir.

4.3  Biitlin 6nemli basing, sicaklik ve akiskan seviyeleri ve diger dnemli parametreler i¢in
kural51'e uygun bir alarm sistemi temin edilecektir.

4.4  Merkezi bir kontrol mevkii, gerekli alarm panolar1 ve herhangi bir alarm1 gdsteren
diizenleme ile donatilacaktir.

5 Ana yiirlitme sistemi i¢in i¢ten yanmali makinelerin kullanildig1 yerlerde ilk hareket
havasi basincin1 gerek goriilen seviyede tutmak icin vasitalar temin edilecektir.

Kural 54
Yolcu gemileri ile ilgili ozel tutum

Makine daireleri periyodik olarak vardiya tutulsun yada tutulmasin, idare yolcu gemilerine
0zel dikkat gosterecektir ve hangi sekilde olursa olsun, normal olarak vardiya tutulan makine
dairelerininkine esdeger bir giivenligin saglanmasi i¢in bu Kurallarda kesinlik kazanmis hiikiimlere
ilavelerin yapilmasi gerekecektir.
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BOLUM I1-2

Insaat - yangindan korunma, yangin ihbar ve yangin sondiirme

Kisim A
Genel
Kural 1
Uygulama
1 Uygulama

1.1 Aksi acikea belirtilmedikge, bu Boliim; 1 Temmuz 2000 tarihinde veya daha sonra
insa edilmis olan gemilere uygulanacaktir.

1.2 Bu Boliim'iin amaglart bakimindan:

1 inga edilmis gemiler ibaresi, omurgasi kizaga konulmus veya insa sathasinin
buna esdeger agsamasina gelmis bulunan gemiler anlamina gelmektedir;

2 biitiin gemiler ibaresi, tipine bakilmaksizin, 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce,
bu tarihte veya daha sonra insa edilmis gemiler anlamina gelmektedir;

3 insa tarihi ne olursa olsun, yolcu gemisi olarak tadil edilmis bulunan bir yiik
gemisi, sozkonusu tadilatin baslangi¢ tarihinde insa edilmis bir yolcu gemisi olarak kabul
edilecektir.

1.3 Bu Boliim'iin amaglar1 bakimindan, insa sathasinin kizaga konmaya esdeger
asamasina gelmis ibaresinden;

A ingaat1, belirli bir gemi tipi olarak tanimlanabilecek asamasina gelmis; ve,

2 s6zkonusu geminin; en az; 50 tonluk veya tiim tekne mukavim elemanlarinin
tahmini agirliginin yiizde birine esdeger tonajdan, hangisi daha kiigiikse o kadarlik kisminin
donatimi tamamlanmis, oldugu anlasilacaktir.

2 Mevcut gemilere uygulanabilecek gereklilikler

2.1 Aksi acgik olarak belirtilmedikge, idare'ler; 1 Temmuz 2002 tarihinden dnce insa
edilmis gemilerin, MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60),
MSC.27(61), MSC.31(63), ve MSC.57(67) No.lu Karar'larla degistirilmis; Denizde Can Emniyeti
Uluslararas1 Sozlesmesi, 1974'in Boliim I1-2'sindeki gerekliliklerden uygulanabilir olanlarina
uymakta olduklarini saglamakla yiikiimliidiirler.

2.2 1 Temmuz 2002 tarihinden dnce insa edilmis gemiler, ayrica;
A Paragraf 3, 6.5 ve 6.7'den uygulanabilenlerine,

2 1 Temmuz 2002 tarihinden sonraki ilk sdrvey tarihlerinden daha ge¢
olmamak tizere; 13.3.4.2 ila 13.3.4.5, ve 13.4.3 ile; 16.3.2.2 ve 16.3.2.3 hari¢, Kisim E'deki
Kural'lardan uygulanabilenlerine;
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3 Sadece yeni montajlar1 s6zkonusu olmasi halinde; 10.4.1.3 ve 10.6.4 No.lu
Kurallara; ve,

4 2.000 groston ve daha yukari tonajlardaki yolcu gemileri; 1 Ekim 2005
tarihinden daha ge¢ olmamak tizere de 10.5.6 No.lu Kural'a,uyacaklardir.

3 Onarim, degisiklik, tadilat ve donatimlar

3.1 Onarim, degisiklik, tadilat veya donatim safhasinda bulunan biitlin gemiler, en az; bu
gemilere daha once uygulanan gerekliliklere uymaya devam edeceklerdir. Boyle gemiler, bir kural
olarak; 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis olmalar1 durumunda, bu tarihte veya daha
sonra insa edilmis gemilerin tabi olduklar1 gerekliliklerin, en azindan; s6zkonusu onarim, degisiklik,
tamirat veya donatimdan 6nceki kadarina uyacaklardir.

3.2 Bir geminin boyutlarinda veya yolcu boliimlerinin 6l¢iilerinde esash bir degisiklik,
veya; geminin hizmet dmriinde ve onunla ilgili donanimlarinin émriinde esasl bir uzama meydana
getirmis onarim, degisiklik veya tadilatlar da; 1 Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra insa
edilmis gemilerin tabi oldugu gerekliliklerden, Idare tarafindan gerekli ve uygulanabilir olduklari
degerlendirilenlerine uymak zorundadirlar.

4 Istisnalar

4.1 Yapilmasi beklenen seferlerin yeterince giivenli ve kosullarin da olumlu olmasi
nedeniyle bu Bolimde mevcut gerekliliklerden bir veya birkacini uygulanamaz veya gereksiz
oldugunu degerlendirmesi durumunda, Idare; seferleri siiresince en yakin sahilden 20 milden daha
uzak mesafelerde bulunmamalari kosuluyla, kendi Ulkesinin bayragini tasiyan belirli gemiler veya
gemi tipleri i¢in, bu sekildeki Kurallar1 zorunlu olmaktan ¢ikartabilir.

4.2 Haci kafileleri gibi ¢ok sayidaki 6zel yolcu gruplariin taginmasi seklindeki 6zel
gorevlerde kullanilan yolcu gemileri i¢in, Idare; bu Béliimde mevcut gerekliliklerden bir veya
birkacinin uygulanmaya zorlanmasinin olanaksizlig1 konusunda tatmin olmast halinde, ve;

1 Ozel Amacli Yolcu Gemileri Anlasmasi, 1971'e eklenmis Kurallar ile,

2 Ozel Amacli Yolcu Gemileri icin Hacim Gereklilikleri Protokolii, 1973'e
eklenmis Kurallar'a, tam olarak uyulmasi kosuluyla; s6zkonusu gereklilikleri bu
gemiler i¢in zorunlu olmaktan ¢ikartabilir.

5 Gemi tipine bagh olarak uygulanabilecek gereklilikler
Aksi acik olarak belirtilmedikge:

A Belirli bir gemi tipi belirtilmemis olan gereklilikler her tip gemiye
uygulanacaktir; ve,

2 "Tankerler" ile baglantili olarak verilmis olan gereklilikler, asagidaki 6.nc1
Paragraf'ta belirtilmis bulunan gerekliliklere uyulmasi kosuluyla biitiin tankerlere uygulanacaktir.

6 Gerekliliklerin tankerler icin uygulanmasi

6.1 Bu Boliim'de tankerler icin verilmis olan gereklilikler; onayl1 bir parlama noktasi
Olctim cihazi ile Olgiilen (kapali ortam testi) parlama noktasi, 60°C'1 gegmeyen ve atmosfer
basincindan diisiik bir
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Reid buhar basincina sahip ham petrol veya petrol {iriinlerini veya, yangin risk degeri buna esdeger
olan diger s1v1 ylikleri tagiyan tankerlere uygulanir.

6.2  Paragraf 6.1'de tanimlanmis olanlardan farkli s1v1 yiiklerin veya daha yiiksek yangin
tehlikesi kriterine sahip sivilastirilmig gazlarin tasinmasinin planlanmasi durumunda; Kural VII/8.
1'de deginilmis olan Kimyasal Dokmeytikler Uluslararas: Tiiziigii, Kural VII/11.1'de agiklanmig
olan Kimyasal Dokmeyiikler Tiiziigii ve Gaz Tastyicilar Uluslararasi tiiziigii ile, uygun durumlarda
da Gaz Tastyicilar Tiiztigii'niin maddelerinin geregi sekilde uygulanmasi suretiyle, ilave giivenlik
onlemleri uygulanacaktir.

6.2.1 Yangm Savunma Sistemleri Tiiziiii'ne uygun normal bir kopiiklii yangin savunma
sisteminin etkili olamadigi, 60° C'in altindaki bir parlama noktasina sahip bir siv1 yiik, bu
kapsamda; olagan iistii yangin riski tasiyan bir yiik olarak miitalaa edilecektir. Bu durumlarda,
asagidaki ilave giivenlik onlemlerinin alinmasi gereklidir:

A Kullanilan kopiik alkole dayanikli tipte olacak;

2 Kimyasal tankerlerde kullanilacak kopiik konsantrelerinin, Orgiit tarafindan
gelistirilmis esaslar cergevesinde tatminkar oldugu Idare tarafindan onaylanmis olacak;*

3 Kopiiklii yangin savunma sistemlerinin kapasite ve sitkma giigleri; Kimyasal
Dokme yiikler Uluslararasi Tiiziigli'nitin 1 L.nci Bolim'tinde verilmis degerlere uygun olacak, ancak;
performans testlerinden ge¢meleri kosuluyla daha diisiik sikma degerlerine sahip sistemler de kabul
edilebilecektir. inert gaz sistemleri ile miicehhez tankerler i¢in, 20 dakikalik bir kdpiikleme
yetenegine sahip konsantre kopiik kapasitesi, kabul edilebilecektir.**

6.2.2 Bu Kural'in amaglar1 bakimindan, 37.8° C'de 1.013 bardan fazla mutlak buhar
basincina sahip bir s1v1 ylik, olagan {istii yangin riski tasiyan bir yiik olarak kabul edilecektir. Bu tip
kimyasallar1 tasiyan gemiler, Kimyasal Dokme yiikler Uluslararas: Tiiziigii'niin 15.14.ncii
Paragrafindaki gerekliliklere uyacaklardir. S6zkonusu gemiler; tahditli sularda ve belirli zaman
periyotlarinda isletilecekler ise, ilgili Idare; Kimyasal Dékmeyiikler Uluslararasi Tiiziigii'niin

15.14.3.ncii Paragrafi ile 6ngoriilen sogutma sistemlerinin bulundurulmasi gerekliligini gdzardi
edebilir.

6.3  Kimyasal Dokme yiikler Uluslararas: Tiizigii'niin gerekliliklerine uymak durumunda
olan akaryakit tirtinleri ile s1v1 yiiklerin disinda kalan, ve; 60° C'in {izerinde parlama noktasina sahip
bulunan s1v1 yiikler, sabit kopiiklii sondiiriicii sistemlerine gerek gostermeyen, diisiik yangin riskine
sahip yiikler olarak kabul edileceklerdir.

6.4  Onayl bir parlama noktasi 6l¢iim cihazi ile dl¢iilen 60° C'm iizerinde bir parlama
noktasina (kapali ortam testi) sahip bulunan petrol {iriinlerini tasiyan tankerler, Kural 10.2.1.4.4 ve
Kural 10.10.2.3'te mevcut gereklilikler ile, tankerler disinda kalan yiik gemilerine iliskin diger
gerekliliklere uyacaklardir. Su kadarla ki; bu gemiler Kural 10.7'de tanimlanan sabit yangin
sondiirme sistemlerinin yerine, Yangin Savunma Sistemleri Sozlesmesi'nin gerekliliklerine uyan
sabit bir giiverte kopiik sistemine sahip olacaklardir.

6.5 1 Temmuz 2002 tarihinden dnce, bu tarihte veya daha sonra insa edilmis olan
kombine tastyicilar, diger kargo bolmelerinin higbirisinde yakit taginmiyor olmasi ve gaz free
edilmis olmas1 veya; her sefer icin ayr1 ayr1 olmak iizere, tasinan yiik kombinasyonuna, Idare
tarafindan; Orgiit'ce gelistirilmis esaslar dikkate alinmak suretiyle onay verilmis olmas1 durumu
disinda, akaryakittan baska yiik tasiyamayacaklardir.***

* Kimyasal tankerlerdeki yangin savunma sistemlerinde kullanilacak genislemeli kopiik konsantrelerinin performans ve test
kriterleri ile sorveylerine iliskin esaslar (MSC/Circ.799)'a bakiniz.
ok IBC veya BCH Tiiziiklerinin disinda kalan kimyasallarla ilgili parlama noktalar bilgileri ile 6nerilen yangin savunma

malzemeleri i¢in (MSC/Circ.553)'ne bakiniz.
HAK Olii Gaz sistemleri ile ilgili olarak; MSC.Circ.387 ile degistirilmis MSC.Circ.353 No.lu Esaslar dokiimanina bakiniz.
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6.6  Alinmis olan alternatif ve ilave tedbirlerin, Kimyasal Dokmeytikler Uluslararasi
Tiiziigl ile Gaz Tasiyicilar Uluslararas: Tiiziigli'niin gereklilikleri goz dniinde bulundurulmak
suretiyle Idare tarafindan tatminkar bulunmasi durumlar disinda, kimyasal tankerler ile gaz
tagiyicilar; tankerler igin verilmis olan gerekliliklere uyacaklardir.

6.7 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis olan biitiin tankerler, 1 Temmuz 2002
tarihinden sonraki ilk havuzlanma tarihlerinden 6nce ve de en ge¢ 1 Temmuz 2005 tarihine kadar,
karbon gazlar1 olusumlarinin siirekli izlenmesine olanak veren bir sistemle de techiz edilmis
olacaklardir. Ornekleme noktalar1 ve dedektdr problarini, tehlike olusturabilme olasiligina sahip
kagaklarin erkenden tespitine imkan verecek uygun noktalara yerlestirilmis olmalan gereklidir.
Hidrokarbon gaz konsantrasyonlarinin, en diisiik parlama miktarinin 10%'undan fazla olmayan
ve Onceden belirlenmis bir degere ulagsmas1 durumunda, ilgili personelin yaklasan tehlike
konusunda uyarilmasi1 amaciyla; pompa dairesi ve kargo kontrol odasinda, siirekli bir sesli ve
goriintiilii alarm sinyalinin otomatik olarak devreye girmesi temin edilmis olacaktir. Bununla
birlikte; en diisiik parlama miktarinin 30%'undan daha fazla olmayan 6nceden ayarlanmis
konsantrasyon seviyelerinde devreye giren, halen monteli durumdaki izleme sistemleri
de kabul edilebilir.

Kural 2
Yangin giivenligi hedefleri ve fonksiyonel gereklilikler
1 Yangin giivenligi hedefleri
1.1 Bu Boliim'deki yangin giivenligi hedefleri:

1 Yangin ve patlamanin olugmasini engellemek;

2 Yanginin yol agabilecegi can kaybi riskini azaltmak;

3 Yanginin; gemiye, yiikiine ve ¢evreye verebilecegi zarar riskini azaltmak;

4 Yangin ve patlamay1; bagladigi bolmede tutmak, kontrol altina almak ve
bogmak; ve,

.5 Yolcular ve miirettebat i¢in yeterli ve dnceden belirlenmis kagis yollarini
saglamaktir.

2 Fonksiyonel gereklilikler

2.1 Paragraf 1'de agiklanmig bulunan yangin giivenligi hedeflerinin elde edilebilmesi
bakimindan, asagidaki fonksiyonel gereklilikler, bu Boliimdeki Kurallara gerekli sekilde
yansitilmistir:

1 Geminin, termal ve yapisal engellerle yatay ve dikey ana bdlmelere ayrilmasi;
2 Yasam mabhallerin, termal ve yapisal engellerle diger boliimlerden ayrilmasi;
3 Patlayict maddelerin kullaniminin kisitlanmast;
4 Herhangi bir yanginin basladig1 bolgede tespit edilmesi;
5 Herhangi bir yangin baslangicinin basladigi bélmede hapsedilmesi ve
sondiiriilmesi;
.6 Yangindan kagis ve yangina miidahale yollarinin korunmast;
7 Yanginla miicadele ekipmanlarinin kullanima hazir bulundurulmast; ve,
.8 Yanici yiik buharinin patlama olasiliginin minimize edilmesi.
3 Yangin giivenligi hedeflerinin elde edilmesi

Paragraf 1'de aciklanmis bulunan yangin giivenligi hedefleri, B, C, D, E veya G kisimlarinda
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aciklanmis bulunan gerekliliklere uyulmasi veya; Kisim F'ye uygun alternatif dizayn ve
diizenlemeler yolu ile elde edilmelidir. Bir geminin;

A Geminin dizayn ve diizenlemelerinin, bir biitiin olarak Kisim B, C, D, E veya
G'deki gerekliliklere uygun olmasi; veya,

2 Geminin dizayn ve diizenlemelerinin, bir biitiin olarak Kisim F'ye uygun
olarak gézden geg¢irilmesi ve onaylanmasi; veya,

3 Geminin belirli kisim veya kisimlarinin dizayn ve diizenlemelerinin gézden
gecirilerek Kisim F ¢ercevesinde onaylanmis olmasi ve geri kalan kisimlarinin da Kisim B, C, D, E
veya G ¢ergevesinde uygun bulunmus olmasi, durumlarinda Paragraf 2'de agiklanan fonksiyonel
gereklilikleri karsiladig1 ve Paragraf 1'deki glivenlik hedeflerine uygun oldugu kabul edilir.

Kural 3
Tamimlamalar

Bu Boliim'iin amaglar1 bakimindan, aksi agik olarak belirtilmedikge, asagidaki tanimlamalar
gecerli olacaktir;

1 Yasam mahalleri; genel kullanima ayrilmis alanlar, koridorlar, tuvaletler, kabinler,
ofisler, revirler, sinemalar, oyun ve hobi odalari, berber salonlari, pisirme ekipmanlari icermeyen
mutfak alanlari ile benzer boliimlerdir.

2 "A" sinifi bélmeler; agagidaki kriterleri karsilayan perde ve giivertelerin olusturdugu
bolmelerdir:
1 Celik veya esdeger malzemeden imal edilmis;
2 Yeterince giiglendirilmis;
3 Atese maruz bulunmayan yiizeyin ortalama sicakligi, normal ortam

sicakligindan 140° C'dan daha fazla, veya; baglanti noktalar1 da dahil olmak iizere, hi¢bir noktas;
Klas "A-60" bolmeler igin 60 dakika,
Klas "A-30" bolmeler i¢in 30 dakika,
Klas "A-15" bolmeler i¢in 15 dakika,
Klas "A-0" bolmeler i¢in 0 dakika sonunda,

normal ortam sicakligindan 180° C'dan daha fazla sicaklikta olmayacak sekilde, onayli ve yanmaz
Ozellikte malzeme ile izole edilmis;

4 Duman ve alevin gecisini, bir saatlik standart yangin testinin sonuna kadar
engelleyebilen; ve,

5 Prototip perde veya giivertesi, yukardaki gecirgenlik ve sicaklik artist
kriterlerini karsilamakta oldugu, Idare'nin talebi {izerine ve Yangin Test Prosediirleri S6zlesmesi'ne
uygun olarak yapilmis bir deneyle tespit edilecektir.

3 Atrium 'lar, bir tek ana dikey bolme iginde kalan, {i¢ veya daha fazla acik gliverteye
baglantili genel kullanim mahalleridir.
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4 " B" sinifi bolmeler; asagidaki kriterlere uygun olan, alabandalar, giiverteler, tavanlar
veya perdelerin olusturdugu bolmelerdir:

1 Onayli yanmaz malzemeden imal edilmis olacak, ayrica, "B" siifi
bolmelerin imalat ve montajinda kullanilan biitiin malzeme de; bu Boliim'deki diger uygun
gereklilikleri kargilamalar1 kosuluyla ahsap kaplamalar hari¢, yanmaz malzeme 6zelliginde olacak;

2 Atese maruz bulunmayan yiizeyin ortalama sicakligi, normal ortam
sicakligindan 140° C'dan daha fazla, veya; baglanti noktalar1 da dahil olmak {izere, hi¢bir
noktasinin;

Klas "B-15" bolmelerde 15 dakika,
Klas "B-0" bolmelerde 0 dakika,

sonunda normal ortam sicakliginin 180° C'dan daha fazla bir sicaklikta olmamasini
saglayacak bir yaliim degerine sahip olacak;

3 Duman ve alevin gegisini, standart bir yangin testinin ilk yarim saatlik
stiresinin sonuna kadar engelleyebilecek; ve,

4 Prototipinin; idare'nin talebi iizerine Yangin Test Prosediirleri Tiiziigii'ne
uygun olarak yapilacak bir testin sonunda, yukardaki gecirgenlik ve sicaklik artis1 kriterlerini
karsiladig1 goriilmiis olacaktir.

5 Sizmaz kasara; enine sizdirmaz perdelerin baglanmis oldugu en {ist glivertedir.

6 Kargo alani; pompa daireleri, koferdamlar, kargo tanklarina bitisik balast bolmeleri
ve bos hacimler de dahil; geminin, yiik ambarlari, kargo tanklari, slop tanklar1 ve kargo pompa
dairelerinden olusan, ayrica da; bu belirtilmis bulunan béliimleri enine ve boyuna olarak tiim gemi
uzunlugunca ve enine olarak ¢evreleyen giiverte alanlarindan olusan bdliimleridir.

7 Yiik gemisi; Kural 1/2(g)'de tanimlanmis bir gemidir.

8 Yiik bolmeleri; yiikiin tasinmasinda kullanilan bdlmeler ile, yakit kargo tanklari,
diger s1v1 yiiklere ait kargo tanklar1 ve bu tanklara istirakli tranklardan olusan bélmelerdir.

9 Merkezi kontrol istasyonu; asagida belirtilmis olan kontrol ve izleme
fonksiyonlariin merkezi olarak toplanmis oldugu kontrol merkezidir:
Sabit yangin tespit ve alarm sistemlert;
Otomatik sprinkler, yangin tespit ve alarm sistemleri;
Yangin kaportalar1 gdsterge panelleri;
Yangin kaportalarinin kumanda donanimi;
S1zmaz kaporta gosterge panelleri;
Sizmaz kaporta kumanda donanimi;
Havalandirma fanlari;
Genel ve yangin alarmlari;
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Telefonlar dahil muhabere sistemleri; ve,
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Genel anons devrelerinin mikrofonlari.
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10 "C" sinifi bélmeler; onayli yanmaz malzemeden insa ve imal edilmis bolmelerdir. Bu
sinif bélmelerin, duman ve alev gecirgenligi veya 1s1 yalitimi kriterlerinin herhangi birisini
karsilamas1 beklenmez. Bu Boliim'deki ilgili kriterleri karsilamalar1 kosuluyla, yanabilen ahsap
kaplamalarin kullanilmasina miisaade edilir.

11 Kimyasal tanker; Kimyasal Dokme yiikler Uluslararasi1 Tiiziigli'niin 17.nci
Boliim'iinde tanimlanmis yanici 6zellikli tirlinlerden herhangi birinin ddkme usulilyle tasinmasinda
kullanilan, bu maksatla dizayn ve insa edilmis ve, Kural VII/8.1'de tanimlanmis olan yiik gemisidir.

12 Kapalt Ro-Ro boliimleri; agik Ro-Ro bdéliimleri ile acik giiverteler disindaki Ro-Ro
boliimleridir.

13 Kapali arag¢ boliimleri; agik arag boliimleri ile acik giiverteler disindaki arag
boliimleridir.

14 Kombine tasiyict; hem akict hem de kuru yiiklerin dokme usulle taginmasi amaciyla
dizayn edilmis bir ylik gemisidir.

15  Parlayict madde; parlayici olmayan 6zellige sahip maddelerin disinda kalan biitiin
maddelerdir.

16  Siirekli "B" sinifi tavanlar veya perdeler; bir "A" veya "B" sinifi bolmede sonlanan
"B" sinifi tavanlar veya perdelerdir.

17 Siirekli nébet tutulan merkezi kontrol istasyonu; gemi personelinden sorumlu
kisilerce stirekli nobet tutulan bir merkezi kontrol istasyonudur.

18  Kontrol istasyonlari; iginde geminin telsiz veya ana seyir cihazlarinin veya
emercensi gii¢c kaynaklarinin bulundugu, veya yangin énlemlerini kaydeden veya gozlemleyen
cihazlarin bulundugu bdlmelerdir. Yangin 6nlemlerini kaydeden veya gézlemleyen cihazlarin
bulundugu bélmeler, ayrica yangin kontrol istasyonu olarak da tanimlanirlar.

19  Ham petrol; tasinmaya elverisli kilinmak amaciyla herhangibir isleme tabi tutulmus
olsun veya olmasin, dogal olarak olusmus yataklardan elde edilen biitiin yakit maddeleri olup,
belirli damitim fraksiyonlar1 ¢ikartilmis veya ilave edilmis olan ham petrolleri de kapsar.

20  Tehlikeli yiikler;Kural VII/2'de tanimlanmis olan yiiklerdir.

21 Deadweight; geminin lightweighti ile, onayl yaz fribordunda ve 1.025 sabit su 6zgiil
agirhigina gore hesaplanan deplasmani arasindaki farkin ton cinsinden ifadesidir.

22 Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii; Orgiit'iin Deniz Giivenligi Komitesi tarafindan
MSC.98(73) No.lu Karari ile kabul edilmis olan Yangin Giivenlik Sistemleri Uluslararasi
Tliziigl'niin; bu S6zlesme'nin, ana metni hari¢ olmak {izere, Ek'lerinde yapilacak degisiklikler i¢in
uygulanacak prosediirlere iliskin Madde VIII'in 6ngordiigii yontemler gergevesinde, gerekli sekilde
onaylanmak, uygulamaya konulmak ve gegerli olmak kosuluyla degistirilmis en son degisikligi de
iceren versiyonunu ifade eder.

23 Yangin Test Prosediirleri Tiiziigii; Deniz Giivenligi Komitesi tarafindan MSC.61(67)
No.lu Karar1 ile kabul edilmis olan Yangin Test Prosediirlerinin Uygulanmasina Iliskin Uluslararasi
Tliziiglin; bu S6zlesme'nin, ana metni hari¢ olmak iizere, Ek'lerinde yapilacak degisiklikler i¢in
uygulanacak prosediirlere iliskin Madde VIII'in 6ngordiigii yontemler ¢er¢evesinde, gerekli sekilde
onaylanmak, uygulamaya konulmak ve gegerli olmak kosuluyla degistirilmis en son degisikligi de
igeren versiyonunu ifade eder.

24 Parlama noktast; bir siv1 lirliniin, onayli bir parlama noktasi 6l¢iim cihazi ile
Olciilerek (kapali ortam testi) santigrat derecesi olarak ifade edilen ve, parlamaya yetecek
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miktarda yanici buhar nesrettigi sicaklik derecesidir.

25  Gaz tasiyicy; stvilagtirilmis herhangibir gazin veya Gaz Tastyicilar1 Uluslararasi
Tiiziigii B6liim 19'da listelenen yanabilir 6zellikli diger iirlinlerin taginmas1 maksadiyla insa edilmis
veya tadil edilmis olup, Kural VII/11.1'de tanimlanan bir yiik gemisidir.

26  Helikopter giivertesi; biitiin mukavim elemanlari, yangin savunma donanimlar1 ve
helikopterlerin giivenli inig-kalkis1 i¢in gerekli diger ekipmanlara sahip olup bir geminin {izerine
helikopter inisi amaciyla insa edilmis bir platformdur.

27  Helikopter tesisi; gerekli yakit ikmal ve hangar kolayliklarina sahip bir helikopter
giivertesidir.

28  Lightweight; bir geminin, tanklarinda ve ambarlarinda ytiik, yakit, yaglama yagi,
balast suyu, tatli su ve fit suyu ile, diger bolmelerinde kumanyalar, yolcular ve onlara iligkin diger
maddeler bulunmaksizin Slgiilen ve ton cinsinden ifade edilen deplasmanidir.

29  Diisiik alev yayma; lizerinde alev yayilma hizi yeterince diistik olan yiizeyleri
tanimlayan ve, Yangin Test Yontemleri Tiiziigi ¢ercevesinde belirlenen bir 6zelliktir.

30  Makine bolmeleri; A kategorisindeki makine bolmeleri ile, ana makineler, kazanlar,
yakit donanimlari, stim ve i¢ten yanmali makineler, jeneratorler ve ana elektrik giic makineleri,
yakit alma istasyonlari, soguk hava donanimlari, stabilizerler, havalandirma ve iklimlendirine
sistemlerini iceren bolmeler ve benzerleri ile, bu bolmelere ait tanklari ifade eder.

31 A kategorisi makine bélmeleri; agagidakilerden herhangibirini i¢eren bolmeler ile
onlara ait tanklardir:

A Ana makine olarak kullanilan i¢cten yanmali makineler;

2 Ana makine olarak kullanilmamakla birlikte, kiimiilatif toplam ¢ikis giigleri
375 kW'dan yukar1 olan i¢ten yanmali makineler;

3 yakitla ¢alisan kazanlar veya yakit alma donanimlart ile, kazanlar disinda
kalan ve yakitla ¢alisan; inert gaz jeneratorleri, kat1 atik yakicilar, vs. gibi makineler.

32 Diisey ana bélmeler; mukavim tekne, iist binalar ve diimenevi gibi bolmelerde, "A"
sinifi perdelerle boliinmiis olan ve; herhangibir giiverte boyunca boy veya enleri, genel olarak 40 m.
yi gecmeyen bolmelerdir.

33 Yanici olmayan malzeme; ortalama 75° C'ta 1sitildiginda yanmaya baslamayan veya
kendi kendine yanmaya baslayan yanici buhari yeterli miktarda tiretmeyen, bu niteligi Yangin Test
Yontemleri Tiizigl ¢ercevesinde belirlenen bir malzemedir.

34 Yakit donamimi; yakitla ¢alisan bir kazana verilecek yakitin hazirlanmasinda, veya
bir igten yanmali makinede kullanilmak {izere hazirlanan yakitin 1sitilmasinda yarayan ekipman
olup, her nevi yakit pompalarini, yakit filtrelerini ve 0.18 N/mm?*den daha yiiksek bir basing altinda
yakitin 1sitilmasinda kullanilan ekipmanlar1 da igerir.

35 Atk Ro-Ro béliimleri; her iki tarafi da agik olan veya sadece bir tarafindan acik
olmakla birlikte, borda perdeleri veya giivertesi veya iist giiverte iizerinde mevcut olan ve bu perde
veya giiverte yiizeyinin toplam alaninin en az 10%'una esit olan dagitilmis sabit acikliklar
yardimiyla tiim bélme boyunca dogal yolla etkili bir havalandirmanin saglandigi Ro-Ro
bolimleridir.

36  Acik arag boliimleri; her iki tarafi da agik olan veya sadece bir tarafindan acik
olmakla birlikte,
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borda perdeleri veya glivertesi veya tist gliverte iizerinde mevcut olan ve bu perde veya
giiverte yiizeyinin toplam alaninin en az 10%'una esit olan dagitilmis sabit agikliklar yardimiyla tiim
bolme boyunca dogal yolla etkili bir havalandirmanin saglandig1 ara¢ boliimleridir.

37  Yolcu gemisi; Kural 1/2(f)'te tanimlanmis bulunan bir gemidir.

38  Belirli gereklilikler; Kisim B, C, D, E veya F'de belirtilmis bulunan insa
ozelliklerini, boyut sinirlamalarini veya yangin giivenlik sistemlerini ifade eder.

39  Genel kullamim alanlary; Yasam mahallerindeki, holler, yemek salonlari, istirahat
salonlar1 ve siirekli kapali durumdaki benzer alanlar ifade eder.

40  Mobilya ve sinirli yangin riskine sahip dekorasyon malzemesi i¢eren bélmeler; Kural
9 ¢ercevesinde; mobilya ve sinirl yangin riskine sahip dekorasyon malzemesi igeren bolmeler
(kabinler veya, genel kullanim alanlar, ofisler veya diger tip yasam mahalleri) olup, bu bélmelerde;

1 Masalar, gardroplar, tuvalet masalari, biirolar veya sifonyerler gibi sabit
mobilyalar, 2 mm'yi gegmeyen kalinlikta ahsap bir kaplama ile kaplanmis olmalar1 disinda, tiimiiyle
onayli yanmaz malzemeden imal edilmis olacaklardir;

2 Sandalyeler, kanepeler veya masalar gibi hareketli mobilyalar, yanmaz
malzemeden mamul ¢er¢evelerden imal edilmis olacaklardir;

3 Perdeler, drapeler ve diger kumas bazli asili dekorasyon malzemeleri, 0.8
kg/m? yogunlugundaki yiiniin sahip oldugu alev gegirgenligi degerinden daha diisiik olmayan bir
gecirgenlik degerine sahip olacaklar, sozkonusu malzemenin bu niteligi Yangin Test Yontemleri
Tlzigl ¢ergevesinde belirlenmis olacaktir;

4 Yer kaplamalari, diisiik alev gecirgenlik degerine sahip olacaktir;

5 Alabandalarin, perdelerin ve tavanlarin agik yiizeyleri, diisiik alev gecirgenlik
degerine sahip olacaktir;

.6 Kumas kaplanmis mobilyalar, parlama ve alev gecirgenligi agisindan yeterli
dirence sahip olacaklar, bu nitelikleri, Yangin Test Yontemleri Tiiziigli ¢ercevesinde belirlenmis
olacaktir;

i Yatak takimlari, parlama ve alev gecirgenligi agisindan yeterli dirence sahip
olacaklar, bu nitelikleri, Yangin Test Yontemleri Tiiziigli ¢ergevesinde belirlenmis olacaktir.

41  Ro-Ro bolmeleri; tanklarinda kendi ulasimlari i¢in gerekli akaryakitlar ve/veya
yiikler (paketlenmis veya dokme usuldeki mallar, rayli veya rayda giden veya karayolu araglari,
tagitlar (karayolu veya demiryolu tankerleri dahil) treylerler, konteynerler, paletler, demonte
edilebilir tanklar ile, malzeme tasimaya mahsus benzeri araglar iizerinde veya i¢inde) bulunan
motorlu araclarin normal olarak yatay bir hareketle yiiklenebildigi ve bosaltilabildigi, genellikle
geminin tam boyu veya buna yakin bir uzunlukta imal edilmis ve normal olarak enine veya boyuna
olarak daha kii¢iik birimlere ayrilmamis olan boliimlerdir.

42 Ro-Ro Yolcu gemisi; Ro-Ro bolmelerine veya 6zel kategori bolmelere sahip yolcu
gemileridir.

43 Celik veya diger esdeger malzeme; kendi 6zelliklerinin veya saglanan yalitim
sonucu olarak, standart yangin testlerinde, yangina mukavemet veya dayaniklilik bakimlarindan
celigin 6zelliklerine sahip oldugu kanitlanmis yanmaz malzemelerdir (6rnegin, uygun yalitima
sahip aliiminyum alagimlar).
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44 Sauna; igindeki sicaklik 80° C ile 120° C arasinda degisen, 1sinma enerjisi sicak bir
ylizey araciligi ile (6rnegin, elektrikle calisan bir ocak) saglanan sicak odalardir. Sicak odalar,
ocagin bulundugu ayr bir bélmeyi igerebildigi gibi, banyo boliimlerine bitisik sekillerde de olabilir.

45  Hizmet boliimleri; ahgihaneler, pisirme ekipmanlarini ihtiva eden mutfaklar,
malzemelikler, posta ve doviz biirolar1, depolar, makine bolmelerinin pargasini olusturmayan
atolyeler ve benzeri bolmeler ile bunlara ait tranklardir.

46 Ozel kategori bolmeler; sizmaz kasaranin altinda veya iistiinde, iglerine arabalarin
giris ¢ikis yapabildigi ve s6zkonusu arabalara yolcularin ulagsmalar1 miimkiin olan kapal1 arag
bolmeleridir. Ozel kategori bdlmeler, araglar igin saglanmis toplam yiiksekligin 10 m. yi gegmemesi
kosuluyla, bir tek giiverte lizerinde bulunmak gibi bir kisitlamaya tabi degildir.

47  Standart bir yangin testi; test uygulanacak sézkonusu perde veya giivertenin
Orneginin, bir test firin1 i¢inde, Yangin Test prosediirleri Tiiziigii'nde belirtilmis test metoduna 6zgii
standart zaman-sicaklik egrisinden alinan sicakliklara yaklasik olarak esdeger sicakliklara maruz
kilindig1 bir testtir.

48  Tanker; Kural 1/2(h)'de tanimlanmis bir gemidir.

49  Arag bélmeleri; tanklarinda kendi ulagimlart i¢in gerekii akaryakitlar bulunan
motorlu araglarin tasinmasi amaciyla ayrilmis yiik bolmeleridir.

50  Agik giiverte; yukart kismindan ve en az iki yandan tamamiyle atmosfere acik bir
giivertedir.

Kisim B
Yangin ve patlamanin onlenmesi
Kural 4
Patlama olasilig
1 Amag

Bu Kural'in amaci, yanici ve parlayici sivilarin patlamasmm 6nlenmesidir. Bu amagla,
asagida aciklanmis bulunan fonksiyonel gerekliliklerin karsilanmasi saglanacaktir:

1 Yanici s1vi kagaklarinin kontrol altinda tutulmasi saglanacak;

2 Yanici buhar birikimlerinin olusumuna engel olunmasi saglanacak;

3 Yanabilir malzemenin yanabilirligi azaltilacak;

4 Yanmaya neden olabilecek kaynaklar azaltilacak;

5 Yanmaya neden olabilecek kaynaklar, yanict malzeme ve yanici sivilardan

ayri tutulacak; ve,

.6 Kargo tanklarda mevcut hava kosullarinin, patlama degerlerinden uzak
bulundurulmasi saglanacaktir.

2 Akaryakit, yaglama yag1 ve diger yanici sivilara iligkin diizenlemeler

2.1  Akaryakitlarin yakit olarak kullanimina iliskin sinirlamalar Akaryakitlarin yakat
olarak kullaniminda, asagidaki sinirlamalar uygulanacaktir:

A Bu paragrafta aksine miisaade edilmedikge, 60° C'dan daha diisiik
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parlama noktas1 degerine sahip akaryakitlar kullanilmayacaktir;*

2 Emercensi jeneratorlerde, 43° C'dan daha diisiik parlama noktasi degerine
sahip akaryakitlar kullanilmayacaktir;

3 60° C'dan daha diisiik olmakla birlikte 43° C'dan daha diisiik olmayan
parlama noktas1 degerine sahip akaryakitlarin kullanilmasina, (6rnegin, emercensi yangin
tulumbalarinin ve A smifi makine bélmelerinde bulunmayan yardimec1 makinelerin motorlarinin
beslenmesi gibi maksatlarla) asagidaki kosullarla miisaade edilebilir:

3.1  Double bottom kompartimanlardakiler harig¢, akaryakit tanklar1, A sinifi
makine bolmelerinin disinda bulunacak;

3.2 Yakit pompasinin emme tarafindaki yakit 1sisinin 6l¢iilebilmesi i¢in gerekli
diizenlemeler yapilmis olacak;

3.3 Yakat straynerlerinin giris ve ¢ikis taraflarinda stop valfleri ve/veya
musluklar mevcut olacak;

3.4 Miimkiin oldugu kadar, kaynakli yontemle imal edilmis veya dairesel konik
tip boru dirsekler veya, kiiresel tip iinyon dirsekle kullanilmis olacak.

4 Yiik gemilerinde, Paragraf 2.1'de belirtilmis olan degerden daha diisiik
parlama noktasina sahip yakitlarin, dmegin ham petroliin kullanilmasina, s6zkonusu yakitin
herhangibir makine bolmesinde depo edilmemesi, ve; tiim yakit sisteminin idare tarafindan
onaylanmis olmasi kosuluyla miisaade edilebilir.

2.2 Akaryakatla ilgili diizenlemeler

Akaryakit kullanilan bir gemide, akaryakitin depolanmasi, dagitimi ve kullanimu ile ilgili
olarak geminin ve gemideki insanlarin giivenligini saglayacak diizenlemeler yapilmis olacak ve bu
diizenlemeler, asgari olarak asagidaki kosullar1 karsilayacaktir.

2.2.1 Akaryakit sistemlerinin mevkii

0.18 N/mm? “den daha yiiksek basing altinda 1sitilmis yakit iceren yakit sisteminin
kisimlarinin, sistemdeki delinmelerin veya kacgaklarin hemen tespitine imkan vermek {izere,
miimkiin oldugu kadar kapali yerlerde bulunmamasi saglanacaktir. Yakit sisteminin yolu tizerindeki
makine bolmelerinin ilgili kisimlarinin yeterince aydinlatilmis olmasi saglanacaktir.

2.2.2 Makine boliimlerinin havalandirilmasi

Makine kisimlarinin havalandirilmasi, normal kosullarda buhar birikimlerinin olugmasina
imkan vermeyecek derecede yeterli olacaktir.

2.2.3  Akaryakit tanklar

2.2.3.1 Akaryakit, yaglama yag1 ve diger yanici sivilar, bas pik tanklarinda tasinmayacaktir.

*) Orgiit tarafindan A.565(14) No.lu Karar ile onaylanmis olan, diisiik parlama noktasina sahip akaryakit kargolarin yasal
olmayan sekillerde veya kaza yolu ile kullanilmasinin énlenmesine dair 6nerilen yontemler dokiimanina bakiniz.
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2.2.3.2Akaryakit tanklari, miinkiin oldugu kadar geminin mukavim teknesinin bir parcasi
olacak, ve; A sinifi makine bolmelerinin disinda tutulacaklardir. Double bottom tanklar hari¢ olmak
lizere, akaryakit tanklarinin zorunlu olarak A sinifi makine bélmelerinin yakininda veya i¢inde
bulunmasinin gerektigi durumlarda, bu tanklarin diisey perdelerinden en az bir tanesi, makine
bolmesinin sinirina bitigik olacak; tercihen de, perdelerinden bir tanesi double bottom tanklariyla
miisterek olacak, ve; tankin makine bolmesi ile miisterek alaninin minimumda tutulmasi
saglanacaktir. Bu sekilde yakit tanklarinin A sinifi bir makine bélmesinin sinirlarinin i¢inde
bulunmasinin gerekli oldugu durumlarda, bu tanklarda; parlama noktas1 60° C'dan daha diisiik olan
yakitlar bulundurulmayacaktir. Genel olarak, sabit olmayan akaryakit tanklarinin kullanimindan
kacinilacaktir.Bu sekilde sabit olinayan yakit tanklarinin kullanilmast durumunda; sézkonusu tipteki
tanklarin yolcu gemilerinde A sinifi makine bolmelerinde bulundurulmalarina izin verilmeyecektir.
Sabit olmayan yakit tanklarinin kullanilmasi durumlarinda, s6zkonusu tanklar; yeterli biiytikliige
sahip ve yeterli kapasitedeki tasint1 tanklarina uygun sekildeki dreyn borulariyla istiraklendirilmis
tasma tavalarinin i¢ine oturtulmus olacaklardir.

2.2.3.3 Higbir yakit tanki; s6zkonusu tanktan olusabilecek tagint1 veya kagaklarin, yangin
veya patlama tehlikesi doguracak sekilde sicak yiizeylerin {izerine isabet etmesi olasiligina yol
acabilecek bir mevkide konuslandirilmayacaktir.

2.2.3.4 Hasara ugramalar1 halinde, double bottom iizerinde konuslanan ve 5001 ve
tizerindeki bir kapasiteye sahip bulunan bir depolama, dinlendirme veya servis tankindaki yakittan
kacak olugmasina yol acabilecek durumdaki boru devrelerinde, s6zkonusu tankin bulundugu
mevkide bir yanginin meydana gelmesi durumunda, bu bélmenin digindaki giivenli bir mevkiden
kapatilabilme olanagina sahip ve dogrudan tankin iizerinde bulunan bir musluk veya valfla techiz
edilmis olacaklardir. Herhangi bir saft veya kovan tiineli icinde veya benzer bir bolmede yer alan
derin tanklarla ilgili 6zel durumlarda, tankin iizerinde yukarda agiklanan valflerden ayri olarak,
herhangibir yangin durumunda uzaktan kontrol edilebilme olanagi veren ve boru devresinin, saft
tiineli veya benzer bélmenin disindaki kisminda yer alan ilave bir valfin daha bulunmasi saglana-
caktir. Bu ilave valfin makine bélmesinde yer almasi durumunda, s6zkonusu valfin bu bélmenin
disindan kontrol edilebilir olmas1 gereklidir. Emercensi jenerator yakit tankina ait valfin uzaktan
kumanda edilmesine yarayan kontroller, makine bolmelerinde yer alan tanklara ait diger valflarin
uzaktan kumanda edilmesine olanak veren bélmeden farkli bir bélmede konuslandirilacaktir.

2.2.3.5 Herhangibir yakit tankinda bulunan yakitin miktariin 6l¢iilmesi amaciyla, giivenli

ve etkili diizenlemeler yapilmis olacaktir.
2.2.3.5.1 Iskandil borularinin kullanilmasi durumunda, bu borularin; iskandil borusundan

olas1 tagmalarin herhangibir parlama riskini dogurabilecegi noktalarda sonlanmasina izin
verilmeyecektir. Bu borularin, 6zellikle yolcu ve miirettebat bolmelerinde sonlanmalarina izin
verilmeyecektir. Bu borular, genel bir kural olarak makine bélmelerinde sonlandirilmayacaklardir.
Bununla birlikte, Idarenin; bu son gerekliliklerin uygulanabilir olmadiklarim degerlendirmesi
durumunda, iskandil borularinin makine bolmelerinde sonlandirilmalarina, asagidaki gerekliliklerin
yerine getirilmesi kosuluyla izin verebilir:

A Paragraf 2.2.3.5.2'nin gerekliliklerine uygun bir tesviye sisesi mevcut olacak;

2 Iskandil borularindan olas1 tagintilarin, herhangibir patlama kaynag ile
temasina engel olacak etkili perdelerin mevcudiyeti gibi 6nlemlerin alinmamis olmasi durumunda,
s6zkonusu borularin, patlama tehlikesi igeren noktalardan uzak mevkilerde sonlandirilmalari
saglanacak; ve,

3 Iskandil borularmin uglarinda, borunun kapag: agilmadan nce, igerde yakit
olup olmadigini kontrol etmek amaciyla, girisi engelleyen bir kapak donanimi ile bu donanimin
oncesinde de kendi kendine kapanabilen kiiciik ¢apli bir kontrol muslugu bulunacaktir. Kontrol
muslugundan olas1 yakit tagintilarinin herhangibir patlama tehlikesi yaratmamasi konusunda gerekli
Onlemler alinmis olacaktir.
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2.2.3.5.2 Iskandil borularimnin yerine, asagidaki kosullara uygun diger seviye dlgmeye
yarayan gostergeler de kullanilabilecektir:

.1 Yolcu gemilerinde, bu gostergelerin, tank giivertesinden asagiya gecisine
gerek bulunmayacak,ve; bu gostergelerin ariza yapmasi veya tankin kapasitesinin agilmasi
durumlarinda yakit kagintisina miisaade edilmeyecek; ve,

.2 Yik gemilerinde, bu gostergelerin ariza yapmasi veya tankin kapasitesinin
astlmas1 durumlarinda bdlmeye yakit kagintisina miisaade edilmeyecektir. Silindirik cam tesviye
siselerinin kullanilmas: yasaklanmistir. Idare; diiz camli ve kendinden kapanir valfli yakit seviye
gostergelerinin, tank ile diger seviye dlgmeye yarayan gostergelerin arasindaki bir mevkide
kullanimina izin verebilir.

2.2.3.5.3 Paragraf 2.2.3.5.2'de Idare'nin izni ile kullanilabilecegi belirtilmis olan araclar,
belirtilen fonksiyonlarini, hizmet agisindan siirekli ve saglikli olarak yerine getirmelerine imkan
veren bir durumda idame ettirileceklerdir.

2.2.4 Basing artisinin engellenmesi

Herhangibir yakit tankinda, veya; gemide mevcut pompalarin ait oldugu doldurma boru
devreleri dahil, yakit sisteminin herhangibir kisminda, basing artisinin meydana gelmesine izin
verilmeyecektir. Hava firar veya tasma borular ve rilif valflar, basincin normale diistiriilmesi
amaciyla devreye girerek, fazla basinci; yakit tasintis1 veya buhar olusumundan dolay1 herhangibir
yangin veya patlama tehlikesinin olusmayacagi yerlere desarj edecek, bu tasintilar; miirettebat
yasam mahallerine, yolcu bdlmelerine veya 6zel kategorili bolmeler ile, kapalt Ro-Ro bélmelerine,
makine bolmelerine veya benzer bolmelere higbir sekilde desarj edilmeyecektir.

2.2.5 Akaryakit boru devreleri

2.2.5.1 idare'nin baz1 yerlerde kullanilmalarmin gerekli oldugu konusunda tatmin olmasi
halinde fleksibil borularin bu yerlerde kisith olarak kullanilabilmesine miisaade edebilecegi istisnasi
disinda; Akaryakit boru devreleri ile ona ait valflar ve fittingler, ¢elik veya diger onayl
malzemeden imal edilmis olacaktir.* Bu sekildeki fleksibil borular ile onlarin u¢ donanimlari,
yeterli dayaniklikta ve onayli yanmaz malzemeden, Idare'nin uygun gorecegi sekilde imal edilmis
olacaklardir. Yakit tanklarina istirakli olup statik basinglarda ¢alisan valflarin, ¢elik veya sferoidal-
grafit demir dokiim olarak imal edilmeleri uygundur. Bununla birlikte; normal demir dokiim valflar,
dizayn basinci 7 bardan, dizayn sicakligi ise 60° C'dan daha diisiik oldugu boru devrelerinde
kullanilmalar1t miimkiindiir.

2.2.5.2 Yiiksek basing yakit pompalart ile yakit enjektorlerinin arasindaki harici yiiksek
basing yakit besleme devreleri, yiiksek basing yakit devresinde olusabilecek herhangibir ariza
durumunda, yakit1 tutabilecek yetenekteki ceketli boru sistemleri ile korumaya alinmig olacaktir.
Ceketli bir boru devresi, yiiksek basingli yakit devresi ile, onu gevreleyerek sabit bir ceket olusturan
ikinci bir borudan olusmaktadir. Ceketli boru sistemi, olas1 kagintilari toplayabilecek bir donanim
ile, yakit devresinde ortaya ¢ikabilecek bir ariza halinde devreye girecek bir alarmi da ihtiva ede-
cektir.

2253 Akaryakit devreleri; kazanlar, stim boru devreleri, egzost manifoldlari,
susturucular veya Paragraf 2.2.6 geregince izole edilmis olmasi gereken aparatlar dahil olmak
iizere, yiiksek ¢aligma sicakliklarina sahip makine ve teghizatin hemen iizerinde veya yakinindan
gecirilmeyecektir. Uygulanabilir oldugu siirece, akaryakit devreleri; sicak yiizeylerden, elektrikli
devrelerden ve diger patlama kaynaklarindan miimkiin oldugu kadar uzaktan geg¢irilecek, ve;
fiskirabilecek yakat partikiilleri veya kagintilarinin patlama odaklarinin iizerine gelmesini
engellemek {izere ya perdelenecek, veya diger uygun bir yontemle korunacaktir.

* Uluslararasi Standardizasyon Organizasyonu tarafindan yayinlanmis bulunan dnerilere, 6zellikle de; ISO 15540:1999, Hortumlarin
yangina dayaniklilik test metotlar ile, ISO 15541:1999, Hortumlarin yangina dayaniklilik test yatag: gereklilikleri dokiimanlarina
bakiniz.
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Bu sekildeki yakit sistemlerindeki baglanti noktalari, asgari adette tutulacaktir.

2.2.5.4 Bir dizel motorun yakit devresinin kisimlari, yakit enjeksiyon pompalarinin
calismasindan ortaya ¢ikabilecek ve yakit besleme ve tagint1 devrelerine geri tepebilecek yiiksek
basing dalgalari da dahil; her tiirlii ¢aligma kosulunda ortaya ¢ikabilecek en yiiksek basing degerleri
g6z oniinde bulundurulmak iizere dizayn edileceklerdir.

Yakit besleme ve tagint1 devrelerinin i¢indeki baglantilar da, caligsma siiresince ve bakim-
tutumu miiteakip meydana gelebilecek basingli yakit kagaklarina engel olabilme geregi dikkate
alinmak suretiyle imal edilmis olacaklardir.

2.2.5.5 Aym yakit kaynagindan beslenen ancak birden fazla motora sahip diizenlemelerde,
yakit besleme devrelerinin yalitimi ile, motordan ortaya ¢ikabilecek yakit tagintilarina ait toplama
devreleri, Herbir motor i¢in ayr1 ayr1 olacaktir. Uygulanan yalitim 6nlemlerinin, diger motorlarin
calisma kosullarini engellemeyecek sekilde olmasi ile,motorlarin herhangibirinde ortaya ¢ikabilecek
bir yangin vuku’nda bile ulasilma olanag verebilen bir yerden isletilmeleri miimkiin olacaktir.

2.2.5.6Yakit ve yanici sivilar1 nakleden boru devrelerinin yasam mahallerinden
gecirilmesine Idare'ce izin verilmis oldugu durumlarda, yakit ve yanici sivilar1 nakleden bu boru
devreleri; Idare tarafindan yangin riski goz oniinde tutulmak suretiyle onay verilmis bir
malzemeden imal edilmis olacaklardir.Herbir motor i¢in ayr1 ayr1 olacaktir.

Uygulanan yalitim 6nlemlerinin, diger motorlarin ¢aligma kosullarini engellemeyecek
sekilde olmasi ile, motorlarin herhangibirinde ortaya ¢ikabilecek bir yangin vukuunda bile ulagiima
olanagi verebilen bir yerden isletilmeleri miimkiin olacaktir.

2.2.6 Yiiksek sicakliga sahip yiizeylerin korunmasi

2.2.6.1 Yakat sisteminde olusabilecek bir ariza sonucu, yakita maruz kalabilecek 220°
C'den daha yiiksek sicakliga sahip yiizeyler, uygun bir yalitimla korunacaklardir

2.2.6.2 Herhangibir pompa, filtre veya hiterden kagabilecek basing altindaki yakat
kagaklarinin sicak yiizeylerle temasina engel olunacaktir.

2.3 Yaglama yaglan ile ilgili diizenlemeler

2.3.1 Basin¢h yaglama sistemlerinde kullanilan yaglama yaglarinin depolanma, dagitim ve
kullanimlarina iligkin diizenlemeler, geminin ve tizerindeki insanlarin giivenliklerinin saglanmasi
acisindan yeterli olacaktir. A siifi makine bolmelerinde, ve miimkiin oldugu kadar da diger makine
bolmelerinde yapilmis bulunan diizenlemeler; asagidaki istisnalarla, en azindan; Paragraf 2.2.1,
2.233.,2234,2235,2.24,2.2.5.1,2.2.5.3 ve 2.2.6'da 6ngoriilen gerekliliklere uygun durumda
bulunacaktir:

1 Yukarida siralanmis olan gereklilikler, yangina dayaniklilik bakimindan yeterli
bir direng derecesinde olmalar1 kaydiyla, tesviye camlarinin kullanilmasina engel teskil etmez; ve,

.2 Makine dairelerinde iskandil borularinin kullanilmasma miisaade edilmesi
miimkiin olmakla birlikte, Paragraf 2.2.3.5. 1.1 ve 2.2.3.5.1.3"lin gerekliliklerinin uygulanmamasi,
sadece; iskandil borularinin uygun kapatma tertibati ile techiz edilmis olmalart halinde miimkiin
olabilir.

2.3.2 500 1t’den daha diisiik kapasiteye sahip, veya; geminin normal ¢alisma diizeni icinde,
tizerindeki valflar kapali durumda muhafaza edilenler hari¢ olmak {izere, Paragraf 2.2.3.4'iin
gereklilikleri, yaglama yagi tanklarina da uygulanacak, yaglama yag tistiindeki cabuk kapama
valfinin yanliglikla a¢ilmasinin ana makine ve 6nemli yardimec1 makinelerin giivenli ¢alisma
durumunu tehlikeye atabilecegi konusunda bir kanaate varilmasi halinde ise, S6zkonusu
gerekliliklerde herhangibir istisna uygulanmayacaktir.
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2.4 Diger yanici yaglarla ilgili diizenlemeler

Gli¢ transmisyon sistemlerinde, kontrol ve ¢alistirma sistemlerinde ve 1sitma sistemlerinde
basing altinda ¢alisan diger yanici yaglarin depolanma, dagitim ve kullanimlarina iligskin
diizenlemeler, geminin ve tizerindeki insanlarin glivenliklerinin saglanmasi acisindan yeterli
olacaktir. Hidrolik valflarin ve silindirlerin alt kisimlarinda, kagaklar i¢in uygun yag toplama
diizenlemeleri mevcut bulunacaktir. Patlama kosullarinin mevcut bulundugu yerlerde bu
diizenlemeler; en azindan; Paragraf 2.2.3.3., 2.2.3.5, 2.2.5.3 ve 2.2.6'da 6ngoriilen gerekliliklere
uygun durumda bulunacak, dayaniklilik ve imalat yonlerinden de; Paragraf 2.2.4 ve 2.2.5.1'in
gerekliliklerine uygun durumlarda bulunacaklardir.

2.5 Periyodik olarak gozetim dis1 kalan makine bolmelerindeki yakitlarla ilgili
diizenlemeler Periyodik olarak gézetim dis1 kalan makine bélmelerindeki yakitlara ait sistemler,
Paragraf 2.1 ve 2.4'teki gerekliliklere ilave olarak, asagida agiklanan kriterlere de uygun
bulunacaktir:

1 Giinliik servis tanklarinin otomatik olarak veya uzaktan kumanda ile
doldurulmakta oldugu diizenlemelerde, tasint1 kacaklarinin olugsmasini engelleyici 6nlemler alinmis
olacaktir. Yanici sivilarla ilgili otomatik isleve sahip ekipmanlar, (6rnegin, yakit ptirifayerleri);
miimkiin oldugu kadar, piirifayerler ve hiterleri i¢in ayrilmis 6zel bir béliimde monte edilmis
olacaklar, ayrica da; bu ekipmanlarda tasint1 kagaklarinin olusmamasini saglayici diizenlemeler
alinmis olacak; ve,

2 Giinliik servis veya dinlendirme yakit tanklarinin 1sitict donanimlarla techiz
edilmis oldugu durumlarda ise; yakitin parlama noktasinin iizerine ¢ikilabilme olasiliginin
bulundugu durumlarda da, bir yiiksek hararet alarmi1 mevcut bulunacaktir.

3 Hizmet amaciyla kullanilan gaz yakitlarla ile ilgili diizenlemeler

Hizmet amaglari i¢in kullanilabilecek gaz yakitlar, idare tarafindan onaylanms olacaktir.
Gaz yakat siseleri; acik gliverte lizerinde veya 1yi havalandirilan ve sadece atmosfere agilan bir
bolmede depolanacaktir.

4 Patlama kaynagi olusturan degisik malzemeler ve patlayabilirlik
4.1  Elektrikli radyatorler

Elektrikli radyatorler; kullanilmalar1 halinde, bulunduklar1 yerde sabitlenmis ve, yangin
riskleri minimuma indirilmis sekilde imal edilmis olacaklardir. Bu amagla kullanilan radyatorler,
herhangibir sekilde; kumaslar, perdeler veya diger benzeri malzemenin kavrulmasina veya yayilan
1s1 ile yanmaya baslayabilecegi agik haldeki bir 1sitic1 elemana sahip olmayacaktir.

4.2  Cop kovalan

Cop kovalari; yanmaz bir malzemeden; yanlarinda veya altlarinda herhangibir agiklik
olmayacak sekilde imal edilmis olacaklardir.

4.3 Yag sizmasina kars1 izole edilmis yiizeyler

Yanici iiriinlerin s1izma olasiligr mevcut olan bolmelerdeki yalitim yiizeyleri, yag veya yag
buharina dayanikli malzemeden olacaktir.
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4.4  Giiverte kaplama malzemeler

Yasam mabhallerinde, hizmet bélmelerinde veya kontrol istasyonlarinda kullanilmis olmalari
durumunda, yer kaplama malzemeleri; yanmaya hazir olmayan onayli malzemeden imal edilmis
olacak, bu 6zeligi ise; Yangin Testleri Prosediirleri Tiizigli'ne uygun olarak belirlenmis olacaktir.

5 Tankerlerin kargo bdlmeleri
Yakit kargo tanklarinin ayirimi

5.1.1 Kargo pompa daireleri, kargo tanklari, slop tanklar1 ve koferdamlar, makine
boliimlerinin bas tarafina dogru yerlestirilmis olacaklardir. Bununla birlikte; geminin yakit
tanklarinin makine bdlmelerinin bas tarafinda olmalarina gerek yoktur. Kargo tanklar1 ve slop
tanklar1, makine bolmelerinden; koferdamlar, kargo pompa daireleri, yakit tanklar1 veya balast
tanklari ile ayrilmig olacaklardir. Bu Kural'in uygulanmasi bakimindan; kargo ve slop tanklarina
bitisik durumdaki bolmelerin balastin1 saglayan pompalar ve onlarin aksesuarlarini igeren pompa
daireleri ile, geminin yakitinin transferinde kullanilan pompalarin bulundugu pompa daireleri; kargo
pompa daireleri i¢in dngoriilmekte olan giivenlik standartlarina sahip olmalar1 kosuluyla, birer
kargo pompa dairesi olarak miitalaa edileceklerdir.

Bununla birlikte, sadece balast veya yakit transferi amaciyla kullanilan pompa dairelerinin,
Kural 10.9'un gerekliliklerine uygun olmak zorunlulugu yoktur. Pompa dairesinin alt kismi;
pompalarin yerlestirilmesi amaciyla ve, istirakli boliimiin tavan yliksekligi, genel olarak; ana
giivertenin omurgadan yiiksekliginin iicte birini gegmemesi kosuluyla, A sinifi makine bélmeleri ile
istirakli olabilir, ancak; 25.000 DWT'dan daha biiylik olmayan gemilerde, pompa dairesine gegisi
miimkiin kilmak ve boru sistemlerinin uygun gecislerini saglayabilmek gereginden dolay1 bu
siirlamanin uygulanabilir olmadigi hususunda tatminkar gerekcelerin gosterilmesi durumunda,
idare; ana giivertenin omurgadan yiiksekliginin yarisini higbir sekilde asmamak iizere, sdzkonusu
ylikseklik kriterinden daha fazla bir yiikseklige de miisaade edebilir.

5.1.2  Kargo ana kontrol istasyonlari, kontrol istasyonlari, yasam ve hizmet bolmeleri
(izole edilmis durumdaki kargo elle¢cleme donanim dolaplar: harig); kargo ve slop tanklar ile, bu
tanklar1 makine bdlmelerinden ayirmak gorevini iistlenen diger bolmelerin kig taraflarina dogru
yerlestirilmis olacaklardir. Bununla birlikte; S6zkonusu bolmelerin, geminin yakit tanklar ile balast
tanklarimin ki¢ tarafinda bulunmalarina gerek yoktur. Kargo ana kontrol istasyonlari, kontrol
istasyonlar1 ile yasam ve hizmet bolmeleri (izole edilmis durumdaki kargo ellegleme donanim
dolaplar1 hari¢)'nin, yerlestirilmesinde; bir tek giiverte veya perdenin gorev yapamaz duruma
gelmesi durumunda bile, kargo tanklarinda olusacak alev veya dumanlarin; kargo ana kontrol
istasyonlar1, kontrol istasyonlar1 ile yasam ve hizmet bolmelerine gegisine imkan verilmemesine
dikkat edilecektir. Bu paragrafta konu edilen bolmelerin yerlestirilmesi planlanirken, Paragraf
5.1.1'de belirtilmis olan istiraklerin mevkileri dikkate alinmayacaktir.

5.1.3 Bu genel kurala ragmen, idare; gerekli gormesi durumunda, kargo ana kontrol
istasyonlar1, kontrol istasyonlar ile yasam ve hizmet bdlmelerinin; kargo ve slop tanklar ile, bu
tanklar1 makine bélmelerinden ayirmak goérevini iistlenen diger bolmelerin bas taraflarina dogru
yerlestirilmesine de izin verebilir, ancak, bu durumda da; s6zkonusu bolmelerin, geminin yakit
tanklari ile balast tanklarinin bas tarafinda bulunmalarina gerek yoktur. A sinifi olanlar harig, diger
makine bolmelerinin; kargo ve slop tanklarindan koferdamlar, kargo pompa daireleri, yakit tanklari
veya balast tanklar1 ile ayrilmis olmalar1 ve bolmede en az bir adet tasinabilir yangin sondiiriiciiniin
bulundurulmasi kosuluyla, kargo ve slop tanklarinin bas taraflarina dogru yerlestirilmesine izin
verebilir. Bu climlede s6zkonusu olan bolmelerde, icten yanmali motor bulunmasi durumunda ise;
taginabilir yangin sondiiriictilerine ilave olarak, bir adet; en az 45 It kapasiteli veya esdegeri, onayl
kopiiklii tip yangin sondiiriicti de bulundurulacaktir.Yari taginabilir yangin sondiirticiiniin
kullanilmasinin uygulanabilir olmadig1 durumlarda, bu yangin sondiiriicii; taginabilir tip iki adet
ilave yangin sondiiriicii ile degistirilebilir. Kargo ana kontrol istasyonlari, kontrol istasyonlari,
yasam ve hizmet bélmelerinin yerlestirilmesinde; bir tek giiverte veya perdenin gorev yapamaz
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duruma gelmesi durumunda bile, kargo tanklarinda olusacak alev veya dumanlarin; bu bélmelerine
gecisine imkan verilmemesine dikkat edilecektir. Ayrica; geminin giivenligi veya seyir giivenliginin
dikte etmesi durumunda ve, diger diizenlemelerin de bu Paragraf'ta aciklanmis olanlara uygun
olmas1 kosuluyla, Idare; ana makine olmayan ve 375 kW'dan daha biiyiik olmayan igten yanmali
motor igeren makine bélmelerinin de kargo bélmelerinden bas tarafa dogru yerlestirilmesine izin
verebilir.

5.1.4 Sadece kombine tasiyicilar igin:

A Tankin alabandalarini veya tavanlarini olusturan perdelerden; geminin
mukavim teknesinin, ana ylik giivertesinin, kargo pompa dairesi veya yakit tanki perdesinin bir
parcasi olmayanlarinin bitisik boliimlerinde koferdamlarin bulunmasi gereklidir. Bu koferdamlar;
bir double bottom, boru tiineli, pompa dairesi veya diger bir bolmeye istirakli olmayacaklari gibi,
kargo veya balast bulundurmak amaciyla da kullanilmayacaklar, yakit veya balast devrelerine ait
boru sistemlerine istirakli de olmayacaklardir. Koferdamlarin suyla imla ve tahliye edilebilmeleri
i¢cin gerekli donanimlar mevcut olacaktir. Bir slop tankinin sinirini, bir kargo pompa dairesi
perdesinin olusturmasi durumunda, pompa dairesi; bir double bottom, boru tiineli, pompa dairesi
veya diger bir bolmeye istirakli olmayacak, ancak; gaz gecirmeyen perginli kapaklardan olusan
istiraklere izin verilebilecektir;

2 Pompa dairesini, Paragraf 5.1.4.1'de tanimlanan slop tankina baglayan boru
devrelerinin izole edilmis olmalari saglanacaktir. Izolasyon donanimi; gériintiilii bir fleng veya
yeterli sayida kor flence sahip bir spool flengden sonra gelen bir valfi ihtiva edecektir. Bu yalitim
donaniminin; slop tankinin yakinina konulmus olmasi gerekli olmakla birlikte, bunun gereksiz veya
uygulanamaz olmasi1 durumunda, donanimin; pompa dairesinde, boru devresinin perdeyi gectigi
noktada olmasi1 da miimkiindiir. Geminin kuru yiik moduna gegtiginde, slop tank muhtevasinin
sahildeki alma tesislerine verilmesi amaciyla dogrudan agik giiverteye tahliye edilebilmesine olanak
vermek tlizere; slop tanklarinda; bir shut-off valfina ve bir kor flence sahip bir manifoldun iizerinde
yer aldigi, sabit bir pompa ve boru devresi mevcut bulunacaktir. Bu transfer donanimlarinin slop
tahliyesi amactyla kullanilmas: siiresince diger sistemlere istirakli olmalarina miisaade
edilmeyecektir. Donanimin diger sistemlerden tecridinin, spool parcalarin ayrilmasi suretiyle
saglanmis olmasi kabul edilebilir;

3 Slop tanklarina ait kaportalar ve tank temizleme girislerinin sadece agik
giiverte lizerinde olmasina izin verilebilir, aynca; bu girislerin de; kapama diizenlerinin bulunmasi
gereklidir. Bu girislerin yeterli sikliktaki civatalar yardimiyla sugecirmezlikleri saglanmis ¢elik
kapaklar olmamasi durumunda, sorumlu gemi zabitaninin kontrolii altinda kilitlenmekte ve
acilmakta olmalar1 saglanacaktir.

4 Kargo wing tanklarinm mevcut olmas1 durumunda, bu tanklarin i¢ine,
giiverte altmda kalan yakit boru devreleri ¢ekilmis olacaktir. Bununla birlikte, Idare; yeterince
temizlenebilecekleri ve havalandirilabilecekleri konusunda tatmin olmasi kosuluyla, bu yakit
devrelerinin 6zel kanallar i¢cinde bulunmalarina da izin verebilir. Kargo wing tanklarinin mevcut
olmamasi1 durumunda, giiverte altindaki yakit boru devreleri, 6zel kanallar i¢inde bulundurulacaktir.

5.1.5 Kargo bolmelerinin {izerinde seyriisefer kolayliklarinin monte edilmesi gerekli
goriilmesi durumunda, bu kolayliklar sadece seyriisefer maksatlarina yonelik olacak, bu kolayliklar;
kargo tank giivertesinden, en az 2 m.lik yiikseklige sahip bos bir bolme ile ayrilmis olacaktir. Bu
sekilde monte edilmis bulunan bir seyriisefer kolayliginin yangin savunma gereklilikleri, kontrol
istasyonlar1 i¢in Kural9.2.4.2'de verilmis olanlarla ayni olacak, tankerler i¢in belirtilmis olan diger
gerekliliklerden uygulanabilir olanlarina da ayrica uyulacaktir.
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5.1.6 Giiverte tagintilarinin yasam ve hizmet bolgelerinden uzak tutulmasi i¢in gerekli
onlemler alinmis olacaktir. Bu hususun temini i¢in, muhtemelen; bir alabandadan digerine kadar
uzanan ve en az 300 mm yiiksekliginde olan sabit ve kesintisiz bir mezerna ile saglanabilir. Kictan
yiikleme ile ilgili diizenlemeler 6zellikle géz 6niinde bulundurulacaktir.

5.2 Bolme sinirlarina iliskin kisitlamalar

5.2.1 Paragraf 5.2.2'de miisaade edilmis bulunanlar disinda, girisler, hava girisleri ile
yasam hizmet ve bolmelerine, kontrol istasyonlarina ve makine bolmelerine girigler, kargo
alanlarina bakmayacaktir. Bu girisler; yiik alanina bakmayan enine perde lizerinde olacak veya, ytlik
alanina bakan iist yap1 veya giiverte evinin nihayetinden 3 m. den daha az olmayip, gemi boyunun
en az 4%l kadar bir mesafede, iist yap1 veya giiverte evinin dis tarafinda bulunacaktir. S6zkonusu
mesafenin 5 m.'yi gegmesi gerekli degildir.

5.2.2 Idare; kargo alanina bakan sinir perdeleri iizerinde, veya, Paragraf 5.2.1'de
belirtilmis bulunan; kargo ana kontrol istasyonlar1 ve kumanyalik olarak kullanilan bélmelerden,
depolardan ve dolaplardan 5 m.lik mesafe i¢inde de giris kapilarinin bulunmasina, bu giris
kapilarinin; igersinde yasam bolgesi olan veya yasam bdlgesine hizmet veren bolmelere, kontrol
istasyonlar1 veya, mutfaklar, ah¢thaneler, isocaklar1 gibi bolgelere, veya, buhar parlamasina olanak
verebilecek kaynaklarin bulundugu diger bolmelere dogrudan veya dolayli olarak giris
saglamamalar1 kosuluyla, miisaade edebilir. Bu sekildeki bdlmelerin sinirini olusturan perdeler,
kargo alanina bakan perde yiizi harig; "A-60" sinifi standardinda izole edileceklerdir. Makinelerin
giris ¢ikislar1 i¢in konulmus civatali ¢elik kapaklar, Paragraf 5.2.1'de belirtilmis olan mesafenin
icinde de bulunabilir. Kaptan koskiiniin siiratle ve etkili olarak gaz gecirmez duruma gelebilmesini
temin edecek sekilde dizayn edilmis olmalar1 kosuluyla, Kaptan koskii kapilar1 ve pencereleri;
Paragraf 5.2.1'de belirtilmis olan mesafenin i¢inde de bulunabilirler.

5.2.3 Yiik alanlarina bakan veya, iist binalar ile giiverte evlerinin yanlarinda bulunan ve
Paragraf 5.2.1'de belirtilmis olan mesafe i¢inde bulunan ve pencere ve lumbuzlar, sabit (agilmaz)
olmalidir. Kaptan kdskiine ait olanlar harig, bu sekildeki pencere ve lumbuzlar; "A-60" siifi
standardinda imal edilmis olacaktir.

5.2.4 Bir boru tiinelinden ana pompa dairesine siirekli gecisin miimkiin oldugu
durumlarda, Kural II- 1/25-9.2'deki gerekliliklere uygun bir sugegirmez bir kaporta mevcut olacak,
Sozkonusu kaporta; ayrica, asagidaki sartlara da uygun olacaktir:

A Her iki taraftan acilir kapanir 6zelligine ilave olarak, kaporta; ana pompa
dairesi girisinin disindan da manuel olarak kumanda edilebilir olacak,

2 Boru tiineline girigin gerektigi durumlar disinda, kaporta; geminin normal
durumlarinda kapali bulunacaktir.

5.2.5 Kargo pompa dairelerinin aydinlatilmasinda kullanilan; sabit, onayli gaz gegirmez
aydinlatma tertibatlarinin, kargo pompa dairelerini diger bolmelerden ayiran perde ve giiverteler
tizerinde bulunmalarina; yeterli mukavim bir yapida bulunmalar1 ve, perdenin veya giivertenin
mukavemetinin, biitiinliigiinlin ve gaz gecirmezlik 6zelliginin bozulmamasi kosuluyla miisaade
edilebilir.

5.2.6 Havalandirma giris ve ¢ikis diizenlemeleri ile; diger giiverte evi ve iist bina sinir
perdeleri lizerindeki girisler, Paragraf 5.3 ile Kural 11.6'nin gerekliliklerine uygun durumda
bulunacaklardir. Bu sekildeki havalandirma agikliklari, 6zellikle de makine bolmelerine ait olanlar;
uygulanabilir oldugu kadar kig tarafa dogru konulacaktir. Geminin kigtan yiikleme veya bosaltma
tertibatina sahip olmasi halinde bu konuya 6zel 6nem verilecektir. Elektrikli cihazlar gibi patlama
kaynaklari, patlama olusmasina olanak vermeyecek sekilde diizenlenmis olacaktir.
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5.3 Kargo tank havalandirmasi
5.3.1 Genel gereklilikler

Kargo tanklarinin havalandirma sistemleri, geminin diger kompartimanlarinin havalandirma boru
devrelerinden miimkiin oldugu kadar uzakta bulunacaktir. Yanabilir buharlarin ¢ikabilecegi kargo
tank giiverteleri tizerindeki agikliklarin yerleri ve diizenlemeleri; S6zkonusu yanabilir gazlarin,
patlama kaynag iceren kapali bélmelere girmesi, veya; bir yangin riski igeren giiverte makineleri ve
ekipmanlari civarinda birikmesi olasiligini en aza indirecek sekilde olacaktir. Bu genel prensiple
birlikte; Paragraf 5.3.2 ve 5.3.5 ile Kural 11.6'daki kriterler de uygulanacaktir.

5.3.2 Havalandirma diizenlemeleri

5221 Herbir kargo tankindaki havalandirma donanimi diger tanklarinkinden
bagimsiz veya miisterek olabilecegi gibi, inert gaz boru donanimlari ile de entegre edilmis olabilir.

5.3.2.2 Kargo tanklarinin boru devrelerinin miisterek olmasi durumlarinda, her bir
kargo tankinin diger kargo tanklarindan istirakini kesmek iizere, devre iizerinde stop valflar1 veya
diger kabul edilebilir donanimlar bulunacaktir. Devrelerde bu maksatla stop valflarin kullanilmasi
durumunda, bu valflar; geminin sorumlu zabitinin kontrolii altinda bulunacak kilit tertibat1 ile techiz
edilmis olacaktir. Bu valflarin veya kullanilan diger donanimlarin durumlarmin gorerek net olarak
izlenebilmesine olanak veren diizenlemeler de mevcut olacaktir. Tanklarin tecrit edilmis olmalari
durumunda, S6zkonusu tecrit edilmis tanka kargo yiiklenmesi veya tankin balastlanmasi veya
tahliyesi oncesinde, istirak valfinin a¢ilmis oldugundan emin olunacaktir. Tanklarin birbirlerinden
istiraklerinin kesilmesi amaciyla yapilacak bu diizenlemelerin, Kural 11.6.1.1 ¢ercevesinde;
tanklardaki yakitin sicaklik degisiklikleri sonucu ortaya ¢ikacak akintilarin gegirgenligini saglamasi
gereklidir.

5323 Genel havalandirma sisteminden tecrit edilmis bir kargo tanki veya kargo
tank1 grubuna kargo yliklenmesi veya balastlanmasi veya tahliyesi sozkonusu oldugunda, kargo
tanki veya kargo tanki grubu; Kural 11.6.3.2'de 6ngoriilen, basing yiikselmesi veya basing
diismesine karg1 koruma saglayan bir donanimla donatilmis olacaktir.

5324 Havalandirma donanimlari, her bir kargo tankinin tavanina istiraklenmis
olacak, ve; geminin normal yalpa ve bas-ki¢ hareketlerinde kargo tanklarina kendiliginden-dreyn
edebilir 6zellikte olacaklardir. Kendiliginden dreyn edebilme 6zelligi kazandiran dreyn borularinin
bulundurulamamasi1 durumunda, havalandirma devrelerine, kendiliginden kargo tanklarina dreyn
edebilme 6zelligi kazandiran diger sabit diizenlemeler bulunacaktir.

533 Havalandirma sistemlerindeki giivenlik donanimlar1 havalandirma
sistemlerinde; alevin kargo tanklarina gegisine engel olabilen diizenlemeler bulunacaktir. Bu
diizenlemelerin dizayn ve test edilmeleri ile yerlestirilmeleri, Orgiit tarafindan gelistirilecek esaslara
gore hazirlanmis olan gerekliliklere uygun olacaktir.* Alec (ullage) girisleri, basing dengelemesi
maksadiyla kullanilmayacaktir. Alegler, kendi kendine kapanan ve gecirmezlik saglayan gasketlerle
donatilmis olacaktir.Bu girislerde,alev tutucular ve perdelerin kullanilmasina miisaade
edilmeyecektir.

534 Kargo elleclemesi ve balastlama i¢in hava firarlar

534.1 Kargo yiiklemesi, tahliyesi ve balastlama i¢in Kural 11.6.1.2 gercevesinde
gerekli olan hava firarlari:

.1.1  Buhar karisimlarinin serbestce akisina miisaade edecek; veya,

.1.2 Buhar karisimlarinin desarjinin 30 m/s'den daha diisiik olmayan bir hiz
kazanacak sekilde nozul etkisi yapacak bir yapida olacak;
* Tankerlerde alevin kargo tanklarina gecisine engel olmaya yarayan diizenlemelerin dizayn, test ve yerlestirilmesine iligkin gézden
gecirilmis standartlar MSC/Circ.677, ile; Kargo tanklar1 havalandirma ve gazfri diizenlemelerinin dizayninda géz 6niinde
bulundurulmasi gereken gozden gegirilmis faktdrler MSC/Circ.450/Rev.l dokiimanlarina bakiniz.
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2 Buhar karisimlarinin dikey olarak yukari tahliyesini saglayacak sekilde
diizenlenmis olacaklardir.

3 Metot olarak buhar karigimlarinin tabii akisla tahliyesi prensibi sec¢ildiginde,
hava firarlari; en yakin hava alicisindan 6l¢iilmek tizere; diger hava alicilarinin veya iginde parlayici
maddeler bulunan kapali bolmelerin veya i¢cinde demir 1rgati ile zincirlik girigleri bulunabilen
giiverte yardimc1 makine bolmelerinin veya bir patlama tehlikesi igeren ekipmanlarin yatay olarak
Olciildiiginde 10 m'den daha fazla uzaklikta bulunmalar: halinde; kargo tank giivertesinden, veya;
s6zkonusu iskelenin 4 metre mesafesi i¢cinde olmas1 durumunda da, bas veya ki¢ iskelelerden en az
6 m yukarda bulunacaklardir.

4 Metot olarak buhar karigimlarinin hizlandirilmis akisla tahliyesi prensibi
secildiginde, hava firarlari; kargo tank giivertesinden en az 2 m yukarda, ve; en yakin hava
alicisindan 6l¢iilmek {izere; diger hava alicilarindan veya i¢inde parlayict maddeler bulunan kapali
bolmelerin veya i¢cinde demir 1rgat1 ile zincirlik girisleri bulunabilen giiverte yardime1 makine
bolmelerinden veya bir patlama tehlikesi i¢eren ekipmanlardan yatay olarak dlgiildiigiinde 10 m'den
daha az olmayan bir mesafede bulunacaklardir.

5342 Yiikleme ve balastlama esnasinda kargo tanklarindan digan ¢ikan buharin
havalandirilmas1 konusundaki diizenlemeler, Paragraf 5.3 ile Kural 11.6'nin gerekliliklerine uygun
olacak; ve, bir veya daha fazla hava firar bacasini veya birkag¢ adet yiiksek devirli hava fanini
icerecektir. Bu havalandirmay1 temin amaciyla, inert gaz ana besleme devreleri kullanilabilir.

535 Kombine tastyicilarda slop tanklarinin yalitimi

Kombine tasiyicilarda; yakit veya yakit kalintilar1 iceren slop tanklarini, diger yakit tanklarindan
ayrilmasinda kullanilan yalitim diizenlemelerinde, Kural 1.6.1'de szkonusu edilen akar yakitlardan
farkli dokme siv1 yiiklerin taginmasi esnasinda siirekli olarak yerinde kalacak kor flengler mevcut
olacaktir.

5.4 Havalandirma

54.1 Kargo tulumba dairelerindeki havalandirma sistemleri
Kargo tulumba daireleri mekanik olarak havalandirilacak, egzost fanlarindan gelen akintilar; agik
giiverte lizerinde giivenli bir yere yonlendirilecektir. Bu dairelerin havalandirilmasinda kullanilan
havalandirma sistemleri; yanabilir buharlarin birikmesine izin verineyecek kadar yeterli kapasiteye
sahip olacaktir. Dairenin toplam hacmi géz 6niinde bulundurularak; saatteki hava degisimi sayisi,
en az 20 olacaktir. Hava kanallarinin yerlestirilmesinde, b6lmenin tiimiiniin etkin bir sekilde
havalandirilmas1 g6z dnilinde bulundurulacaktir. Havalandirma; emici ve kivilcimsiz tip fanlarla
saglanacaktir.

54.2 Kombine tagtyicilarda havalandirma sistemleri

Kombine tasiyicilarda; kargo bolmeleri ile, kargo bolmelerine bitisik biitiin kapali bolmeler, yeterli
havalandirilabilir durumda olacaklardir. Havalandirmanin, taginabilir fanlarla mekanik olarak sagla-
nabilmesi miimkiindiir. Kargo pompa dairelerinde, hava kanallarinda ve koferdamlarda; yanici nite-
likli buhar birikimlerinin izlenmesine olanak veren, ve Kural 5.1.4'te aciklanmis olan onayl bir sa-
bit gaz tespit sistemi bulunacaktir.Kargo bolmeleri i¢indeki biitiin diger alanlarda yanict buharlarin
mevcudiyetinin Ol¢iilebilmesine olanak veren uygun diizenlemeler yapilmis olacaktir. Bu dl¢iimle-
rin; agik giiverteden veya kolaylikla girilebilen istasyonlardan yapilabilmesi miimkiin olacaktir.

5.5 Inert gaz sistemleri
5.5.1 Uygulama
55.1.1 20.000 DWT ve daha yukar tankerlerde, geminin biinyesel diizenlemeleri ile

mevcut ekipmanlar1 g6z dniinde bulundurulmak iizere, ve; asagida agiklanan kriterlere esdeger bir
giivenligin de Kural I/5'e uygun bir sekilde saglamasi kosuluyla, Idare tarafindan; daha baska bir
sabit donanimin kullanilmasina izin verilmis oldugu durumlar disinda, kargo tanklarinin korunmast;
Yangin Giivenlik Sistemleri Tliztigli'niin gerekliliklerine uygun sabit bir inert
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gaz sistemi ile saglanacaktir. Alternatif sabit donanimlar; Paragraf 5.5.4'de agiklanmis olan
gerekliliklere uygun olacaklardir.

5.5.1.2 Ham petrol ile yikamaya dayali bir tank temizligi prosediirii uygulanan
tankerler; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiizligli'nlin gerekliliklerine uygun sabit bir inert gaz sistemi
ve sabit tank yikama makineleri ile techiz edilmis olacaklardir.

55.13 inert gaz sistemleri ile donatilmis olmasi 6ngoriilen tankerler; asagidaki
kosullara uyacaklardir:

1 Cift cidar bolmeleri; inert gaz beslemesi amactyla uygun irtibatlara sahip
olacaklar;

2 Tekne bdlmelerinin, siirekli nitelikli inert gaz dagitim sistemlerine istirakli
oldugu durumlarda, kargo tanklarindan gelen hidrokarbon gazlarinin, bu sistem iizerinden tekne
bdlmelerine girigini engelleyici dnlemler alinmis olacak;

3 Tekne bolmelerinin, inert gaz dagitim sistemlerine siirekli olarak istirakli
olmadig1 durumlarda, ana inert gaz sistemine istirakin saglanmasina olanak veren uygun
diizenlemeler yapilmis olacaktir.

552 Kimyasal tankerlerde ve gaz tasiyicilarda inert gaz sistemleri Yangin
Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'nde dngdriilen inert gaz sistemi gerekliliklerinin;

A Kural 1.6.1'de belirtilmis olan yiikleri tasimalan halinde, ve; Kimyasal
tankerlerdeki inert gaz sistemleri konusunda Orgiit tarafindan tespit edilmis esaslara* uygun olarak
Idare'ce yayimlanmis gerekliliklere uygun olmalar1 kosuluyla, kimyasal tankerlere ve gaz
tasiyicilara; veya,

2 Ham petrol ve Dokme Kimyasal Yiikler Uluslararas: Tiiziigii'niin Bolim 17
ve 18'inde listelenmekte olanlarin disinda kalan diger yanic1 yiikleri tagimalari halinde; bunlarin
taginmasina tahsisli kargo tank bdlmelerinin kapasitesinin 3.000 m*'ii gegmemesi, Herbir tank te-
mizleme makinesinin nozul kapasitesinin 17.5 m*/h'dan fazla olmamasi ve,bir kargo tankinda ayni
anda kullanimda bulunan tiim temizleme makinelerinin miisterek toplam kapasitelerinin de 110
m?/h'1 gegmemesi kosullariyla,kimyasal tankerlere ve gaz tasiyicilara, uygulanmasina gerek yoktur.

553 inert gaz sistemleri i¢in genel kurallar

5.5.3.1 inert gaz sistemleri; bos tanklar1 gazsizlastirabilme, arindirabilme ve gazfri
edebilme ile, kargo tanklar1 i¢indeki atmosferi; dngoriilen oksijen oraninda idame ettirebilme
yeteneginde olacaktir.

5532 Paragraf 5.5.3.1'de tanimlanmis olan inert gaz sistemleri, Yangin Giivenlik
Sistemleri Tiizligii'ne uygun olarak dizayn, imal ve test edilmis olacaklardir.

5533 Sabit bir inert gaz sistemi ile techiz edilmis olan tankerler; kapali aleg
sistemine sahip olacaklardir.

554 Esdeger sitemler i¢in gereklilikler

5.54.1 Sabit inert gaz sistemine esdeger bir sistemin mevcut olmasi halinde,

sozkonusu alternatif sistem;

* Orgiit tarafindan Karar A.567(14) ile kabul edilmis olan; kimyasal tankerlerdeki inert gaz sistemleririe dair Kural'a bakimz.
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1 Balastl1 seyir siiresince normal kullanimlar ile gerektiginde tank ici
operasyonlar sirasmda, kapali tanklarda patlayici karisimlarin tehlikeli oranlarda olusmasina engel
olabilecek; ve,

2 Sistemin kendisinden ortaya ¢ikabilecek statik elektrik enerjisinin yol
acabilecegi patlama riskini en aza indirebilecek sekilde dizayn edilmis olacaktir.

5.6  Gazsizlastirma, arindirma ve gazfri

5.6.1 Armndirma ve/veya gazfri diizenlemeleri; bir kargo tankinda, yanici buharlarin
atmosferde yayilmasindan ve bir kargo tanki i¢indeki yanici karisimlardan kaynaklanabilecek
tehlikeleri en aza indirebilecek yeterlilikte olacaktir.

5.6.2 Kargo tanklarinin arindirilma ve/veya gazfri edilme prosediirleri; Kural 16.3.2'ye
uygun olacaktir.

5.6.3 Paragraf 5.5.3.1'de 6ngoriilen; bos tanklarin gazsizlastirma, arindirma veya gazfri
diizenlemeleri, Idare'ce tatminkar bulunma kosuluna bagli olup, sézkonusu diizenlemeler; bir tank
icinde olugmus biinyesel ceplerde hidrokarbon buharlarinin birikmesini en aza indirecek, ve; ayrica
da, asagidaki Kurallar uygulanacaktir:

A Miinferit kargo tanklarinda, mevcut olmasi halinde, gaz tahliye borusu; inert
gaz/hava girisinden miimkiin oldugu kadar uzakta, ve; Paragraf 5.3 ile Kural 11.6'da dngoriilen
sekilde bulunacaktir. Bu sekildeki tahliye borularinin girisleri, ya giiverte seviyesinde, veya tankin
dibinden 1 m'den daha yiiksek olmayan bir konumda olacaktir.

2 Paragraf 5.6.3.1'de konu edilen gaz tahliye borusunun kesit alani; herhangi ti¢
tanka ayn1 anda inert gaz basilmas1 durumunda;en az 20 m/s'lik bir akis hizinin idame
ettirilebilmesine olanak verecek kadar olacaktir. Ayni sekilde, bu tahliye borularinin ¢ikislari da,
giiverte lizerinde 2 m'den daha yiiksekte bulunmayacaktir.

3 Paragraf 5.6.3.2'de s6zkonusu edilen gaz tahliye borulari, uygun kdreltme
tapalariyla donatilmis olacaklardir.

5.7 Gaz olgtimleri
5.7.1 Tasmabilir cihazlar

Tankerler, yanic1 buhar konsantrasyonlarinin 6l¢giilmesi amaciyla; yeterli yedek kitleri ile birlikte,
en az bir adet taginabilir 6lgme cihazina sahip olacaklardir. S6zkonusu cihazlarin kalibrasyonlari
icin uygun 6nlemler alinmis olacaktir.

5.7.2  Cift cidar bolmeleri ile double bottomlardaki gazin dl¢iimiine iligkin
diizenlemeler

5.7.2.1 Oksijen ve diger yanicit buhar konsantrasyonlarinin dl¢iimii i¢in uygun
taginabilir cihazlar mevcut olacaktir. Bu cihazlarin seciminde; Paragraf 5.7.2.2'de konu edilen sabit
gaz ornekleme sistemleri ile miisterek kullanilabilirlikleri konusuna 6zellikle dikkat edilecektir.

5.7.2.2 Cift cidar bolmelerindeki atmosferin, fleksibil gaz 6rnekleme borular
vasitastyla 6l¢iimlerinde yeterli glivenirligin saglanamamasi durumlarinda, s6zkonusu bolmeler;
sabit drnekleme devreleri ile techiz edilmis olacaklardir. Gaz 6rnekleme devreleri; ilgili b6lmenin

dizaynina adapte edilmis olacaktir.
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5.7.2.3 Gaz ornekleme devrelerinin imalat malzemesi ve Olciileri; gaz akisini
engellemeyecek sekilde olacaktir. Bu amagcla plastik malzeme kullanilmasi halinde, bu malzeme;
elektriksel iletkenlige sahip olacaktir.

5.8 Cift cidar bolmeler ile double bottom bolmelerine hava beslemesi

Cift cidar bolmeler ile double bottom bdlmeleri; hava beslenmesine olanak veren uygun devre
baglantilarina sahip olacaktir.

5.9 Kargo bolmelerinin korunmasi

Manifold bélmesinin altindaki boru ve hortum baglant1 bolgesinde, kargo boru ve hortumlarindaki
kalintilardan olusabilecek tasintilarin toplanmasi amaciyla, tagma tavalar1 bulunacaktir. Kargo
hortumlar1 ve tank yikama hortumlari; baglantilar ve flengler dahil (sahil baglantilar1 harig¢) biitiin
devreleri boyunca, elektriksel devamliliga sahip bulunacaklar, ve; elektrostatik yiiklerinin alinmasi
amaciyla arzlanmis olacaklardir.

5.10 Kargo tulumba dairelerinin korunmasi
5.10.1 Tankerlerde:
A Kargo pompa dairelerinde monteli olup, kargo pompa dairesinin perdesinden

gecis yapan saftlarla ¢alisan kargo pompalari, balast pompalari ve striping (devre bosaltma)
pompalari; perde gecis glendlerinin, yataklarinin ve pompa gdévdelerinin sicakliklarini algilayan
sensorlerle techiz edilmis olacaklardir. Bu sensorlerden ikaz alan siirekli sesli ve goriintiilii bir
alarmin, kaigo kontrol odas1 veya pompa kontrol odasinda otomatik olarak devreye girmesi
saglanmis olacaktir,

2 Kargo pompa dairelerinde, emercensi aydinlatma harig, aydinlatma devreleri;
havalandirmanin aydinlatmayla ayni1 anda devreye girmesine olanak verecek sekilde, havalandirma
devreleri ile kombine ¢alisir durumda olacaktir. Havalandirnia sistemindeki bir arizanin,
aydinlatmay1 da devre dis1 birakmasina izin verilmeyecektir;

3 Hidrokarbon gazlar1 konsantrasyonlarinin birikmesini siirekli olarak izleyen
bir sistem mevcut olacaktir. Ornekleme noktalar1 ile dedektdr problari; potansiyel bir tehlike
olusturan kacaklarin 6ncelikle tespitine olanak verecek sekilde yerlestirilmis olacaklardir.
Hidrokarbon gaz konsantrasyonunun, énceden ayarlanmis ve, yanabilme alt limit degerinin 10%'
undan higbir sekilde daha yliksek olmayan bir degere ulagilmasi durumunda, siirekli sesli ve
goriintiilii bir alarmin; pompa dairesinde, makine kontrol odasinda, kargo kontrol odas1 ve seyir
kopriiistiinde,personeli potansiyel tehlike konusunda uyarinak iizere,otomatik olarak devreye
girmesi saglanmig olacaktir..

4 Biitiin pompa daireleri; uygun yerlere yerlestirilmis alarmlara sahip, sintine
seviye izleme donanimlari ile techiz edilmis olacaktir.
Kural §

Yanginin biiyiime potansiyeli
1 Amacg

Bu Kural'in amaci; yanginin biiylime potansiyelini, geminin biitiin bdlmelerinde
sinirlandirmaktir. Bu amagla, asagidaki fonksiyonel gereklilikler saglanmis olacaktir:
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A Bolmeye beslenen havanin kontrol altina alinmasina olanak veren
diizenlemeler yapilmis olacaktir;

2 Bolme i¢inde bulunan yanabilir sivilarin kontrol altina alinmasina olanak
veren diizenlemeler yapilmis olacaktir; ve,

3 Patlayabilir malzemenin kullanimi1 sinirlanmis olacaktir.
2 Bolmede hava beslenmesinin ve yanabilir stvilarin kontrolii
2.1 Havalandirma vasitalarinin kapatilmasi ve cihazlarin durdurulmasi

2.1.1 Biitiin havalandirma sistemlerinin iizerinde bulunan ana girisler ve ¢ikislar;
havalandirdiklar1 bolmelerin disindan kapatilabilir sekilde olacaktir. Kapatma tertibatlari; kolaylikla
ulagilabilir olduklar1 gibi, ayrica; kolaylikla goriilebilecek sekilde ve silinmeyen bir sekilde
markalanmis olacak, uzaktan kapatilmakta olan girislerin agik veya kapali durumlarini belirtecek
yeterlilikte olacaktir.

2.1.2  Yasam ve hizmet boélmelerinin, kargo bolmelerinin, kontrol istasyonlar1 ve makine
bolmelerine hava temin eden giiclii havalandirma sistemleri; havalandirdiklar: bolmelerin disindaki
kolaylikla ulasilabilen noktalardan kapatilabilme yeteneginde olacaktir. Bu kontrol noktalart;
hizmet ettikleri bolmedeki bir yangin durumunda kontrol dis1 kalmayacak sekilde olacaktir.

2.1.3 36 yolcudan daha fazla yolcu tasiyabilen yolcu gemilerinde; makine ve kargo
bolmeleri havalandirmalar ile, Kural8.2 ¢ergevesinde gerekli olan diger alternatif sistemler harig,
giiclii havalandirma sistemleri; birbirlerinden miimkiin oldugu kadar uzakta bulunan iki ayr1
noktanin herhangibirinden kontrol edilebilme yetenegine sahip olacak sekilde gruplandirilmis
kontrol tertibati ile techiz edilmis olacaklardir. Kargo bélmelerinin giiclii hava sistemlerini besleyen
fanlar; s6zkonusu bélmenin disindaki giivenli bir noktadan kontrol edilebilme yeteneginde
olacaktir.

2.2 Makine bolmelerinde kontrol vasitalar

2.2.1 Tavan havalandirma kaportalari, normal olarak egzost havalandirmasi islevini goren
baca ici hava borulari ile havalandirma damperlerinin agilmasi ve kapatilmasina yarayan kontroller
mevcut olacaktir.

2.2.2  Havalandirma fanlarinin durdurulmasina yarayan kontroller mevcut olacaktir.
Makine bolmelerine hava temin eden giiclii havalandirma sistemleri, bir tanesi s6zkonusu bélmenin
disinda olmak iizere; iki ayr1 noktadan kontrol edilebilecek sekilde gruplandirilmis olacaklardir.
Makine bolmelerine hava temin eden giiclii havalandirma sistemlerinin durdurulmasina yarayan
kontroller, diger bdlmelerin havalandirma sistemlerinin durdurulmasina yarayan kontrollerden
tiimiiyle ayr1 olacaktir.

2.2.3 Giglii havalandirma sistemleri, devir kademesini otomatik ayarlayan fanlar,
akaryakit transfer pompalari, akaryakit {inite pompalari, yaglama yagi servis pompalari, termal
yaglama yag1 devridaim pompalari ve yag separatorleri (piirifayerleri)'nin durdurulmasina yarayan
kontroller mevcut olacaktir. Bununla birlikte; Paragraf 2.2.4 ve 2.2.5'de yer alan gereklilikler,
sintine suyu separatdrleri i¢in uygulanmasina gerek yoktur.

2.2.4 Paragraf 2.2.1 ila 2.2.3 arasindakiler ile, Kural 4.2.2.3.4'te s6zkonusu edilmis olan
kontroller, hizmet ettikleri bélmedeki bir yangin durumunda kontrol dis1 kalmayacak sekilde

yerlestirilmis olacaktir.
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2.2.5 Yolcu gemilerinde, 2.2.1 ila 2.2.4 Paragraflar1 ve, Kural 8.3.3 ve 9.5.2.3'te gerekli
oldugu belirtilmis olan kontroller ile, bulunmas1 6ngoriilen herhangibir yangin sondiirme sistemine
ait kontroller; bir tek kontrol noktasinda, veya; Idare'nin kabul kosuluna bagli olmak iizere;
miimkiin oldugu kadar az sayidaki kontrol noktasi gruplarinda bulunacaklardir. S6zkonusu kontrol
noktalari; giiverteden giivenli giris olanagina sahip bulunacaklardir.

23 Belirli zamanlarda insan gozetimi altinda bulunmayan makine bélmelerinde kontrol
vasitalar acisindan ilave gereklilikler

2.3.1 Belirli zamanlarda insan gézetimi altinda bulunmayan makine bdlmeleri ile ilgili
olarak, s6zkonusu bélmelerin yangin savunma biitiinliiglinlin idamesi, yangin sondiirme sistem
kontrollerinin yerlesim ve merkezilestirilmeleri,cabuk kapama diizenlemeleri(6rnegin,
havalandirma , yakit pompalari, v.s.) konularinda idare tarafindan 6zel bir dikkat gosterilmesi
gerekli olup; burada dngoriilenlerden daha fazla yangin sondiirme cihazi ve diger yangin savunma
ekipmanlari ile teneffiis cihazina gerek goriilebilir.

2.3.2  Yolcu gemilerinde; s6zkonusu bolmelerde alinmasi gerekli dnlemler, en az; normal
olarak insan gdzetimi altindaki makine bélmelerinde alinmis olan 6nlemlerin seviyesinde olacaktir.

3 Yangindan koruma malzemeleri
3.1 Yanmaz malzemenin kullanilmasi
3.1.1 Izolasyon malzemeleri

Kargo bolmeleri, posta bolmeleri, bagaj odalari ile hizmet bolmelerindeki sogutulmus alanlar
disindaki yalitimlar; yanmaz malzemeden yapilmis olacaktir. Buhar bariyerleri ve yalitim gorevinde
kullanilan yapistincilar ile; sogutma devreleri boru fitinglerinin yanmaz malzemeden olmasina
gerek olmamakla birlikte, bunlarin mevcudiyetleri miimkiin olan en az miktarlarda tutulmali ve
yangina bakan yiizeylerinin alev yayma siirati diisiik bir yapida olmasi saglanmalidir.

3.1.2 Tavanlar ve kaplamalar

3.1.2.1 Yolcu gemilerinde, kargo bdlmeleri ile, posta bolmeleri, bagaj odalari, saunalar veya
hizmet bolmelerine ait sogutulmus alanlar harig; biitiin yer désemeleri, yerler, hava akimi kesiciler
ve tavanlar; yanmaz malzemeden yapilmis olacaktir. Bir bélmeyi, kullanim veya estetik amaglariyla
ayirmakta kullanilan yarim perde veya giiverteler de ayn sekilde, yanmaz malzemeden yapilmis
olacaklardr.

3.1.2.2 Yiik gemilerinde, asagida belirtilmis olan alanlardaki biitiin kaplamalar, tavanlar,
hava akimi kesiciler ile bunlarla baglantili kisimlar, yanmaz malzemeden yapilmis olacaktir:

A Kural 9.2.3.1'de IC metodu olarak tanimlanan kriterlere uygun gemilerdeki
yasam, hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlari; ve,

2 Kural 9.2.3.1'de IIC veya IIIC metodu olarak tanimlanan kriterlere uygun
gemilerdeki yasam, hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarina hizmet veren koridorlar ve merdiven
bosluklari.
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32 Yanabilir malzemenin kullanilmasi
3.2.1 Genel

3.2.1.1 Yolcu gemilerinde, yasam ve hizmet bolmelerinde bulunan ve; yanabilir malzeme,
dosemelik, kaplama, dekorasyon ve varaklarla kaplanmis "A", "B" veya "C" smifi bolmeler; Kural
6'nin Paragraf 3.2.2 ila 3.2.4'deki gerekliliklere uygun olacaklardir. Bununla birlikte, saunalarda;
geleneksel agac basamaklar ile yerde ve alabandalardaki aga¢ kaplamalara miisaade edilmis olup,
s6zkonusu malzemenin; Paragraf 3.2.2 ve 3.2.4'teki hesaplamalara dahil edilmesine gerek yoktur.

3.2.1.2 Yiik gemilerinde, yasam ve hizmet bolmelerinde bulunan yanmaz perde, tavan ve
dosemelerin, yanabilir 6zellikli malzeme, dosemelik, kaplama, dekorasyon ve varaklarla kaplanmig
olmalari, s6zkonusu bolmelerin; Paragraf 3.2.2 ila 3.2.4'deki ve Kural 6'daki gerekliliklere uygun
yanmaz perde, tavan veya dosemelerle ¢evrili olmalar1 kosuluyla, miimkiindiir.

3.2.2 Yanabilir malzemelerin azami kalori degerleri

Paragraf 3.2.1'de belirtilmis bulunan yiizeylerde ve kaplamalarda kullanilmis olan yanabilir
malzeme, uygulanmis olan kalinlik i¢in; 45 MJ/m?'den daha biiytik bir kalori degerine sahip
olmayacaktir.* Bu Paragrafta yer alan gereklilikler; dosemeye ve alabandalara sabit olarak imal
edilmis bulunan mobilyalarin yiizeyleri i¢cin uygulanmayacaktir.

3.2.3  Yanabilir malzemelerin toplam hacmi

Paragraf 3.2.1 ¢ergevesinde yanabilir malzemelerin kullanilmis olmasi1 halinde; asagidaki
gerekliliklere uyulmus olacaktir:

A Yasam ve hizmet bolmelerinde kullanilan yanabilir 6zellikli désemelik,
kaplama, dekorasyon ve varaklarn toplam hacmi; alabanda ve tavan miisterek alanlarinin 2.5 mm.
kalinlikta kaplanmasina esdeger bir hacmi ge¢meyecektir. Désemeye, alabandalara ve giivertelere
sabit olarak imal edilmis bulunan mobilyalarin yilizeylerinin, yanabilir 6zellikli malzeme hacminin
hesabina dahil edilmesine gerek yoktur; ve,

2 Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'nde 6ngoriilen kosullara uygun olarak
otomatik bir sprinkler sistemi ile techiz edilmis olan gemilerle ilgili olarak, yukarda tanimlanmig
bulunan hacim; "C" sinifi bélmelerin imalinde kullanilan bir kisim yanabilir malzemeyi de ihtiva
edebilir.

3.2.4 Yangina bakan yiizeylerin diisiik alev yayma 6zellikleri

Asagida belirtilmis olan yiizeyler, Yangin Test Prosediirleri Tiiziigli ¢er¢evesinde, diisiik alev
yayma 6zelligine sahip olacaklardir:

3.2.4.1 Yolcu gemilerinde:

1 Yasam ve hizmet bélmeleri (saunalar harig) ile kontrol istasyonlarinda
bulunan koridorlar ve merdiven bosluklari ile perde ve tavan dosemelerinin atese maruz yiizeyleri;
ve,

* Uluslararas1 Standardizasyon Orgiitii'niin 6nerilerine, ve; 6zellikle ISO 1716:1973 Potansiyel kalori degerinin hesaplanmasi
Dokiimani'na bakiniz.
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2 Yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarinda bulunan kapali ve
kolayca girilemeyen alanlarda bulunan yiizeyler ve yerler.

3.2.4.2 Yiik gemilerinde:

A Yasam ve hizmet bélmeleri (saunalar harig) ile kontrol istasyonlarinda
bulunan koridorlar ve merdi ven bosluklar ile tavanlarin atese maruz ylizeyleri; ve,

2 Yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarinda bulunan kapali ve
kolayca girilemeyen alanlarda bulunan ylizeyler ve yerler.

3.3 Yolcu gemilerinde merdiven bosluklarindaki mobilyalar

Merdiven bosluklarinda, sadece oturma amaciyla kullanilan mobilyalar bulunacaktir. S6z konusu
mobilyalar sabit tip olacak, her bir merdiven boslugu icin her bir giivertede alt1 adetle sinirh olacak,
Yangin Test Prosediirleri Tiiziigli ¢ercevesinde hesaplanmis diisiik risk grubuna mensup olacak,
yolcularm yangin kagis yollari iizerinde engel olusturmayacaktir. Idare; sabit tipte ve yanmaz
olmalari, ve, yolcularin yangin kagis yollar1 tizerinde engel olusturmamasi kosullariyla; ana
resepsiyon boliimiinii olusturan bir merdiven bosluguna, oturma amagl ilave mobilyalarin konul-
masina izin verebilir. Kabin boliimlerinde kacis yolu olusturan yolcu ve miirettebat yasam yerleri
koridorlarinda mobilya bulunmasina izin verilmeyecektir. Yukardakilere ilave olarak; bu Kurallar
geregince tehlike icermeyen giivenlik ekipmanlarinin muhafaza edilmekte oldugu yanmaz
malzemeden mamul dolaplarin bulunmasina izin verilebilir. Su igme dolaplar1 ile buz makinelerinin
koridorlarda bulundurulmasina; sabit olmalar1 ve kagis yollarini daraltmamalar1 kosullariyla izin
verilebilir. Buradaki kurallar, koridor ve merdiven bosluklarinda bulunan; dekoratif ¢i¢ek ve siis
bitkilerine, heykellere ve; tablo ve siisleme goblenleri gibi diger sanatsal objelere de ayn1 sekilde
uygulanacaktir.

Kural 6
Duman olusturma potansiyeli ve toksite
1 Amac

Bu Kural'in amaci; Normal olarak insanlarin yasama ve ¢alismalarina tahsisli alanlarda, bir yangin
nedeniyle olugabilecek duman ve toksik gazlarin insan yasami agisindan yarattigi tehlikeleri
azaltmaktir. Bu amacla; bir yangin durumunda, yiizey kaplamalar1 da dahil olmak {izere, yanabilen
tiim malzemelerin olusturacagi duman ve toksik gaz miktariin siirlandirilmasi saglanacaktir.

2 Boya, vernik ve diger dekoratif kimyasallar

Atese maruz i¢ ylizeylerde kullanilan boya, vernik ve diger dekoratif kimyasallarin,
fazla miktarda duman ve toksik gaz nesretmeyen 6zellikte olmalari saglanacak, bu husus; Yangin
Test Prosediirleri Tiiziigii'ne uygun olarak tespit edilmis olacaktir.

3 Giivertelerin iist yiizey kaplamalari

Yagam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarinda bulunmalar1 halinde, giiverte
iist ylizey kaplamalarinin; yiiksek sicakliklarda duman, toksik gaz ve patlama 6zelligine sahip
gazlar nesretmeyen onayli malzemeden olmasi saglanacak, bu husus; Yangin Test Prosediirleri

Tiiziigii'ne uygun olarak tespit edilmis olacaktir.
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Kisim C
Yanginmin bastirilmasi
Kural 7
Tespit ve alarm
1 Amag

Bu Kural'in amaci; bir yanginin baslangi¢ noktasinda tespit edilmesi, ve; giivenli bir kacgisin ve
yangin savunma faaliyetlerinin baglatilabilmesi i¢in gerekli alarmin verilebilmesine olanak
saglamaktir. Bu amagcla; asagidaki fonksiyonel gerekliliklerin yerine getirilmesi saglanacaktir:

A Sabit yangin savunma ve yangin alarm sistemlerinin elemanlari, sézkonusu
bolmenin; yapisal niteligi, yanginin biiylimesine yol agabilirlik potansiyeli ile duman ve gaz
nesretme potansiyeli ile uyumlu olacak,

2 Yangin haberinin verilmesine yarayan ve manuel olarak ¢alisan sabit dahili
yangin telefon birimleri uygun sekilde yerlestirilmis olacak; ve,

3 Uygulanan yangin devriyeleri sistemi, yanginlarin tespit ve lokalize
edilmeleri ile, Kopriilistii ile yangin savunma timlerinin ikaz edilmesini etkinlikle saglayacaktir.

2 Genel gereklilikler

2.1 Bu Kural'da 6ngoriilmiis oldugu tizere; sabit bir yangin savunma ve yangin alarm
sistemi mevcut bulunacak.

2.2 Bu Kural ve bu Kisim'daki diger Kurallar geregince bulundurulacak olan sabit
yangin savunma ve yangin alarm sistemi ile, 6rnekleme yontemi ile ¢alisan duman tespit sistemi,
Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii ¢ercevesinde onaylanmis olacak.

2.3 Paragraf 5.1'de tanimlanmis olanlarin disinda kalan bélmelerin korunmalari i¢in
sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sisteminin bulundurulmasinin 6ngoriildiigii durumlarda,
korunmasi sozkonusu olan her bdlmede, Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'ne uygun en az bir
adet dedektor monte edilmis bulunacak.

3 Baslangic ve periyodik testler

3.1 Bu Boliim'iin uygulanabilir Kural'lart ¢cergevesinde gerekli olan sabit yangin tespit ve
yangin alarm sistemlerinin performanslari; monte edilmelerinden sonra, degisik havalandirma
kosullar1 altinda test edileceklerdir.

3.2 Sabit yangin tespit ve yangin alarm sistemlerinin performanslari; uygun sicaklikta
kizgin hava veya uygun yogunluk degerleri veya partikiil biiyiikliiklerine sahip duman veya aerosol
ifleyen, veya; dedektdriin reaksiyon vermesi dngoriilen ve heniiz yeni baglamig diger yangin
tiplerine 6zgii fiziksel nitelikte ortam olusturan cihazlarin kullanilmasi suretiyle tabi tutulacaklar
periyodik testlerde, Idare tarafindan kabul edilebilir seviyelerde olacaktir.
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4 Makine bolmelerinin korunmasi

4.1 Montaj
Asagidaki bolmelerde, sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sistemi monte edilmis olacaktir:
1 Periyodik olarak gozetim dig1 kalan makine bolmeleri; ve
2 Asagidaki kosullara uyan makine bolmeleri:

2.1 Siirekli personel bulundurulmadan, otomatik ve uzaktan kontrollii sistem ve
ekipmanlarin monte edilmesi onaylanmis bulunan bolmeler; ve,

2.2 Degisik seviyelerde otomatik veya uzaktan kontrol donanimlari ile donatilmis
olup, bir kontrol odasindan stirekli gozetim altinda bulundurulan, ana elektrik gii¢ kaynaklar1 da
dahil olmak iizere, ana makineleri ve ilgili diger makineleri ihtiva eden makine bolmeleri.

4.2 Dizayn

Paragraf 4.1.1'de bulundurulmasi 6ngériilen sabit yangin tespit ve yangin alarm sistemlerinin
dizayninda ve dedektorlerinin yerlestirilmelerinde, makinelerin biitiin normal ¢alisma kosullari
altinda ve; ¢evre sicakliklarinda olusabilecek muhtemel degisiklikler karsisinda havalandirma
kosullarinda ortaya ¢ikabilecek farkli durumlar altinda, s6zkonusu bélmenin herhangibir yerindeki
bir yangin baslangicini siiratle tespit edebilmesi ihtiyact géz onilinde bulundurulacaktir. Sinirli bir
ylkseklige sahip olan ve, diger 6zellikleri nedeniyle kullanilmas1 uygun olabilecek bolmeler istisna
olmak {izere; sadece termal dedektor kullanan tespit sistemlerinin kullanilmasina izin verilmeye-
cektir. tespit sistemi; her iki 6zelligi ile de, yangin disindaki olaylar1 ihbar eden diger alarm
sistemlerinkinden farkli ikazlar veren, sesli ve goriintiilii uyarilarini, sdzkonusu alarmlarin
Kopriitistiinde yetkili bir zabitan tarafindan goriilebilmesine ve duyulabilmesine yeterli sayidaki
bolmelerde yayacaktir. Koprii tistlinlin donatilmamis oldugu durumlarda, alarm; yeterli sayida
miirettebatin gorevli olarak bulunmasi gereken diger bir uygun bélmede ¢alacaktir.

5 Yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlariin korunmasi
5.1 Yasam bolmelerindeki duman dedektorleri

Biitiin merdivenlerde, koridorlarda ve kagis yollari {izerinde, Kural 5.2., 5.3 ve 5.4'de agiklanmis
oldugu sekilde duman dedektorleri konulmus olacaktir. Havalandirma tiinelleri i¢ersine 6zel amagl
dedektorlerin yerlestirilmesine 6zen gosterilecektir.

5.2 36 yolcudan daha fazlasini tasiyan yolcu gemileri i¢in gereklilikler

Hizmet bolmeleri ve kontrol istasyonlari ile; yasam bolmelerindeki koridorlar, merdivenler ve kacis
yollar1 da dahil, tiim yasam bdlmelerindeki dumani tespit edecek sekilde sabit bir yangin tespit ve
yangin alarm sistemi monte edilmis olacaktir. Ozel banyo ve mutfak bolmelerinde duman
dedektorleri bulunmasina gerek yoktur. Bos alanlar, umumi tuvaletler, karbon dioksit odalar1 ve
benzer alanlar gibi, yangin riski ¢ok az yada hi¢ olmayan alanlarin sabit yangin tespit ve yangin
alarm sistemleri ile techiz edilmis olmasina gerek yoktur.

5.3 36 yolcudan daha fazlasini tasimayan yolcu gemileri i¢in gereklilikler

Ister yatay ister diisey olsun, her bir miistakil bdlmede, yasam ve hizmet i¢in kullanilan biitiin
alanlarda ve; bos alanlar ve banyo/tuvalet alanlar1 gibi ciddi bir yangin riski bulunmayan alanlar
disinda idare tarafindan gerekli goriilecek her bélmede, asagidaki donanimlardan bir tanesi

bulunacaktir:
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1 Bu sekildeki bélmelerde yanginin varligini tespit edecek, yasam
bolmelerindeki merdivenler, koridorlar ve kagis yollarinda ise dumani tespit edecek sekilde sabit bir
yangin tespit ve yangin alarm sistemi; veya,

2 Yangin Savunma Sistemleri Tiiziigii'niin ilgili gerekliliklerine uygun ve
onayl1 olup; sozkonusu alanlar1 koruyabilecek sekilde monte edilmis ve yerlestirilmis; otomatik bir
sprinkler, yangin tespit ve yangin alarm sistemi ile birlikte, yasam bdlmelerindeki merdivenler,
koridorlar ve kagis yollarinda dumani tespit edecek sekilde sabit bir yangin tespit ve yangin alarm
sistemi.

54  Yolcu gemilerindeki atriumlarin korunmasi
Atriumu igeren diisey bolmenin tamami, bir duman dedektorii ile korunmakta olacaktir.
5.5 Yiik gemileri

Yiik gemilerinin yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlari; Kural 9.2.3.1 gercevesinde
benimsenmis bulunulan ve asagida 6zetlenen koruma metoduna bagli olarak, sabit bir yangin tespit
ve yangin alarm sistemi, ve/veya; otomatik bir sprinkler, yangin tespit ve yangin alarm sistemi ile
korunacaklardir:

5.5.1 Metot IC - Yasam bolmesi i¢inde bulunari biitiin koridorlarda, merdivenlerde ve
kacis yollarinda dumani tespit edebilecek sekilde monte edilmis ve yerlestirilmis sabit bir yangin
savunma ve yangin alarm sistemi.

5.5.2 Metot IIC - Bos alanlar ve banyo/tuvalet alanlar1 gibi ciddi bir yangin riski
bulunmayan alanlar disindaki yasam bdlmelerini, mutfaklari, ve diger hizmet alanlarini
koruyabilecek sekilde monte edilmis ve yerlestirilmis, Yangin Savunma Sistemleri Tiiziigii'nlin
ilgili gerekliliklerine uygun ve onayli otomatik bir sprinkler, yangin tespit ve yangin alarm sistemi.
Yukaridakilere ilaveten; yasam bdlmeleri igersindeki biitiin koridorlar, merdivenler, ve kagis
yollarinda dumani tespit edebilecek sekilde monte edilmis ve yerlestirilmis, sabit bir sprinkler,
yangin tespit ve yangin alarm sistemi.

5.5.3 Metot IIIC - Bos alanlar ve banyo/tuvalet alanlar1 gibi ciddi yangin riski bulunmayan
alanlar disinda kalan biitlin yagam ve hizmet bolmelerinde bir yanginin varligi ile, yasam
bolmelerindeki biitiin koridorlar, merdivenler ve kagis yollarinda duman mevcudiyetini tespit
edebilecek sekilde monte ve yerlestirilmis sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sistemi.
Yukaridakilere ilaveten; yasam bolmelerindeki biitiin koridorlar, merdivenler, ve kacis yollarinda
duman mevcudiyetini tespit edebilecek sekilde monte ve yerlestirilmis sabit bir yangin tespit ve
yangin alarm sistemi.

6 Yolcu gemilerindeki kargo bolmelerinin korunmasti

Geminin; bu Kural'in uygulanmasini gerekli kilmayacak kadar kisa stireli seferler yaptig
konusunda Idare'nin ikna edilmesi durumlar1 disinda; Idare'ce yangin gegirmezligi saglanmis
oldugu degerlendirilen biitlin yiik bolmeleri; sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sistemi veya;
duman ihbar sistemi ile techiz edilmis olacaklardir.

7 Manuel olarak ¢alistirilan kontrol noktalar1

Biitlin yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlari; Yangin Giivenligi Sistemleri Tiiziigii'ne

uygun, manuel olarak calistirilan kontrol noktalari ile techiz edilmis olacaklardir. Her ¢ikis

kaportasi, bir adet manuel olarak calistirilan kontrol noktasi ile techiz edilecektir. Her giivertedeki

koridorlar; higbir noktasi bir kontrol noktasindan 20 m.'den daha uzak olmayacak sekilde,

kolaylikla ulasilabilen ve manuel olarak ¢alistirilan kontrol noktalari ile te¢hiz edilmis olacaktir. .
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8 Yolcu gemilerinde yangin devriyeleri
8.1  Yangin devriyeleri

36'dan daha fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerinde, herhangibir yangin baglangicinin zamaninda
tespitine olanak verebilecek etkin bir devriye sistemi idame ettirilecektir. Yangin devriyesinin her
bir elemani, gerek geminin 6zellikleri ve gerekse de; kullanmak zorunda kalabilecegi herhangibir
techizatin yeri ve kullanimi konusunda egitilmis olacaktir.

8.2  Denetim kaportalar1

Idare'nin, herhangibir yangin baslama risk bulunmadig1 konusunda ikna edildigi blmeler haricinde
kalan bolmelerin tavan ve perdeleri; yangin devriyelerinin, kapali ve girilemeyen bir bélmede
ortaya c¢ikabilecek dumani, sozkonusu bolmenin yangina karsi korunma yeterliligini bozmadan
tespit edebilmelerine olanak verecek sekilde imal edilecektir.

8.3  Tasmabilir Iki-yonlii telefon cihazlari

Yangin devriyesinin biitiin elemanlarina; tagiabilir iki-yonlii radyo telefon cihazlar1 verilmis
olacaktir.

9 Yolcu gemilerinde yangin alarm sinyallerinin verilmesi

9.1 Yolcu gemileri; seyirde ve (hizmet dis1 durumda olmalar1 disinda) limanda
bulunduklar1 her an, herhangibir yangin sinyalinin sorumlu gemi zabiti tarafindan aninda
alabilmesini saglayacak sekilde donatilmis veya organize edilmis olacaktir.

9.2 Sabit yangin tespit ve yangin alarm sistemlerinin kontrol panelleri; hataya-kapali
prensibine uygun olarak dizayn edileceklerdir (6rnegin, a¢ik bir dedektor kablosunun hatali bir
sinyal verebilmesi gibi).

9.3 36'dan daha fazla yolcu tasiyan gemiler; Paragraf 5.2'de belirtilmis olan sistemler
i¢cin Ongoriildiigi iizere, siirekli insan yonetiminde bulunan merkezi kontrol istasyonlarinda
toplanmig yangin tespit alarmlarina sahip olacaklardir.

Bundan ayr olarak; yangin kaportalarinin uzaktan kumandalari ile havalandirma fanlarinin ¢abuk
kapama donanimlar1 da, ayn1 yerde toplanmis olacaklardir. Havalandirma fanlari; siirekli insan
yonetiminde bulunan merkezi kontrol istasyonlarindaki personel tarafindan yeniden devreye
alinabilecek sekilde olacaktir: Merkezi kontrol istasyonlarindaki kontrol panelleri; yangin
kaportalarinin acik veya kapali durumlarini ve, dedektor, yangin alarmlar1 ve fanlarin kapali veya
devre dis1 konumlarini da siirekli gosterebilecek sekilde olacaktir. Kontrol paneli; siirekli devrede
bulunacak, ve; normal elektrik akiminin kesilmesi halinde, otomatik olarak yardimei gii¢ besleme
devresine gecebilecek durumda olacaktir. Kontrol paneli; ana gii¢c kaynagindan beslenecek, ayrica;
uygulanabilir durumdaki diger kurallarin daha bagka diizenlemelerin yapilmasina izin verdigi haller
disinda, Kural II-1/42'de agiklanmis olan gerekliliklere uygun durumdaki emercensi gii¢c kaynagina
da irtibatl bulunacaktir.

9.4  Gemi personelini toplayabilmek {izere, Koprii iistiinden veya yangin savunma
merkezinden ¢alistirilabilen 61el bir alarm sistemi mevcut olacaktir. Bu alarm sistemi; geminin
genel alarm sisteminin bir parcasi da olabilir, ancak; yolcu yagam bdlmelerindeki alarmdan
bagimsiz olarak caligabilir durumda olacaktir.
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Kural 8
Duman yayilmasinin kontrolii
1 Amac

Bu Kural'in amaci; dumanin sebep olabilecegi tehlikeleri en aza indirmek tizere, dumanin
yayilmasinin engellenmesidir. Bu amacin saglanabilmesi i¢in; atriumlarda, kontrol istasyonlarinda,
makine bolmeleri ve diger kapali alanlardaki dumanin kontrol altina alinabilmesi i¢in gerekli
tedbirler alinmis olacaktir.

2 Makine bolmelerinin disindaki kontrol istasyonlarimin korunmasi

Makine bdlmelerinin disindaki kontrol istasyonlarinda bulunan makine ve ekipmanlarin
herhangibir yangin durumunda kontrol altinda tutulabilmesine ve fonksiyonlarini etkinlikle devam
ettirebilmelerine olanak vermek iizere, szkonusu bolmelerdeki vizibilitenin ve dumansizligin
giivence altina alinmas1 bakimindan uygulanabilir 6nlemlerin alinmis olmas1 saglanacaktir.
Alternatif ve bagimsiz havalandirma girisleri mevcut olacak, ve; her iki havalandirma kaynagi da;
ayni1 anda bolmeyi dumana bogmadan riski en aza indirilecek sekilde, birbirlerinden ayr1 yerlerde
bulunacaklardir. Idare'nin takdirinde olmak iizere, bu gerekliliklerin; bir acik giiverte iizerinde
bulunan veya oraya agilan kontrol istasyonlarinda, veya; yerine gore alinmis diger lokal énlemlerin
ayn1 sonucu verecek etkinlikte olmalan hallerinde uygulanmalar1 zorunlulugu bulunmayabilir.

3 Makine bolmelerinden dumanin atilmasi

3.1 Bu paragraftaki gereklilikler; A smnifi makine dairelerine ve; Idare tarafindan gerekli
olduklar1 degerlendirilmeleri halinde, diger makine bolmelerine uygulanacaktir.

3.2 Bir yangin durumunda; korunmasi gerekli bdlmelerdeki dumanin disari
atilabilmesini temin etmek tizere, Kural9.5.2.1'deki gerekliliklere uygun diizenlemeler yapilmis
olacaktir. Bu maksatla normal havalandirma sistemlerinin kullanilmalar1 kabul edilebilir.

3.3 Dumanin disar1 atilmasinda kullanilan kontrol donanimlari, hizmet verdikleri
bélmede meydana gelebilecek bir yangin durumunda kullanilmalar1 engellenmeyecek sekilde, ilgili
bolmenin disinda bulunacaktir.

3.4 Yolcu gemilerinde, Paragraf 3.3 cergevesinde bulunmasi gereken kontrol
donanimlari; bir tek kontrol mevkiinde veya; Idare'nin kabul edebilecegi en az sayidaki kontrol
mevkilerinde gruplandirilmis olarak bulunacaklardir. Bu kontrol mevkileri, agik giiverteden
girilebilen gilivenli bir girise sahip olacaklardir.

4 Hava akim engelleyicileri

Tavanlar, perdeler ve yer dosemelerinin arka tarafinda bulunan kapali bos hacimler, 14
m.'den daha fazla olmayan araliklarla yerlestirilmis hava akimi engelleyici panellerle boliinmiis
olacaktir. Bu kapali hacimler; merdivenler, tranklar v.b. gibi kullanim alanlarinin taban désemeleri
de dahil; biitiin giiverte boyunca, dikey yonde gecirmezlige sahip olacaklardir.

5 Yolcu gemilerinin atriumlarinda duman tahliye sistemleri

Atriumlar; duman tahliye sistemleri ile techiz edilmis olacaklardir. Duman tahliye
sistemleri; bu bolmelerde bulunmasi zorunlu olan duman tespit sistemleri tizerinden calistirilacak,
ve; manuel calistirilabilir yetenege de sahip olacaklardir.
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Kural 9
Yangimin durdurulmasi
1 Amac

Bu Kural'in amaci, yanginin; basladigi noktada durdurulmasidir. Bu amagla; asagidaki
fonksiyonel gereklilikler karsilanmis olacaktir:

1 Gemi; termal ve yapisal bolmelere ayrilmis olacak;

2 Boliimlerin 1s1 yaliimlarinda; S6zkonusu bolme ve bitigik bélmelerdeki
yangin riski gdz Oniine alinmis olacak,

3 Boliimlerin yangina kars1 gegirmezlikleri; her bir giris ve ge¢is noktasinda
korunmus olacaktir.

2 Termal ve yapisal bolmeler
2.1 Termal ve yapisal bolmeleme

Hangi tipte olursa olsun, biitiin gemiler; bdlmenin yangin riskleri géz 6niinde bulundurulmak
suretiyle termal ve yapisal alt bolmelere ayrilmis olacaklardir.

2.2 Yolcu gemileri
2.2.1 Diisey ve yatay Ana Bolmeler

2.2.1.1.1 36'dan fazla yolcu tagiyan gemilerde, tekne, iist binalar ve giiverte evleri; "A-
60" sinifi perdelerle diisey ana bdlmelere ayrilmis olacaktir. Basamaklar ve gdzardi alanlarin sayisi
en azda tutulacak, gerekli olduklarinda ise, bu alanlar da "A-60" sinifi alt bolmeler olacaktir.
Bolmenin bir tarafinda, Paragraf 2.2.3.2.'de tanimlanmis olan (5), (9) veya (10) sinifi bir bolmenin
bulunmasi, veya; her iki tarafinda yakit tanklarinin bulunmasi durumlarinda, diisey ve yatay ana
bolmelerin standardi "A-0" olarak degistirilebilir.

2.2.1.1.2 36'dan fazla yolcu tagiyan gemilerde, yasam ve hizmet bélmelerine acilan;
tekne, {ist binalar ve giiverte evleri; "A" sinifi perdelerle diisey ana bolmelere ayrilmis olacaktir.
Sézkonusu bu diisey ana bolmeler; Paragraf 2.2.4'de verilmis bulunanlara uygun yalitim degerlerine
sahip olacaktir.

2.2.1.2 S1zmaz kasara lizerindeki diisey ana bolmelerin sinirlarini olusturan perdeler,
uygulanabilir oldugu kadar; sizmaz kasaranin hemen altinda bulunan suge¢cmez bdlme perdeleriyle
ayni diizlemde olacaklardir. Diisey ana bolmelerin uzunluk veya genislikleri; bu bolmeleri
cevreleyen perdeleri, su gegmez bolme perdeleriyle ayni diizleme getirebilmek, veya; diisey ana
boélmenin tiim uzunlugu boyunca devam eden daha genis bir genel kullanim alan1 elde etmek {izere;
diisey ana bélmenin toplami 1.600 m*'den fazla olmamak kosuluyla, en fazla 48 m.lik bir mesafeye
kadar uzatilabilir. Bir diisey ana bolmenin uzunluk veya genisligi; onu ¢evreleyen perdelerin en
uzak iki tanesi arasindaki mesafedir.

2.2.1.3 Bu perdeler, giiverteden giiverteye veya, borda kaplamasina veya diger
bolmelerin perdelerine kadar devam edecektir.

22.14 Bir diisey ana bdlmenin, sprinkler sistemi bulunan bir bolme ile, bulunmayan
bir diger bélme arasinda uygun bir engel olusturmak maksadiyla yatay "A" sinifi bolmelere
boliinmiis oldugu durumlarda, s6zkonusu bdliimler; bitisik diisey ana bolme perdeleri ile, borda
kaplamasi veya geminin dis sinirlart arasinda bulunacaklar ve, Tablo 9.4'te verilmis bulunan
yangina kars biitiinliik ve sizdirmazlik degerlerine uygun olarak izole edilmis olacaklardir.
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2.2.1.5.1 Otomobil veya demiryolu araglarini tagimak gibi 6zel maksatlarla dizayn
edilmis bulunan gemilerde, diisey ana bolme perdeleri ile ilgili gerekliliklerin, geminin esas insa
amaci ile ¢atisir durumda olmasi halinde; olas1 bir yangini kontrol etmeye ve engellemeye yonelik
esdeger ve alternatif dnlemler uygulamaya konulacak ve; dzellikle de Idare tarafindan onaylanmus
olacaktir. Uygulanabilir Kurallara gére korunma onlemlerinin alinmis olanlar disinda, Ro-Ro
giivertelerinin lizerinde hicbir hizmet bélmesi veya ambar bulunmayacaktir.

22152 Bununla birlikte; 6zel kategorideki bolmelere sahip bir gemide, bu bolmeler;
Kural 20'nin uygulanabilir gerekliliklerine uygun olacak, ve; uygulanmis olan S6zkonusu
gerekliliklerin, bu Boliim'de yolcu gemileri ile ilgili olarak belirtilmis bulunan diger gereklilikler
yoniinden yetersiz kalmasi durumunda ise; Kural 20'nin 6ngoérdiigii gereklilikler oncelik alacaktir.

2.2.2 Diisey bir ana bolmedeki perdeler

2221 36'dan fazla yolcu tasiyan gemilerde, "A" sinifi olmasina gerek bulunmayan
perdeler, en azindan "B" sinifi, veya; Paragraf 2.2.3'teki Tablolarda belirtilmis degerlere uyan "C"
sinifi perdeler olacaktir.

2222 36'dan fazla yolcu tasiyan gemilerde, yasam bdlmeleri ile hizmet bolmeleri
arasinda yer alip "A" sinifi olmasina gerek bulunmayan perdeler, en azindan "B" sinifi, veya;
Paragraf 2.2.4'teki Tablolarda belirtilmis degerlere uyan "C" sinifi perdeler olacaktir. Ayrica; "A"
sinifi olmasina gerek bulunmayan koridor perdeleri, asagidaki istisnalarla; giiverteden giiverteye
uzanan "B" simifi perde olacaktir:

A Perdenin her iki yaninda da, kesintisiz devam eden "B" sinifi tavanlar veya
yer dosemelerinin bulundugu durumlarda; s6zkonusu perdenin; kesintisiz devam eden "B" sinifi
tavan veya yer dosemesinin gerisinde kalan kismi, gerek kalinlik ve gerekse de malzeme olarak;
"B" sinifi perdelerin imalatinda kullanilmalarina izin verilen malzemeden imal edilmis olacak, ve;
sadece Idare'nin goriisiine gore gerekli ve uygun olan durumlarda da "B" smifi bélmeler igin aranan
gecirmezlik kriterine uygun bir durumda bulunacaktir.

2 Yangin Savunma Sistemleri Tliztigli'niin gerekliliklerine uygun durumdaki
otomatik sprinkler sistemleri ile korunmakta olan bir gemide, koridor perdeleri; kendisi ile birlikte
tavan perdesinin de Paragraf 2.2.4'{in gerekliliklerine uyan "B" siifi perdeler olmasi kosuluyla,
koridora ait tavanda sonlanabilirler. Bu sekildeki bir perde iizerindeki biitiin kapilar ve kemereler,
yanmaz 6zellikteki malzemeden imal edilmis olacak, ve; izerinde bulunduklari perde ile ayn1
yangina kars1 biitiinliik derecesinde olacaklardir.

2223 Paragraf 2.2.2.2'de tanimlanan koridor perdeleri harig, "B" sinifi olmasi
gereken perdeler, giiverteden giiverteye veya, borda kaplamasina veya diger bolmelerin perdelerine
kadar devam edecektir. Bununla birlikte; her iki yaninda da boydan boya, en az bitisik oldugu perde
ile ayn1 yangina kars1 biitiinliik degerine sahip "B" sinifi bir tavan veya yer dosemesi bulunan bir
perde, kendisine bitisik s6zkonusu tavan veya yer ddsemesinde sonlanabilir.

2.2.3 36'dan fazla yolcu tasiyan gemilerde perdelerin ve giivertelerin yangin gegirmezligi

2.23.1 Yolcu gemilerindeki perde ve giivertelerin yangin gegirmezligi ile ilgili 6zel
gerekliliklere uymalarina ilave olarak, biitlin perde ve giiverteler; en azindan Tablo 9.1 ve 9.2'de
belirtilmis olan gerekliliklere de uyacaklardir. Gemideki 6zel yapisal diizenlemeler nedeniyle,
herhangibir bélmenin sahip olmasi gereken yangina kars1 biitiinliik degerinin Tablo'lardan tespiti
konusunda zorlukla karsilasiimasi durumunda, sézkonusu gegirmezlik degeri; Idare'nin uygun
gorecegi bir deger olarak saptanacaktir.
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2232 Tablo'larin uygulanmasi, asagidaki gerekliliklere uygun olacaktir:

A Tablo 9.1, diisey ana bdlmelerin veya yatay bolmelerin sinirlarini
olusturmayan perdelere uygulanacaktir. Tablo 9.2, diisey ana bélmelerde merdiven olusturmayan
veya yatay bdlmelerin sinirlarini olusturmayan perdelere uygulanacaktir.

2 Bitisik bolmeler arasinda sinir olusturan perdelere uygulanacak yangina karsi
biitiinliik standartlarinin tayini bakimindan, bu bélmeler, yangin riskleri yoniinden, asagida
goriilecek sekilde; (1)'den (14)'e kadar olan kategorilere ayrilmistir. Bir bélmenin icerdikleri ve
kullanimi1 yoniinden: bu Kural'in amaglar1 ¢er¢evesinde kategorisinin tayininde tereddiide
diisiilmesi, veya; belirli bir bdlmeye, bu paragraf ¢ercevesinde iki veya daha fazla kategori
tanimlamasi yapilabilmesi durumlarinda, s6zkonusu bolme; en yiiksek yangina kars biitlinliik
gereksinimlerine sahip olan kategoriye ait bir bolme olarak tanimlanacaktir. Bir bolme i¢indeki,
kiictik ve genel bolme alan1 i¢indeki gecislerin 30%'undan daha az gegise sahip kapali odalar, ayr1
bir boliim olarak kabul edileceklerdir. Bu sekildeki kiigiik bélmelerin sinirin1 olusturan perde ve
giivertelerin yangina kars1 biitlinliik gereklilikleri, Tablo 9.1 ve 9.2'ye gore hesaplanacaktir.
Asagidaki kategorileri tanimlayan isimlerin, kisitlayici olmaktan ¢ok, kategorik olmasina gayret
edilmistir. Her bir kategoriden 6nce parantez i¢inde verilmis olan rakamlar; Tablolardaki
uygulanabilir siitun veya satir1 ifade etmektedir.

(1)  Kontrol istasyonlart
Emercensi gii¢c ve aydinlatma kaynaklarinin bulundugu bélmeler.
Diimenevi ve harita kamarasi.
Geminin telsiz cihazlarmin bulundugu alanlar.
Yangin kontrol istasyonlari.
Ana Makine Dairesi'nin disinda bulunmasi durumunda, ana makine kontrol odasi.
Merkezi yangin alaninin bulundugu odalar.
Acil merkezi anons devrelerine ait sistem ve ekipmanlarin bulundugu odalar.
(2) Merdivenler

Dabhili merdivenler, asansorler, tiimiiyle kapali acil kagis tranklar1 ve yolcu ve
miirettebata ait ylirliyen merdivenler (tlimiiyle makine bolmelerinde bulunanlar harig) ile, bunlarin
kisimlari.

Bu kategori ile iliskili olarak; sadece bir giiverte katinin iginde kalan bir merdiven,
bir yangin kaportasi ile ayrilmamis oldugu bolmenin pargasi olarak kabul edilecektir.

(3) Koridorlar
Yolcu ve miirettebat koridorlar1 ve lobiler.
(4) Terk istasyonlar: ve dis kagis yollar

Tahlisiye araclarinin bulundugu alanlar.
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Tahlisiye botlar1 ve cansallarinin binilmesine ve mayna edilmelerine ait olan agik giiverte
kisimlar ile kapali gezinti alanlari.

Kapal1 ve agikta bulunan toplanma istasyonlari agikta bulunan merdivenler ve kagis yolu
olarak kullanilan ac¢ik giiverteler.En az yiiklii durumdaki su kesimine kadar olan bordalar ile, {ist
binalar ve koprii iistii boliimlerinin, cansali ve gemiyi terk kaydiragi toplanma istasyonlarinin altina
kadar olan kisimlari.

(5) Agik giiverte alanlar

Tahlisiye botlar1 ve cansallarinin binilmesine ve mayna edilmelerine ait olan bdliimler
disindaki agik giiverte kisimlari ile kapali gezinti alanlari. Bu kategori ile iliskili olarak; kapali
gezinti alanlarinin, mobilyalari;giliverte tipi mobilya olmasi kisitlamasina tabi olup, 6nemli bir
yangin riski tagimayan alanlar oldugu kabul edilmistir. Ayrica; bu alanlar, mevcut agikliklar
nedeniyle siirekli ve tabii olarak havalandirilan alanlardir.

Acik hava alanlar1 (Ust binalar ve giiverte evlerinin diginda kalan hava sahalar1).
(6)  Diuisiik yangin riskli yasam bolmeleri
Kisitli yangin riskine sahip mobilya ve dekorasyon malzemesi igeren kabinler.

Kisith yangin riskine sahip mobilya ve dekorasyon malzemesi iceren ofisler ve
dispanserler.

Kisith yangin riskine sahip mobilya ve dekorasyon malzemesi i¢eren ve toplam olarak 50
m?'den daha az alana sahip genel kullanim alanlart.

(7)  Orta yangin riskli yasam bélmeleri

Yukardaki kategori 6'ya dahil alanlar olup, orta derecede yangin riskine sahip mobilya ve
dekorasyon malzemesi igeren alanlar.

Kisith yangin riskine sahip mobilya ve dekorasyon malzemesi i¢eren ve toplam olarak 50
m?'den daha fazla alana sahip genel kullanim alanlari.

Yasam bolmeleri i¢cindeki, 4 m*'den daha az alana sahip izole edilmis dolaplar ve kiigiik
malzeme odalar (i¢lerinde yanici nitelikli malzeme bulundurulmayan).

Satis magazalar1. Film projeksiyon aleti ve film odalar1. Diyet mutfaklar1 (A¢ik alevli
ekipman icermeyen).
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Tablo 9.1, Diisey ana bolmelerin veya yatay bolmelerin sinirlarini olusturmayan perdeler

depolanan diger bolmeler

Alanlar ORERVEROREQORES) (6) (7 (8) (€] (10) (11) a1z | a3 | a4
Kontrol istasyonlari (1)|B-0a| A-0 | A-0 | A-O | A-0 | A-60 A-60 A-60 A-0 A-0 A-60 A-60 | A-60 | A-60
Merdivenler 2) A-0| A-0| A0 | A0 | A-0 A-15 A-15 | A-Oc A-0 A-15 A-30 | A-15 | A-30
Koridorlar 3) B-15|B-60| A-0 | B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Tahlisiye istasyonlart ve harici — (4) A-0 |A-60 b,d|A-60 b,d|A-60b;d| A-60d | A-0 | A-60b | A-60b | A-60b | A-60 b
lkac1s yollari

IAcik giiverte alanlari ®) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Disitk yangin riskli yasam ©) BO | BO | BO | C | A0 | A0 | A30 | A0 | A30
bolmeleri

Orta yangin riskli yagam ™ B-0 | B-0 C A0 | A-15 | A60 | A-15 | A-60
halmeleri

Yitksek yangin riskli yasam ®) B-0 C A0 | A30 | A-60 | A-15 | A-60
bolmeleri

Banyo/Tuvalet ve benzeri alanlar (9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
'Yangin riski olmayan veya (10)

diisiik yangin riskli tanklar2 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
bosluklar ve yardime1 makine

bolmeleri

Orta yangin riskli yardimci (11)

makine bolmeleri, kargo

bolmeleri, kargo ve diger yakit A-0a A0 A0 A-LS
tanklar1 ve benzer bolmeler

Makine bolmeleri ve mutfaklar (12) A-0a | A-0a | A-60
Depolar, ig ocaklari, (13) A-0a A-0
kumanyaliklar

Icinde yanabilir madde (14) A-30

Tablo 9.2'nin altindaki notlara bakiniz
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Tablo 9.2 Diisey ana boimelerde merdiven olusturmayan veya yatay bolmelerin sinirlarini olusturmayan perdeler

Alttaki bolme | Ustteki bolme —| (1) (2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) (©)) (10) | (11) | (12) | (13) | (14)
Kontrol istasyonlart (1) | A-30 | A-30 | A-15| A-O0 | A0 | A0 | A-15| A-30| A0 | A-0 | A-0 | A-60 | A-0 | A-60
Merdivenler 2)| A0 | AO| AO | A0 | AO | AO | A0 | A0 | A0 | A0 | A-0 | A-30| A-0 | A-30
Koridorlar 3) | A-15| A-0 | A-0 | A-60 | A0 | A-0 | A-15| A-15| A-0 | A-0 | A0 | A-30| A-0 | A-30
T;‘ﬁgrsliye istasyonlart ve harici kags @ | A0 | A0 | A0 | A0 A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0
IAcik giiverte alanlar1 B)| A-0 | A0 | A-0 | A-O A0 | A-O | A-O | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A-O

Diisiik yangin riskli yagam bdlmeleri  (6) | A-60 | A-15 | A-0 | A-60 | A0 | A0 | A-O | A0 | A0 | A0 | A0 | A-0 | A0 | A0
Orta yangin riskli yasam bolmeleri  (7) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 | A-0 | A-15| A-15| A0 | A0 | A0 | A0 | A-0 | A-O
'Yiiksek yangin riskli yasam bolmeleri (8) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 | A-O0 | A-15| A-30| A-O0 | A-O | A-0 | A-0 | A-0 | A-O
Banyo/Tuvalet ve benzeri alanlar © | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | A-O | A0 | A0 | A-0 | A0

'Yangin riski olmayan veya diisiik

yangin riskli tanklar, bosluklar ve (10) | A0 | A-O | A-O | AO | A0 | A-O | A0 | A0 | A-O | A-O | A0 | A0 | A-0 | A0
ardimc1 makine b6lmeleri

Orta yangin riskli yardimei makine

bolmeleri, kargo bolmeleri, kargo ve (11) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-0 | A-15| A-30 | A-0 | A-0O | A-O0a | A-0 | A-0 | A-30

diger yakit tanklar1 ve benzer bélmeler

Makine bolmelerive mutfaklar (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-O0 | A-30 A-0 | A-60

Depolar, ig ocaklari, kumanyaliklar (13) | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 | A-0 | A-15| A-30 | A-30| A0 | A0 | A0 | A-0 | A-0 | A-O

[cinde yanabilir madde depolanan
diger bolmeler (14)

Notlar: Tablo 9.1 ve 9.2'ye ayni sekilde uygulanacaktir.

a Ayni kategoride olan bitisik blmelerden ayni numara kategorisinde bulunan ve yaninda "a" notu bulunanlarmn arasinda bulunan perde veya giiverteler igin, Idare tarafindan zorunlu
bulunmadik¢a uygulanmayacaktir. Ornegin; kategori (12)'de, bir mutfak ile onun aneksi olan kumanyaligin arasinda; kumanyalik perdesi ile giivertelerinin, miitfak smirlarinin gecirmezligini
saglamalari kosuluyla, bir perdenin bulunmasi gerekmeyebilir. Bununla birlikte; bir mutfak ile bir makine b6lmesi arasinda; her ikisi de kategori (12) olmalarina karsin, bir perdenin bulunmasi
gerekmektedir.

b Geminin en az yiikli durumundaki su kesimine kadar olan bordast ile, cansallar1 ve gemiyi terk kaydiragimin altinda ve bitisigindeki iist binalar ve koprii tistii boliimlerinin dis bordalart,
"A-30" olarak degistirilebilir.

c Genel tuvaletlerin, tlimiiyle merdiven bosluguna konmus olmasi durumunda; merdiven boslugunda bulunan genel tuvaletlerin perdeleri, "B" sinifi gegirmezlige sahip olabilirler.

d (6), (7), (8) ve (9) Kategorisindeki bélmelerin tiimiiyle toplanma bdlgesinin dig sinirlarinin i¢inde bulunmasi durumunda; bu bélmelerin perdelerinin, "B-0" kategorisi. gegirmezlige sahip
olmasina miisaade edilebilir. Odyo, vidyo ve 151k enstalasyonlarinin kontrol mevkileri, toplanma bolgesinin bir pargasi olarak miitalaa edileceklerdir.
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Temizlik malzeme portuglar (ig¢lerinde yanici nitelikli malzeme bulundurulmayan).
Laboratuarlar (i¢lerinde yanici nitelikli malzeme bulundurulmayan).
Eczaneler.
Kii¢iik kurutma odalar1 (4 m? veya daha az giiverte alanina sahip olan).
Evcil hayvanlara ait odalar.
Isletme odalar1.
(8)  Yiiksek yangin riskli yasam bolmeleri

Kisith yangin riskine sahip olanlar disindaki mobilya ve dekorasyon malzemesi
ihtiva eden, ve 50 m? ve daha fazla alana sahip genel kullanim bolmeleri.

Berber diikkanlar1 ve giizellik salonlari.
Saunalar.
(9)  Banyo/tuvalet ve benzeri alanlar
Genel banyo/tuvalet kolayliklari, duslar, banyolar, WC'ler.
Kiigiik camasirhaneler.
Kapal1 ylizme havuzu béliimleri.
Yagsam bolmelerindeki, i¢inde pigirme araglar1 bulunmayan bagimsiz mutfaklar.

Ozel banyo/tuvalet kolayliklari, ait olduklart bdlmenin bir parcasi olarak miitalaa
edileceklerdir.

(10)  Tanklar,; bosluklar ve herhangibir yangin riski olmayan veya diisiik riskli yardimci
makine bolmeleri

Gemi mukavim teknesinin pargasini olusturan su tanklari.
Bosluklar ve koferdamlar.

Basingl yaglama devresine sahip makinelerin bulunmadigi ve i¢inde yanici
maddelerin bulundurulmasi yasaklanmis bulunan asagidaki 6érneklere uygun yardime1 makine
daireleri: Havalandirma ve sogutma odalar1; 1irgat daireleri; diimen makinesi odalari; stabilizer
ekipman odast; elektrikli ana makinelere ait motor daireleri; seksiyoner siivicbordlar ve yaglh
trafolar (10 kVA'nin iizerinde) disinda kalan tiimiiyle elektrikli ekipmanlan i¢eren odalar; saft
yollar1 ve boru tiinelleri; ve, pompalar ile (yanici yakitlan kullanmayan veya onlarla ¢alismayan)
sogutma makineleri'ne ait odalar.

(11)  Yardimci makine daireleri, kargo bolmeleri, kargo ve diger-akaryakit tanklari, ve;
orta yangin riskine sahip diger benzeri bélmeler
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Sivi Kargo tanklari.

Kargo ambarlari, trank yollar1 ve kaporta yollari.

Soguk odalar.

Akaryakit tanklari(bagimsiz bir bélmede bulunan ve herhangibir makine igermeyen).
Yanici maddelerin bulundurulmasina izin verilen saft yollar1 ve boru tiinelleri.

I¢inde, basincli yaglama devresine sahip makineler bulunan veya yanici maddelerin
bulundurulmasina izin verilmis bulunan Kategori (10)'daki yardimci makine daireleri.

Akaryakit dolum noktalari.
Iginde yagli elektrik trafolar1 (10 kVA'nin iizerinde) bulunan bélmeler.

I¢inde; tiirbin veya miitenavip stim makinesiyle calisan yardimei jeneratdrler veya,
110 kW'a kadar ¢ikis giiciine sahip i¢ten yanmali motorla ¢alisan jeneratorler, sprinklerler, selbasti
veya yangin pompalari, sintine tulumbalar1 bulunan bélmeler.

Yukarida tanimlanan bolmelere hizmet eden kapali tranklar.
(12)  Makine bolmeleri ve ana mutfaklar
Ana makine (Dizel elektrik ana makinelerin motor daireleri hari¢) ve kazan daireleri.

I¢lerinde icten yanmali makineler veya akaryakitla calisan diger 1sitma veya pompa
tinitleri bulunanlar dismda kalan, kategori (10) ve (11)'deki yardime1 makine daireleri.

Ana mutfaklar ve ekleri.
Yukarida tanimlanan bolmelere ait tranklar ve alanlar.
(13)  Depolar, isocaklari, kilerler, v.s.
Ek olarak bir kileri bulunmayan ana mutfaklar.
Ana ¢amasirhaneler.
Biiyiik kurutma odalar1 (4 m?*'den daha biiyiik giiverte alanina sahip olanlar)
Cesitli depolar.
Posta ve bagaj odalari.
Cop odalart.

Isocaklar1 (Makine bdlmeleri, mutfak v.s.'lerin pargasi olmayan)
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Yanici sivilarin depolanabilmesine uygun diizenlemeleri bulunanlar diginda kalan ve
4m 'den daha genis alani bulunan portuglar ve depolar.

(14) Yanici sivilarin depolandigi diger bolmeler
Boya portugclari.
Icinde yanici sivilar (boyalar, ilaglar, v.s. dahil) bulunan depolar

Laboratuarlar (iginde yanici stvilar bulunan).

3 Iki bolme arasindaki sinir igin bir tek yangina kars1 biitiinliik degerinin
mevcut olmast durumlarinda, biitiin bdlmelerde bu deger uygulanacaktir.

4 Paragraf 2.2.2'nin gereklilikleri gecerli olmakla birlikte; Tablo'larda tire
isareti bulunan bolmeler icin, malzeme veya yangin ge¢irmezligi agisindan 6zel bir gereklilik
mevcut degildir.

5 (5)'nci kategori bolmelerdeki giiverte evleri ve iist binalarin bulusma
yerlerinde Tablo 9.1'deki gecirmezlik degerlerinin kullanilip kullanilmayacagi ile, giiverte evlerine
Tablo 9.2'deki gerekliliklerin uygulanip uygulanmayacagi konusuna idare'ce karar verilecektir.
Tablo 9.1 veya 9.2'de kategori (5) bolmelerle ilgili olarak verilmis bulunan gerekliliklerin higbirisi;
Idare tarafindan kapatilmis olmasi zonimlu bulunmayan bir bdlmenin kapali bdlme olmasinin
gerektigi seklinde yorumlanmayacaktir.

2233 Siirekli "B" sinifi tavan veya kaplamalarin; iligkili giiverteler ve perdelerle
birlikte, kismen veya biitiiniiyle, i¢cinde bulunduklar1 b6lmenin sahip olmasi 6ngoriilen yalitim ve
gecirmezligine katkida bulunduklar1 kabul edilebilir.

2234 Saunalarin insa ve diizenlenmeleri

22341 Saunalarin dis sinirlari, "A" sinifi perde olacaktir. Sauna sinirlari, elbise
degisme alanlarini, duslar1 ve tuvaletleri de icerebilir. Saunalar, (5),(9) ve (10) kategorisindeki
bolmelerin i¢inde bulunanlar harig, diger bolmelerden; "A-60" standardindaki bir yalitimla ayrilmig
olacaktir.

22342 Saunalara dogrudan istirakli tuvaletler, sauna bélmesinin bir parcasi olarak
miitalaa edilebilirler. Boyle durumlarda, sauna ile tuvalet arasindaki kapinin yangin giivenligi
gerekliliklerine uymasi zorunlulugu yoktur.

22343 Saunalarin alabandalar ile tavanlarinda, geleneksel ahsap kaplamalara izin
verilmektedir. Sauna ocaginin {izerindeki tavan; aralarinda en az 30 mm.lik bir hava aralig1 bulunan
yanmaz bir levha ile kaplanmis olacaktir. Sicak yiizeylerin, yanic1t malzemelerden mesafesi, en az
500 mm. olacak veya; yanici malzemeler korunmus durumda olacaktir (6rnegin, aralarinda en az 30
mm.lik bir hava aralig1 bulunan yanmaz bir levha ile).

22344 Geleneksel ahsap oturma siralarinin saunalarda kullanilmalarina izin
verilecektir.

22345 Sauna kapilari; disar1 dogru itme suretiyle acilir olacaklardir.

2.2.3.4.6 Elektrikli 1sitma ocaklari, zaman ayarl1 bir kesici ile techiz edilmis olacaktir.

224 36 yolcudan daha az yolcu tagiyan yolcu gemilerinde, perdelerin ve

giivertelerin yangin gecirmezIligi
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2241 Yolcu gemilerindeki perdelerin ve giivertelerin yangina karsi biitiinliiklerine
iliskin 6zel gerekliliklere ilave olarak; perde ve giivertelerin yangina kars1 biitiinliik kriterleri, en az
Tablo 9.3 ve 9.4'te tanimlanmig olanlara uygun olacaktir.

2242 S6zkonusu Tablo'larin uygulanmasinda, asagida verilmis olan kurallar gegerli
olacaktir:

1 Bitisik bolmeleri,ayiran perdeler i¢in Tablo 9.3, giiverteler igin ise; Tablo 9.4
uygulanacaktir.

2 Bitisik bolmeleri ayiran perdelere uygulanacak yangina kars1 biitlinliik
standartlarinin tayininde kullanilmak tizere, s6zkonusu bolmeler; yangin riskleri goz dniinde
bulundurulmak suretiyle, asagida tanimlanmis (1)'den (11)'e kadar olan kategorilerde tasnif
edilmislerdir. Bir bolmenin i¢erdikleri ile kullanim seklinin 6zellikleri nedeniyle, o bélmenin; bu
Kuralin amaglart agisindan siiflandirilmasinda tereddiide diisiilmesi durumunda, veya; bir bolmeye
iki veya daha fazla kategori tahsis edilmesi gibi durumlarla karsilasildig: takdirde; s6zkonusu
bdlme; en yiiksek gecirmezlik gerekliligi ongoriilen kategoride kabul edilecektir. Bir bolmenin
icersinde, daha kii¢iik olan ve; bitisik oldugu alana; miisterek sinirin 30%'undan daha azini teskil
eden acikliklarla irtibatlandirilmis bulunan alanlar, bagimsiz boliim olarak miitalaa edilecektir. Bu
sekildeki kiiclik bagimsiz boliimlerin sinir perdeleri ve giiverteleri; Tablo 9.3 ve 9.4'te tanimlanmis
ozelliklerde olacaktir. Kategorileri tanimlayan isimler, kisitlayici olmaktan ¢ok, kategoriktir. Her bir
kategoriden Once parantez i¢inde verilmis olan rakamlar; Tablolardaki uygulanabilir siitun veya
satir1 ifade etmektedir.

(D) Kontrol istasyonlari
Emercensi gii¢ ve aydinlatma kaynaklarinin bulundugu bdélmeler.
Diimenevi ve harita kamarasi.
Geminin telsiz cihazlarinin bulundugu bolmeler.
Yangin kontrol istasyonlari.
Makine bolmelerinin disinda yer alan ana makine kontrol odalari.
Merkezi yangin alarm techizatini igeren bolmeler.

2) Koridorlar
Yolcu ve miirettebat koridor ve lobileri.

3) Yasam bolmeleri
Koridorlar hari¢, Kural 3.1'de tanimlanmis olan bolmeler.

4) Merdivenler
Dahili merdivenler, asansorler, tiimiiyle kapali acil ¢ikis tranklari, ve yliriiyen
merdivenler (tiimiiyle makine bdlmelerinin i¢inde kalanlar harig) ile, bunlarin kisimlari.
Bu kategori ile iligkili olarak; sadece bir giiverte katinin i¢inde kalan bir merdiven, bir
yangin kaportasi ile ayrilmamis oldugu bélmenin pargasi olarak kabul edilecektir.

(5) Hizmet bélmeleri (diisiik riskli)
Yanici sivilarin depolanabilmesine uygun diizenlemeleri bulunmayan ve 4m*'den
daha genis alan1 bulunan portuglar ve depolar ile, kurutma odalar1 ve ¢amasirhaneler.

(6) A kategorisi makine bélmeleri
Kural 3.31'de tanimlanmis olan boélmeler.
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Tablo 9.3 - Bitisik bolmeleri ayiran perdelerin yangin biitiinliikleri

Bolmeler O @ || H | 6 | D6 | O d]dy
Kontrol istasyonlari (1)| A-Oc| A-0 |A-60| A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
A-0a A-15 ],
Koridorlar ) Cc | B-Oc B-0c B-Oc | A-60 | A-0 | A-0 A-0d A-15
A-Oa A-15 « A-30
'Yasam bolmeleri (3) Ce B-0c B-0c | A-60 | A-0 A-0 A-0d A-0d
A-0a | A-Oa A-15 x
Merdivenler ) B-0c | B-0c | 260 | A0 | AD T o4 A-1S
Hizmet bolmeleri «
diisiik riskli 5) Cc | A60 | A-0 | A-0 | A-0 A-0
A Kategorisi makine % *
bslmeleri () A0 A0 ] A-60 A-60
Diger makine *
bslmeleri % Ab | A0 A0 A0
Kargo bolmeleri (8) * A-0 * A-0
Hizmet bolmeleri «
iiksek riskli ) A-0b A-30
Acik giliverteler (10) A-0
Ozel kategori ve Ro- A-0
Ro bolmeleri (11)

Tablo 9.4'teki notlara bakiniz

-167-



Tablo 9.3 - Bitisik bolmeleri ayiran perdelerin yangin biitiinliikleri

Alt B6lme Ust Bolme (1) 2) 3 | & (5) (6) (7) (8) 9 |10 | 11
Kontrol istasyonlari ()| A0 | A0 | A-O [ A0 | A-0 | A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-30
A-15
_ * * _ * _ - - * -
K oridorlar @] A0 A-0 A60 | A-0 | A0 | A-15
A-15 A-30
- - *¢ - * - } . *
'Yasam bolmeleri (3) A-601 A0 A0 A-60 | A0 A0 A-0d A-0d
A-15
- - - * - - - - * -
Merdivenler ) A-0 | A0 | A0 A-0 | A-60 | A-0 A-0 A-0d A-15
Hizmet bolmeleri * *
diisiik riskli 5) A-151 A0 | A-0 | A-O A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0
A Kategorisi makine A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * | A-60f| A0 | A-60  * | A-60
bolmeleri (6)
Diger makine A15] A0 | A0 | A0 | A0 | A0 | * | A0 | A0 * | A0
bolmeleri (7)
Kargo bolmeleri 8) |A-60| A-0 | A-0 | A-0 | A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Hizmet bolmeleri A-30 | A-30 | A-30 %
viiksek riskli 9 | %] A-0d | A-0d|A-0d| A0 | A0 | A0 | AD ] ADb A0
Acik giiverteler 10)| * * * * * * * * * A-0
Ozel kategori ve Ro- A-30
Ro bdlmeleri (11 A-60| A-15 A-0d A-15| A-0 | A-30 | A-O A-0 | A-30 | A-O A-0

Notlar: Tablo 9.3 ve 9.4'e aynm1 sekilde uygulanacaktir.
a Hangisinin uygulanacagi konusunda agiklama igin Paragraf 2.2.2 ve 2.2.5'e bakiniz.
b Ayni rakamsal kategoride olan bélmelerde "b" notu bulunuyorsa, tabloda gosterilen kategorideki perde veya giiverte, sadece; bitisik boliimlerin farkli amaglar i¢in kullanildig:
hallerde gereklidir. (6rnegin, kategori (9)'da). Bir diger mutfaga bitisik olan mutfagin belirtilen kategorideki bir perdeye ihtiyaci olmamasina karsin, bir boya magazasina bitisik olan
bir mutfak i¢in, A-0 kategorisindeki penie gereklidir.
¢ Diimenevi ile harita kamarasini birbirinden ayiran perde, "B-0" kategorisinde olabilir.
d Paragraf2.2.4.2.3 ve 2.2.4.2.4'e bakiniz.

E Paragraf 2.2.1.1.2'nin uygulanmasinda; Tablo 9.3'teki "B-0" ve "C" sembolleri, "A-0" olarak kabul edilecektir.
f Idare'nin kanisina gore,diisiik veya sifir yangin riskine sahip olmalari durumunda,kategori(7) olan makine bélmelerinde yangin gegirmezligi diizenlemesi yapilmasina gerek yoktur.
* Tabloda y1ldiz sembolii bulunan durumlarda, perdenin celik veya esdeger bir malzemeden yapilmig olmasi gerekli olmakla birlikte, "A" sinifi standardinda olmasi zorunlu degildir.
Bununla birlikte; bir "A" kategorisi bélmeye ait olmasi1 durumu disinda, bir giivertenin, elektrik kablolar1, borular ve hava kanallarinin gegisi amaciyla a¢ilmis olmasi halinde,
sozkonusu gecisin; alev ve duman gegisine engel olacak derecede siki olmasi zorunludur. Kontrol istasyonlar1 (emercensi jeneratorler) ile agik giiverteler arasindaki perdeler; sabit bir
yangin sondiirme sisteminin mevcut olmasi durumlari haricinde, kapanma olanagina sahip olmayan hava alma manikalarina sahip olabilirler.
Paragraf 2.2.1.1.2'nin uygulanmasinda; Tablo 9.4'teki y1ldiz sembolleri; kategori (8) ve (19) haricinde, "A-0" olarak kabul edilecektir.
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(7)  Diger makine bélmeleri

Elektrikli cihazlara ait odalar (Otomatik telefon santralleri, klima hava kanali
bolmeleri).

A Kategorisi olanlar harig, Kural 3.30'da tanimlanmis olan bolmeler.
(8) Kargo bolmeleri

Yiik tasinmasi amactyla kullanilan biitiin bélmeler (kargo tanklar dahil) ile bu
bolmelere ait olup, 6zel kategoriye girmeyen trank yollar1 ve kaporta yollart.

(9)  Hizmet bélmeleri (viiksek riskli)

Mutfaklar, pisirme avadanliklari iceren kumanyaliklar, 4 m*'den daha fazla alana
sahip boya portuglari, dolaplar ve depolar, yanici sivilarin depolanmasina mahsus bolmeler,
saunalar ve makine bolmelerinin bir parcast olmayan isocaklari.

(10) Agik giiverteler

Herhangi bir yangin riski tagimayan veya diisiik yangin riskli agik giiverteler ve
kapal1 gezinti alanlar1. Kapal1 gezinti alanlarinin; mevcut mobilyalarin giiverte mobilyasi olarak
sinirlandirilmis olmalar1 anlaminda;énemli bir yangin riski tasimamalar1 gerekmektedir.

Acik hava alanlar1 (Ust binalar ve giiverte evlerinin disinda kalan hava sahalari).
(11) Ozel kategori bélmeler ve Ro-Ro bélmeleri
Kural 3.41 ve 3.46'da tanimlanmis bulunan bdlmelerdir.

3 Yangin Giivenlik Sistemleri Tuiziigii'ndeki gerekliliklere uygun otomatik bir
sprinkler sistemi ile korunmayan bir diisey ana bolme veya bir yatay ana bolmenin i¢cinde bulunan
iki bélmeyi ayiran, veya s6zkonusu iki ana bolmenin sinirini olusturan bir perdenin uygulanabilir
yangin gecirmezligi standardinin tayini bakimindan; Tablo'larda mevcut iki degerden yiiksek olani
kabul edilecektir.

4 Yangin Gilivenlik Sistemleri Tuiziigii'ndeki gerekliliklere uygun otomatik bir
sprinkler sistemi ile korumus olan bir diisey ana bolme veya bir yatay ana bolmenin i¢ginde bulunan
iki bélmeyi ayiran, veya her ikisi de bu sekilde korumus iki ana bélmenin sinirin1 olusturan bir
perdenin uygulanabilir yangin ge¢irmezligi standardinin tayini bakimindan; Tablo'larda mevcut iki
degerden daha diisiik olan1 kabul edilecektir. Sprinklere sahip bir b6lmenin, sprinklere sahip
olmayan bir diger bolme ile; yasam veya hizmet bolmeleri i¢ersinde birlesmesi durumunda, bu iki
bolmenin arasindaki sinir1 olusturan perde i¢in; Tablo'larda mevcut iki degerden yiiksek olani kabul
edilecektir.

2243 Stirekli "B" smifi tavan veya kaplamalarin; iliskili gliverteler ve perdelerle
birlikte, kismen veya biitiiniiyle, i¢cinde bulunduklar1 bélmenin sahip olmasi 6ngoriilen yalitim ve
gecirmezligine katkida bulunduklar1 kabul edilebilir.

2244 Yolcu gemilerinde "A"" kategorisi bir yangin gecirmezlik degerine sahip
olmalar1 dngdriilenler istisna olmak tizere; Kural 11.2 geregince ¢elik veya esdeger bir malzemeden
imal edilmeleri 6ngoriilen dis kaplamalarda; lumbuz veya borda kaportast agcilmas1 amaciyla
delikler acilmas1 miimkiindiir. Ayn sekilde; "A" kategorisi bir yangin gecirmezlik degerine sahip
olmalar1 éngdriilmeyen kaplamalarda, idare tarafindan onaylanmis malzemelerden imal edilmis
kapilarin bulunmasi da miimkiindiir.
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2.24.5 Saunalar; Kural2.2.3.4'e uygun olacaklardir.
2.2.5 Yasam bolmelerinin i¢indeki merdiven ve asansorlerin korunmasi

2.2.5.1 Merdivenler,asagidaki istisnai durumlar disinda;iizerindeki biitlin agikliklarin
kapatilabilme imkanina sahip bulundugu "A" kategorisi perdelerden olugan muhafazalarin i¢inde
olacaktir:

1 Sézkonusu giivertenin gecirmezliginin, uygun perdeler veya bir twindeck
uygulamasi durumunda ise gecirmezligin, kendi kendine kapanan kapilarla saglanmis olmasi
kosuluyla, sadece iki giiverteyi birbirine baglayan merdivenlerin muhafaza i¢inde bulunmalarina
gerek yoktur. Bir twindeck bélmesi i¢inde kapali durumda bulunan bir merdivenin muhafazalari;
Paragraf 2.2.3 veya 2.2.4'teki giivertelere iliskin Tablo'lara uygun olarak korunmus olacaktir.

2 Genel kullanim bélmelerindeki merdivenler, tiimiiyle genel kullanim
bolmesinde yer almalar1 kosuluyla, muhafazasiz durumda da olabilirler.

2252 Asansor tranklari; duman veya alevin, bir gladora bélmesinden digerine
gecmesine engel olacak nitelikte imal edilecek ve; hava akimlari ile duman gegislerinin kontrol
altina alinabilmesine olanak veren kapilara sahip olacaklardir. Merdiven bosluklar i¢ersine
yerlestirilmis bulunan asansér makineleri, miistakil bir odanin i¢inde bulunacaklar, ve; asansor halat
ve kablolarin gegisi icin miisaade edilecek kiicilik agikliklar disinda, ¢elikten imal edilmis
muhafazalar i¢inde bulunacaklardir. Koridorlar, genel kullanim bélmeleri, 6zel kategori bolmeler,
merdivenler ve harici alanlar disinda kalan alanlara agilan asansdrler, kagis yollar1 iginde yer alan
merdivenlere agilmayacaklardir.

2.3 Tankerler disindaki yiik gemileri
2.3.1 Yasam bolmelerindeki koruma yontemleri

2.3.1.1 Yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarinda, asagidaki koruma
metotlarindan biri benimsenecektir:

A Metot IC -I¢ béliimlerdeki bdlme perdelerinin; yanmaz "B" veya "C" sinifi
perdelerden insa edildigi, yasam ve hizmet bélmelerinin ise, Kural 7.5.5.1'de 6ngoriilen gereklilik
disinda; genellikle bir otomatik sprinkler, yangin tespit ve yangin alarm sistemi ile te¢hiz edilmemis
oldugu; veya,

2 Metot IIC - Bir yanginin ortaya ¢ikabilecegi degerlendirilen biitiin
bdlmelerin, Kural 7.5.5.2'de 6ngoriildiigii izere, sabit bir otomatik sprinkler, yangin tespit ve
yangin alarm sistemi ile techiz edildigi; i¢ boliimlerdeki bolme perdeleri tipi konusunda ise
genellikle herhangibir zorunlulugun bulunmadigi; veya,

3 Metot IIIC - Bir yanginin ortaya ¢ikabilecegi degerlendirilen bolmelerin,
Kural 7.5.5.3'de 6ngoriildiigii tizere, sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sistemi ile te¢hiz
edildigi; i¢ boliimlerdeki bélme perdeleri tipi konusunda ise; "A" veya "B" smifi perdelerle
cevrilmis bulunan bir yagam bolmesinin veya yasam bolmelerinin alan olarak 50 m*'yi hi¢bir
sekilde gecemeyecegi istisnasi disinda, genellikle herhangibir zorunlulugun bulunmadigi (Bununla
birlikte, bu bolmelerin, genel kullanim amaciyla daha da genis olabilecekleri hususu, idare'ce
degerlendirilebilir.) yontemler.
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2.3.1.2 Makine bolmeleri, kontrol istasyonlari, hizmet bolmeleri, v.s. gibi boliimlerin
perdelerinin imalinde ve izolasyonunda yanmaz malzemelerin kullanilmasina iliskin olanlar ile,
yukarda tanimlanmis bulunan merdiven muhafazalari ve koridorlarin korunmast ile ilgili
gereklilikler, yukarda Paragraf 2.3.1.1'de agiklanmis olan her ii¢ Metot i¢in de ayn1 sekilde
gecerlidir.

2.3.2 Yasam bolmelerinin i¢indeki perdeler

2.3.2.1 "B" smifi bolme olmak zorunlulugundaki perdeler; giiverteden giiverteye ve
borda veya diger sinirlara kadar uzanacaktir. Bununla birlikte; perdenin her iki tarafinda "B" sinifi
stirekli tavan veya kaplamalarin bulunmasi durumunda, perdenin; siirekli tavan veya kaplamalarda
sonlanmas1 da miimkiindiir.

2.3.2.2 Metot IC - Bu Kural veya yiik gemileri i¢in gegerli diger Kurallar ¢cercevesinde "A"
veya "B" sinift b6lme olmasi gerekmeyen perdeler, en az "C" sinifi bir yapiya sahip olacaklardir.

2323 Metot IIC - Tablo 9.5 geregince "C" sinifi perde olmasi zorunlulugu bulunan
0zel durumlar disinda, bu Kural veya yiik gemileri i¢in gegerli diger Kurallar ¢er¢evesinde, "A"
veya "B" sinifi bdlme olmas1 gerekmeyen perdelerin imalati ile ilgili herhangi bir kisitlama
olmayacaktir.

2.3.24 Metot IIIC - Tablo 9.5 geregince "C" sinift perde olmasi1 zorunlulugu bulunan
0zel durumlar disinda, ve; "A" veya "B" sinifi perdelerle ¢evrilmis bulunan bir yasam bdlmesi veya
yasam bolmelerinin alan olarak 50 m*'yi hi¢bir sekilde gecemeyecegi istisnasi diginda, yiik
gemilerinde "A" veya "B" sinifi bolme olmasi gerekli olmayan perdelerin imalati ile ilgili
herhangibir kisitlama olmayacaktir. (Bununla birlikte, bu bélmelerin, genel kullanim amaciyla daha
da genis olabilecekleri hususu, Idare'ce degerlendirilebilir.)

233 Perdelerin ve giivertelerin yangin gecirmezlikleri

2.33.1 Yiik gemilerindeki perdelerin ve giivertelerin yangin gecirmezligine iliskin
olarak mevcut 6zel gerekliliklere uygunlugun yani sira; perde ve giiverteler; yangin ge¢irmezlik
acisindan, Tablo 9.5 ve 9.6'da belirtilenlere de uygun olacaklardir.

2332 Tablo'larin uygulanmasinda, asagidaki prensipler goz 6niinde
bulundurulacaktir:
A Tablo 9.5 ve 9.6; bitisik bolmeleri ayiran biitiin perdeler ve gliverteler i¢in
uygulanacaktir.
2 Bitisik bolmeler arasinda sinir olusturan perdelere uygulanacak yangina karsi

biitlinliik standartlarinin tayini bakimindan, bu bélmeler; yangin riskleri yoniinden, asagida
goriilecek sekilde; (1)'den (11)'e kadar olan kategorilere ayrilmistir. Bir bélmenin icerdikleri ve
kullanimi1 yoniinden: bu Kural'in amaglar1 ¢er¢evesinde kategorisinin tayininde tereddiide
diisiilmesi, veya; belirli bir bolmeye, bu paragraf ¢er¢evesinde iki veya daha fazla kategori
tanimlamasi yapilabilmesi durumlarinda, s6z konusu bdlme; en yiiksek yangina karsi biitiinliik
gereksinimlerine sahip olan kategoriye ait bir bolme olarak tanimlanacaktir. Bir bolme i¢indeki,
kiiciik ve genel bolme alani i¢indeki gegislerin 30%'undan daha az gecise sahip kapali odalar, ayri
bir boliim olarak kabul edileceklerdir. Bu sekildeki kiigiik bolmelerin sinirin1 olusturan perde ve
giivertelerin yangina kars1 biitlinliik gereklilikleri, Tablo 9.5 ve 9.6'ya gore hesaplanacaktir.
Asagidaki kategorileri tanimlayan isimlerin, kisitlayict olmaktan ¢ok, kategorik olmasina gayret
edilmistir. Her bir kategoriden 6nce parantez i¢inde verilmis olan rakamlar; Tablolardaki
uygulanabilir siitun veya satir1 ifade etmektedir.

(1) Kontrol istasyonlart
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Tablo 9.5 - Bitisik bolmeleri ayiran

perdelerin yangin biitiinliikleri

Bolmeler (1) (2) 3) 4) 5 (6) (7 (8) 9) 10) (11)
Kontrol istasyonlari ()| A-Oc | A-0 |A-60| A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
B-0
Koridorlar ) C |B-0c|, "o | BO | A-60 | A0 | A0 | A0 | * | A-30
B-0 *
Yasam bolmeleri 3) Ca,b AOc B-0 | A-60 | A-0 | A0 | A-0 A-30
B-0 | B-0 x
Merdivenler 4) AOc| A-0c A-60 | A-0 | A0 | A-O A-30
Hizmet bolmeleri C ) i ] ] R ]
dilsiik riskli 5) A6D A0 A0 ] AD A0
A Kategorisi makine * i i ] « ]
bolmeleri (6) A-0 | A-Og | A-60 A-60f
Diger makine %
bolmeleri (7) A-0d | A0 | A-0 A-0
Kargo bolmeleri (8) * A-0 * A-0
Hizmet bolmeleri AOd | * A-30
viiksek riskli (N
Acik giiverteler (10) A-0
Ro-Ro ve arag *h
bolmeleri (11)

Tablo 9.6'daki notlara bakiniz
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Tablo 9.6 - Bitigik bolmeleri ayiran giivertelerin yangin biitiinliikleri

Alt Bolme  Ust Bolme M| @] G |9 5 © | 7 | & | O | 10| a1y
Kontrol istasyonlari (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 | A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-60
Koridorlar (2) A-0 * * A-0 * A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-30
Yasam bolmeleri (3)] A-60 | A-0 * A-0 * A-60 | A-0 | A0 [ A-O * A-30
Merdivenler @ A0 | A0 | A0 | * | A0 | A-60 | A-0 | A0 | A0 | * | A-30
Hizmet bolmeleri A15| A0 | A0 | A0 | * |A60| A0 | A0 | A0 | * | A0
diisiik riskli (5)
A Kategorisi makine A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * |A-60f| A30 | A60 | * | A-60
bolmeleri (6)
Diger makine bolmeleri (M| A-15 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 * A-0 | A-O * A-0
Kargo bolmeleri (8)] A-60 | A-0 A-0 A-0 | A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Hizmet bolmeleri A-30 A-30 %
viiksek riskli ) A-60 A-0d A-0 A-0d A-0 | A-60 | A-0 A-0 | A-0d A-30
Acik gliverteler (10)| * * * * * * * * * *
Ro-Ro ve arag A60 | A-15 | A-30 | A-15 | A-0 | A60 | A0 | A0 | A30 | * | *h
bdlmeleri (11

Notlar. Table 9.5 ve 9.6'ya ayni1 sekilde uygulanacaktir.

a Hangisinin uygulanacagi konusunda agiklama igin Paragraf 2.2.2 ve 2.2.5'e bakiniz.

b Metod IIICde; alan olarak 50 m?'den dahe hiiyiik bélmeler veya bélme gruplarini ayiran perdelerin “B-0” kategorisindeki “B” siifi bir perde olmasi gereklidir,

c Hangisinin uyglanacagi konusundaki agiklama i¢in Paragraf 2.3.2 ve 2.3.4'e bakiniz

d Ayni rakamsal karegoride olan bdlmelerde “b” notu bulunuyorsa, tabloda gosterilen kategorideki perde veya giiverte, sadece; bitisik boliimlerin farkli amaglar icin kullanildig: hallerde

gereklidir. (6rnegin, kategori (9)da) Bir diger mutfaga bitisik olan mutfagin belirlenen kategorideki bir perdeye ihtiyact olmamasina karsi, bir boya magazasina bitisik olan bir mutfak i¢in, A-0
kategorisindeki perde gereklidir.

e Diimenevi, harite kamarasi ve telsiz dairesini birbirinden ayiran perde.”B-0" kategorisinde olabilir.

f Tehlikeli bir maddenin tasinmasinin 6ngoériilmedigi veya, bu sekildeki maddelerin szkonusu perdeye yatay olarak 3 m den daha yakin bulunmadig1 durumlarda “A-0” kriteri
kullanilabilir.

g Iginde tehlikeli madde tasinmasi 6ngériilen kargo bolmeleri icin Kural 19.3.8 uygulanacaktir.

h Ro-Ro bélmelerini birbirinden ayiran perde ve giiverteler, makul bir seviyede hava gecirmezlik saglayabilecek sekilde kapatilabilir yetelilikte olacak, ve; Idare'nin degelendirmesine gore
herhanglblr yangin riski icermedikleri veya diisiik bir yangin riskine sahip olduklart durumlarda, s6zkonusu bélmeler, uygulanabilir ve makul 6l¢iide “A” sinifi bir gegirmezlige sahip olacaklardir.
i Idare nin kanisina gére, diisiik veya sifir yangin riskine sahip olmalar1 durumunda, kategori (7) olan makine bolmelerinde yangin gecirmezligi diizenlemesi yapilmasina gerek yoktur.

* Tabloda yildiz sembolii bulunan durumlarda, perdenin ¢elik veya esdeger bir malzemeden yapilmis olmasi gerekli olmakla birlikte. “A” sinifi standardinda olmasi zorunlu degildir.

Bununla birliktee; bir “A” kategorisi bdlmeye ait olmasi durumu disinda, bir giivertenin, elektrik kablolari, borular ve hava kanallarinin gegisi amaciyla agilmis olmasi halinde, sézkonusu gegisin;
alev ve duman gegisine engel olacak derecede siki olmasi zorunludur. Kontrol istasyonlar1 (emercensi jeneratorler) ile agik giiverteler arasindaki perdeler, sabit bir yangin sondiirme sisteminin
mevcut olmasi durumlari haricinde, kapanma olanagina sahip olmayan hava alma manikalarina sahip olabilirler.

Paragraf 2.2.1.1.2'nin uygulanmasinda; Tablo 9.4'teki y1ldiz sembolleri; kategori (8) ve (19) haricinde, “A-0 olarak kabul edilecektir.
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Emercensi gii¢ ve aydinlatma kaynaklarmin bulundugu bélmeler.
Diimenevi ve harita kamarasi.

Geminin telsiz cihazlariin bulundugu bolmeler.

Yangin kontrol istasyonlari.

Makine bdlmelerinin disinda yer alan ana makine kontrol odalari.
Merkezi yangin alarm techizatini igeren bdlmeler.

(2) Koridorlar

Koridor ve lobiler

3) Yasam bolmeleri

Koridorlar hari¢, Kural 3.1'de tanimlanmis olan bélmeler.
4 Merdivenler

Dahili merdivenler, asansorler, tiimiiyle kapali acil ¢ikis tranklari,ve yiirliyen merdivenler
(timiiyle makine bdlmelerinin i¢inde kalanlar haric) ile, bunlarin kisimlari.

Bu kategori ile iligkili olarak; sadece bir giiverte katinin i¢inde kalan bir merdiven, bir
yangin kaportasi ile ayrilmamis oldugu bélmenin pargasi olarak kabul edilecektir.

®)] Hizmet bélmeleri (diisiik riskli)

Yanici sivilarin depolanabilmesine uygun diizenlemeleri bulunmayan ve 4m*'den daha
genis alan1 bulunan portuglar ve depolar ile, kurutma odalar1 ve ¢amasirhaneler.

(6) A kategorisi makine bolmeleri

Kural 3.31'de tanimlanmis olan bdlmeler.

(7 Diger makine bolmeleri

Elektrikli cihazlara ait odalar (Otomatik telefon santrallari, klima hava kanali bolmeleri)
A Kategorisi olanlar hari¢, Kural 3.30'da tanimlanmis olan bdlmeler.

(8) Kargo bélmeleri

Yiik tasinmasi amaciyla kullanilan biitiin bolmeler (kargo tanklar dahil) ile bu bélmelere
ait olup, 6zel kategoriye girmeyen trank yollar1 ve kaporta yollari.

)] Hizmet bolmeleri (yiiksek riskli)

Mutfaklar, pisirme avadanliklar1 igeren kumanyaliklar, 4 m?'den daha fazla alana sahip
boya portuglari, dolaplar ve depolar, yanici sivilarin depolanmasina mahsus bolmeler, saunalar ve
makine bolmelerinin bir pargast olmayan isocaklari.

(10)  Acik giiverteler

Herhangibir yangin riski tagimayan veya diisiik yangin riskli acik giiverteler ve kapali
gezinti alanlar1. Kapali gezinti alanlarinin; mevcut mobilyalarin gliverte mobilyas1 olarak
sinirlandirilmig olmalar1 anlaminda; 6nemli bir yangin riski tastmamalar1 gerekmektedir

Acik hava alanlar1 (Ust binalar ve giiverte evlerinin disinda kalan hava sahalarr).
(11)  Ro-Ro ve ara¢ bolmeleri

Kural 3.41'de tanimlanmis olan Ro-Ro bolmeleri. Kural 3.49'da tanimlanmis olan arag

bolmeleri
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2.3.3.3 Siirekli "B" smifi tavan veya kaplamalarin; iligkili giiverteler ve perdelerle
birlikte, kismen veya biitiiniiyle, i¢cinde bulunduklar1 bélmenin sahip olmasi 6ngoriilen yalitim ve
gecirmezligine katkida bulunduklar1 kabul edilebilir.

2.3.3.4 Yiik gemilerinde "A" kategorisi bir yangin gecirmezlik degerine sahip olmalar1
ongoriilenler istisna olmak tizere; Kural 11.2 geregince ¢elik veya esdeger bir malzemeden imal
edilmeleri 6ngdriilen dis kaplamalarda; lumbuz veya borda kaportasi agilmasi amaciyla delikler
acilmas1 miimkiindiir. Ayni sekilde; "A" kategorisi bir yangin gec¢irmezlik degerine sahip olmalar1
ongoriilmeyen kaplamalarda, Idare tarafindan onaylanmis malzemelerden imal edilmis kapilarin
bulunmasi da miimkiindjir.

2.3.3.5 Saunalar; Kural2.2.3.4'e uygun olacaklardir.

2.3.4 Yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarinin i¢indeki merdiven ve
asansor tranklariin korunmasi

2.3.4.1 Sadece bir tek giiverteyi kateden merdivenler, en az bir giiverte tarafinda ve "B-0"
siifi perdelerle ve kendi kendine kapanan kapilarla korumaya alinacaktir. Sadece bir tek
giiverteyi kateden asansoérler, her iki terminal noktasinda; tizerinde celik kapilar bulunan "A-0"
siifi perdelerle ¢evrilmis olacaklardir. Birden fazla giiverteyi kateden merdivenler ve asansor
tranklari; en az "A-0" smifi perdelerle muhafaza altina alinmis ve her katta kendi kendine
kapanabilen kapilarla korunmus olacaklardir.

2.3.4.2 12 veya daha az kisiye yeterli yasam bdlmesine sahip bulunan gemilerde,
merdivenlerin birden fazla giiverteyi kat etmesi ve her yagam katinda en az iki adet agik giliverteye
kagis yolunun bulunmasi durumunda, Paragraf 2.3.4.1'deki "A-0" gereklilikleri; "B-0" olarak
degistirilebilir.

24 Tankerler

24.1 Uygulama

Tankerler i¢in, sadece Paragraf 2.3.1.1'de tanimlanmis bulunan Metot IC uygulanacaktir.

242 Perde ve giivertelerin yangin gecirmezligi

2.4.2.1 Yiik gemilerinden farkli olarak; tankerlerin perde ve giivertelerinin yangin
gecirmezligine iligkin gereklilikler konusunda Paragraf 2.3'lin yerine gegmek iizere hazirlanan
tankerlere 6zel en diisiik yangin gecirmezlik degerleri, Tablo 9.7 ve 9.8'de verilmektedir.

2.4.2.2 Tablolarin uygulanmasinda asagidaki gereklilikler belirleyici olacaktir:

1 Tablo 9.7 ve 9.8; bitisik bolmeleri ayiran biitiin perdeler ve giiverteler i¢in
uygulanacaktir.
2 Bitisik bolmeler arasinda sinir olusturan perdelere uygulanacak yangina karsi

biitiinliik standartlarinin tayini bakimindan, bu bélmeler, yangin riskleri yoniinden, asagida
goriilecek sekilde; (1)'den (10)'a kadar olan kategorilere ayrilmistir. Bir bdlmenin icerdikleri ve
kullanimi yoniinden: bu Kural'in amaglar1 ¢ergevesinde kategorisinin tayininde tereddiide
diistilmesi, veya; belirli bir bélmeye, bu paragraf ¢ercevesinde iki veya daha fazla kategori
tanimlamasi yapilabilmesi durumlarinda, s6zkonusu bolme; en yiiksek yangina kars1 biitiinliik
gereksinimlerine sahip olan kategoriye ait bir bolme olarak tanimlanacaktir. Bir bélme i¢indeki,
kiiclik ve genel bolme alani i¢indeki gecislerin 30%'undan daha az gecise sahip kapali odalar, ayri

bir bélum olarak kabul edileceklerdir.
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Bu sekildeki kiigiik bolmelerin sinirini olusturan perde ve giivertelerin yangina karsi
biitlinliik gereklilikleri, Tablo 9.7 ve 9.8'e gore hesaplanacaktir. Asagidaki kategorileri tanimlayan
isimlerin, kisitlayici olmaktan ¢ok, kategorik olmasina gayret edilmistir. Her bir kategoriden dnce
parantez i¢inde verilmis olan rakamlar; Tablolardaki uygulanabilir siitun veya satir1 ifade
etmektedir.

(1) Kontrol istasyonlari

Emercensi gii¢ ve aydinlatma kaynaklarinin bulundugu bolmeler.
Diimenevi ve harita kamarasi.

Geminin telsiz cihazlariin bulundugu bolmeler.

Yangm kontrol istasyonlari.

Makine bolmelerinin disinda yer alan ana makine kontrol odalari.
Merkezi yangin alarm techizatini i¢eren bdlmeler.

2) Koridorlar

Koridor ve lobiler

3) Yasam bolmeleri

Koridorlar hari¢, Kural 3.1'de tanimlanmis olan bolmeler.

4 Merdivenler

Dahili merdivenler, asansorler, tiimiiyle kapali acil ¢ikis tranklari, ve yiiriiyen
merdivenler (tiimiiyle makine bdlmelerinin i¢inde kalanlar harig) ile, bunlarin kisimlari.

Bu kategori ile iliskili olarak; sadece bir giiverte katinin i¢inde kalan bir merdiven, bir
yangin kaportasi ile ayrilmamis oldugu bélmenin pargasi olarak kabul edilecektir.

®)] Hizmet bélmeleri (diisiik riskli)

Yanici sivilarin depolanabilmesine uygun diizenlemeleri bulunmayan ve 4m?'den daha
genis alan1 bulunan portuglar ve depolar ile, kurutma odalar1 ve ¢camasirhaneler.

(6) A kategorisi makine bolmeleri

Kural 3.31'de tanimlanmis olan bélmeler.

(7) Diger makine bolmeleri

Elektrikli cihazlara ait odalar (Otomatik telefon santrallari, klima hava kanali1 bélmeleri).

A Kategorisi olanlar hari¢, Kural 3.30'da tanimlanmis olan bolmeler.
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(8) Kargo pompa daireleri
Kargo pompalarini ihtiva eden bdlmeler ile, bu bélmelere girisler ve tranklar.
9) Hizmet bolmeleri (yiiksek riskli)

Mutfaklar, pisirme avadanliklar1 igeren kumanyaliklar, 4 m*'den daha fazla alana sahip
boya portuglari, dolaplar ve depolar, yanici sivilarin depolanmasina mahsus bélmeler, saunalar ve
makine bolmelerinin bir pargasi olmayan isocaklari.

(10)  Acik giiverteler

Herhangi bir yangin riski tasimayan veya diisiik yangin riskli agik giiverteler ve kapali
gezinti alanlar1. Kapali gezinti alanlarinin; mevcut mobilyalarin gliverte mobilyas1 olarak
sinirlandirilmis olmalar1 anlaminda; 6nemli bir yangin riski tasimamalar1 gerekmektedir.

Acik hava alanlar1 (Ust binalar ve giiverte evlerinin disinda kalan hava sahalari).
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Tablo 9.7 - Bitigik bolmeleri ayiran perdelerin yangin biitiinliikleri

Bélmeler M1 16 | G |6 |6 | D6 | O |0
Kontrol istasyonlari (1) A-Oc | A-0 | A-60 | A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60

B-0 N
Koridorlar @) C B-0 A-0a B-0 | A-60 | A-0 | A-60 | A-0

B-0 N
Yasam bdlmeleri 3) C | Axga | BO | A60 ] A0 1 A60 1 A0

B-0 | B-0 N
Merdivenler (4) A-0a | A0a | 60| A0 | A-60 | A-0
Hizmet bélmeleri diisiik riskli (5) C | A60 | A0 | A-60 | A0 | =
A Kategorisi makine bolmeleri (6) * A-0 | A-0d | A-60 *
Diger makine bélmeleri (7 A-Ob | A-0 | A0 *
Kargo pompa daireleri 8 * A-60 *
Hizmet bolmeleri yiiksek riskli 9 A-0b *
Acik giiverteler (10)

Tablo 9.8’deki notlara bakiniz
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Tablo 9.8 - Bitigik bolmeleri ayiran giivertelerin yangin biitiinliikleri

Alt bolme Ust bdlme (1) (2) 3) 4) (5) (6) M @ | O | (10)
Kontrol istasyonlari (H | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 | A-60 | A-0 A-0 *
Koridorlar 2) A-0 * * A-0 * A-60 | A-0 A-0 *
'Yasam bolmeleri 3)] A-60 A-0 * A-0 * A-60 | A-0 A-0 *
Merdivenler 4| A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 | A-0 A-0 *
Hizmet bolmeleri " "
(dilsiik riskli) ) A-15 A-0 A-0 A-0 A-60 | A-0 A-0
A Kategorisi A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | * |A-60c| A-0 | A-60 | *
makine bolmeleri (6)
Diger makine bdlmeleri (| A-I5S | A0 | A0 | A0 | A0 | AO * | A0 | A-0 *
Kargo pompa daireleri (8) A-0d | A-0 * *
Hizmet bolmeleri *
(yiksck riskli (] A60 | A0 | A0 | AD | AD | A0 | AD A-0b
Acik giiverteler (10 * * * * * * * * *

Notlar. Tablo 9.7 ve 9.8'e ayn1 sekilde uygulanacaktir.

a Hangisinin uygulanacagi konusunda agiklama igin Paragraf 2 3 2 ve 2.3.4'e bakiniz.

b Ayni1 rakamsal kategoride olan bélmelerde “b” notu bulunuyorsa, tabloda gosterilen kategorideki perde veya giiverle, sadece; bitisik boliimlerin farkli amaglar i¢in kullanildig: hallerde

gereklidir. (Ornegin, kategori (9)'da). Bir diger mufaga bitisik olan mutfagi belirtilen kategondeki bir perdeye ihtiyaci olmamasina karsin, bir boya magazasina bitisik olan bir mutfak igin, A-0
kategorisindeki perde gereklidir

c Diimenevi, harita kamarasi ve telsiz dairesini birbirinden ayiran perdeler.”B-0" kategorisinde olabilir,

d Kargo pompa daireleri ile A kategorisi makine bdlmelerini ayiran perde ve giivertelerin, kargo pompa glendi veya benzeri glendler tarafindan katedilmesi; bu tip gegislerin
salmastralarinin gaz gegirmezliklerinin, yeterli yaglama veya diger tedbirlerle siirekli olarak idame ettirilmesi kosuluyla miimkiindiir,

e Idare'nin kanisina gore, diisiik veya sifir yangin riskine sahip olmalar1 durumunde, kategori (7) olan makine bolmelerinde yangin gegirmezligi diizenlemesi yapilmasina gerek yoktur.

* Tabloda yildiz sembolii bulunan durumlarda, perdenin ¢elik veya esdeger bir malzemeden yapilmis olmasi gerekli olmakla birlikte, “A” sinifi standardinda olmasi zorunlu degildir.

Bununla birlikte; bir'”A” kategorisi bolmeye ait olmasi durumu disinda, bir giivertenin, elektrik kablolar1, Borular ve hava kanallarinin gegisi amaciyla agilmis olmasi halinde, sé6zkonusu gegisin;
alev ve duman gecisine engel olacak derecede siki olmasi zorunludur. Kontrol istasyonlar1 (emercensi jeneratorler) ile acik giiverteler arasindaki perdeler; sabit bir yangin séndiirme sisteminin
mevcut olmasi durumlari haricinde, kapanma olanagina sahip olmayan hava alma manikalarina sahip olabilirler.
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2423 Stirekli "B" sinifi tavan veya kaplamalarin; iligkili giiverteler ve perdelerle
birlikte, kismen veya biitiiniiyle, i¢inde bulunduklart bélmenin sahip olmasi 6ngoriilen yalitim ve
gecirmezligine katkida bulunduklar1 kabul edilebilir.

2424 Yiik gemilerinde "A" kategorisi bir yangin gegirmezlik degerine sahip
olmalar1 dngdriilenler istisna olmak tizere; Kural 11.2 geregince celik veya esdeger bir
malzemeden imal edilmeleri 6ngoriilen dis kaplamalarda; lumbuz veya borda kaportasi agilmast
amaciyla delikler agilmas1 miimkiindiir. Ayni sekilde; "A" kategorisi bir yangin ge¢irmezlik
degerine sahip olmalar1 6ngdriilmeyen kaplamalarda, Idare tarafindan onaylanmis malzemelerden
imal edilmis kapilarin bulunmasi da miimkiindjir.

2425 Icinde; yasam bolmeleri ve bunlan tastyan riisvet giivertelerin yer aldig iist
binalarin ve giiverte evlerinin dis sinirin1 olusturan perdelerin kargo bolmelerine bitisik olanlarinin
tiimiiyle, s6zkonusu bolmelerin borda kaplamalarinin ise, kargo bolmesi sinirindan uzaklasacak
yondeki 3 m.'lik kisimlarinin ¢elikten insa edilmeleri ve "A-60" standardinda izole edilmis
olmalar gereklidir. S6z konusu 3 m.'lik mesafe; yatay ortamda ve geminin omurga hattina paralel
olarak, ve biitiin giiverte seviyelerinde, kargo bolmesine olan sinir perdesinden itibaren
oOlgiilecektir. Bu Paragrafta 6zel onlem getirilmis olan perdelerin, iist binalar ve giiverte evlerinin
dis kaplamalar1 olmas1 durumunda, ngoériilen izolasyon; Koprii istii glivertesinin altina kadar
devam ettirilecektir.

2426 Kargo tulumba dairelerinin aydinlik kaportalar1 ¢elikten imal edilmis
olacak, herhangi bir cam icermeyecek ve, pompa dairesinin disindan kapatilabilir yetenekte
olacaktir.

24.2.7 Saunalarin insa ve diizenlenmeleri; Kural 2.2.3.4'e uygun olacaktir.
3 Yangina mukavim bélme perdesi gecisleri ve 1s1 transferinin engellenmesi

3.1 "A" sinifi bélme perdelerinde gegisler oldugunda, bu gegisler; Paragraf4.1.1.5'de
Oongoriilmiis oldugu iizere, Yangin Test Prosediirleri Tiizligli'ne uygun olarak test edileceklerdir.
Bununla birlikte; bir boru gegisinin, 3 mm kalinligindaki ¢elik veya esdeger bir malzemeden imal
edilmis olmast, ve; 900 mm' den daha uzun olmasi durumunda, (tercihen perdenin her iki tarafinda
450 mm olacak sekilde), ayrica bir gecirgenligin de bulunmamasi halinde, test edilmesine gerek
yoktur. Bu sekildeki gecisler, izolasyonun; perdenin ayni seviyesinde uzatilmasi suretiyle uygun
sekilde izole edilmis olacaklardir.

3.2 " B" sinift bdlme perdelerinden; elektrik kablolari, borular, tranklar v.s.nin gegisi,
veya; havalandirma terminallerinin, elektrik fittinglerinin veya benzeri donanimlarin montesi
amactyla gegis yapilmasi durumunda, Paragraf 7.3.2'nin gereklilikleri ¢ercevesinde, yangin
gecirmezliginin bozulmamasi bakimindan gerekli diizenlemeler yapilmig olacaktir. "B" sinifi
bolme perdelerinden ge¢mekte olan ¢elik veya bakir disindaki malzemeden mamul borular;
asagidaki diizenlemelerden bir ile korunmaya alinacaktir:

1 Gegis yapilan bolme perdesinin yangin gegirmezlik kategorisine ve
kullanilan borunun cinsine uygun ge¢is muhafazasi; veya,

2 Kalinlig1 1.8 mm'den boyu ise; ¢capt 150 mm veya daha fazla olan borularda
900 mm'den; ¢ap1 150 mm veya daha az olan borularda ise 600 mm'den az olmayan (6ngoriilen
uzunlugu tercihen, perdenin her iki tarafinda esit olarak boliinmiis) ¢elik mansonlar. Gegis yapan
boru; burada 6ngoriilen mangona, her iki tarafinda flengler veya kaplinlerle baglanmis olacak;
veya, boru ile mangonun arasindaki klerens 2.5 mm yi gegmeyecek; veya, boru ile mansonun

arasindaki klerense; yanmaz veya diger uygun malzeme ile gecirmezlik kazandirilmis olacaktir.
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3.3  "A" veya "B"sinift bolme perdelerinden gecis yapan izole edilmemis metal borular;
"A-0" gecirmezlikler i¢in 950° C'in, "B-0" ge¢irmezlikler i¢in ise 850° C'in

3.4 Idare, biinyesel yangin koruma ayrintilan konusunda onay verirken; éngoriilen
termal gecirmezlik bariyerlerinin kesisme ve sonlanma mevkilerindeki 1s1 transferi riskini goz
ontinde bulunduracaktir. Celik veya aliiminyum binalarda, gliverte veya perdeye ait izolasyon;
gecis noktasi,kesisme veya sonlanma noktasindan itibaren en az 450mm daha devam ettirilecektir.
Bir b6élmenin, farkli izolasyon degerlerine sahip "A" sinifi bir giiverte veya perde ile boliinmiis
olmasi durumunda; yiiksek degerdeki izolasyon; daha diisiik izolasyon degerine sahip olan giiverte
veya perde iizerinde, en az 450 mm.lik bir mesafeye kadar devam ettirilecektir.

4 Yangina mukavim bélmelerdeki gegislerin korunmasi
4.1 Yolcu gemilerinde perdeler ve giivertelerdeki gegisler
4.1.1 "A" simfi perdelerdeki gecisler

4.1.1.1 Kargo ve 6zel kargo bolmeleri, 6zel kategori bolmeler, depo ve bagaj
boliimleri arasindakilerle, bu bolmeleri agik giivertelere baglayan kaportalar haricinde, film
gecisler; yangina kars1 en azindan ait olduklar1 bélmelerdekine esit bir direng saglayan ve sabit
olarak imal edilmis kapama vasitalari ile donatilmis olacaklardir.

4.1.1.2 "A" smif1 bélmelerdeki kaporta ve kaporta cerceveleri, kapali durumda tutan
tertibatlar1 ile birlikte; gerek yangina, gerekse de duman ve aleve karsi; s6z konusu kaportalarin
tizerinde yer aldig1 perdelerin sagladigina esit bir gecirmezlik saglayacaklar, bu husus ise; Yangin
Test Prosediirleri Tiiziigii'ne uygun olarak tespit edilmis olacaktir. S6z konusu kaporta ve kaporta
cerceveleri,¢celikten veya esdeger bir malzemeden imal edilmis olacaklardir.Su gecmez
kaportalarin izole edilmis olmalarina gerek yoktur.

4.1.1.3 Kaportalarin; her iki tarafindan da sadece bir tek kisinin giicliyle acilabilmesi
miimkiin olacaktir.

4.1.1.4 Motor giicii ile ¢alisan sugegmez kaportalar ve normal durumda kilitli bulunanlar
disinda; diisey ana bdlmelerde, mutfak sinirlar icinde ve merdiven bosluklarinda bulunan yangin
gecmez kaportalar; asagidaki gereklilikleri karsilayacaklardir:

A Kaportalar, kendi kendine kapanabilen tipte olacak, ve; 3.5° lik bir agisal
farkin yaratacag giicle kapali kalabilen bir yapida olacaklar;

.2 Menteseli yangin ge¢mez kaportalarin ortalama kapanma siiresi, kapanma
hareketinin baslangicindan itibaren; 40 s' den fazla ve 10 s' den az olmayacaktir. Siirgiilii kapilarin
ortalama sabit kapama siirati, geminin dogrudaki durumunda, 0.2 m/s' den daha fazla ve 0.1 m/sn’'
den de az olmayacak;

3 Emercensi kagis tranklarina ait olanlarin disindaki kapilar; stirekli olarak
gorevli personel bulunan merkezi bir kontrol mevkiinden, hepsi birden ayni1 anda veya gruplar
halinde, a¢ik tutan mekanizmalarindan kurtarilabilme yeteneginde olacaklar, ayrica da; her bir
kap1, her iki tarafindan mekanizmasindan kurtarilabilme yeteneginde olacaktir. Mekanizmadan
kurtarma siivigleri; sistemin otomatik reset etmesini engellemek iizere de, agma-kapama

diigmelerine sahip olacaklardir.
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4 Merkezi kontrol istasyonunun kontrolii disindaki agik tutma
¢engellerinin kullanimi yasaklanmustir.

5 Merkezi kontrol istasyonu tarafindan uzaktan kontrol ile kapatilmig
bulunan bir kapi;mahalli kontrol yardimiyla, her iki tarafindan da acilabilme yeteneginde olacaktir
Bu sekildeki mahalli bir agmadan sonra, kap1; tekrar otomatik olarak kapanabilir durumda
bulunacaktir.

.6 Siirekli olarak gorevli personel bulunan merkezi kontrol mevkiinde,
her bir kapinin acik olup olmadiginin izlenebilmesi miimkiin olacaktir.

v Acik tutan mekanizmadan kurtarma donanimlari; merkezi kontrol
sisteminin veya gemi ana gii¢ devresinin ¢okmesi halinde, kapinin otomatik olarak kapanmasini
saglayacak yeterlilikte dizayn edilmis olacaktir.

8 Gigle galisan kaportalar i¢in, merkezi kontrol sisteminin veya gemi
ana gii¢ devresinin ¢okmesi halinde, kapinin; hemen yakininda bulunan mahalli kontrol yontemi
ile en az on kere acilip kapatilabilmesine (tam kapal1 ve tam agik olacak sekilde) olanak veren
bolgesel akiiler mevcut olacaktir.

9 Kontrol sistemi veya gemi merkezi gii¢ devresi ile ilgili olarak bir
kapida ariza ortaya ¢ikmasi, diger kapilarin glivenli calisabilmesini etkilemeyecektir.

.10 Uzaktan kumanda ile serbest birakilmak suretiyle kapanan siirgiili
kapilar ve elektrik giicliyle kapanan kaportalar; kapinin merkezi kontrol istasyonundan serbest
birakilmasindan en az 5 s, en fazla dal0 s sonra ve kapinin kapanma hareketine baglamasindan
once devreye giren ve, kap1 veya kaportanin tamamiyle kapalt duruma gelmesine kadar siiren bir
alarm ile techiz edilmis olacaklardir.

A1 Kapanma hareketi sirasinda yolu iizerindeki bir cisme carptiginda
geri acilacak sekilde dizayn edilmis kapilar, boyle bir durumda; carptiklar: noktadan bir metreden
daha fazla uzaklagsmayacaklardir.

A2 Yangin biitiinliiklerinin saglanmasi bakimindan bir susta
mekanizmasi ile techiz edilmis bulunan ¢ift kanatli kapilar; sistem tarafindan kapilarin
mekanizmalarindan serbest birakilmalari ile devreye giren sustalarla techiz edilmis olacaklardir.

13 Dogrudan 6zel kategorideki bolmelere girise yarayan; giicle ¢alisan
ve otomatik olarak kapanan kapilarin, Paragraf 4.1.1.4.3 ve 4.1.1.4.10'da tanimlanan alarmlar ve
uzaktan kumanda ile serbest kalan mekanizmali donanimlara sahip olmalarina gerek yoktur.

14 Mahalli kontrol sistemlerinin ana béliimleri, bakim-tutum ve ayar
amaciyla ulasilabilir durumda olacaktir.

15 Gigle calisan kapilar; bir yangin vukuunda calisacak, Yangin Test
Prosediirleri Tiiziigii'ne uygun, onayl tipte bir kontrol sistemi ile techiz edilmis olacaklardir. Bu
kontrol sistemleri; asagidaki gereklilikleri karsilayacaklardir:

.15.1 Kontrol sistemi, kapiy1; giic kaynagindan beslenmek suretiyle, en az
200° C'da en az 60 dk, siireyle ¢alistirabilme yeteneginde olacak;
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.15.2 Yangina maruz bulunmayan diger kapilarin gii¢ devresi, olumsuz
etkilenmeyecek; ve,

153 200° C1 gegen 1s1larda, kontrol sistemi gii¢c kaynagindan otomatik
olarak ayrilacak ve, kapiy1; en az 945° C'a kadar kapali tutabilme yeteneginde olacaktir.

4.1.1.5 36'dan daha az yolcu tasityan yolcu gemilerinde, Yangin Giivenlik
Sistemleri Tiiziigii'ne uygun bir otomatik sprinkler, yangin tespit ve yangin alarm sistemi ile
korunmus bulunan veya, siirekli bir "B" sinifi bir tavana sahip bulunan bir bélmedeki; diisey ana
bdlmelerin bir kademesini veya yatay bdlmelerin sinirin1 olusturmayan giiverte gegislerinin,
yeterli gecirmezlige sahip olmalari saglanacak, ve, bu sekildeki giiverteler; "A" sinifi ge¢irmezlik
gerekliliklerine, Idare'nin kabuliine bagli olmak iizere, makul ve uygulanabilir 6l¢iilerde
uyacaklardir.

4.1.1.6 Bir geminin dis kaplamalar ile ilgili "A" sinifi gegirmezlik gereklilikleri;
s6zkonusu kaplamanin ait oldugu bélmenin, Paragraf 4.1.3.3 ¢ergevesinde, "A" sinifi bir
gecirmezlige sahip olmasinin gerekmemesi kosuluyla, cam bdlmelere, pencerelere ve lumbuzlara
uygulanmayacaktir. Bir geminin dis kaplamalar ile ilgili "A" sinifi gecirmezlik gereklilikleri; can
kurtarma araclari ile gemiyi terk ve toplanma istasyonlarina acgilan iist binalar ve giiverte
evlerinde, kagis yolu olarak kullanilan agikta bulunan merdivenlerde ve acik giivertelerde
bulunanlar hari¢ olmak {izere; disariya acilan kapilara uygulanmayacaktir.

4.1.1.7 Su gecmez kapilar, hava (riizgar) gegcmez kapilar (yan su gegmez kapilar),
acik giiverteye agilan kapilar ve makul derecede hava sizdirmaz olmasi gereken kapilar harig
olmak iizere; merdivenlerde, genel kullanim bolgelerinde ve kagis yollar iizerindeki diisey ana
bolme perdeleri iizerinde bulunan "A" sinifi kapilar; kendiliginden kapanabilen bir hortum yuvasi
ile techiz edilmis olacaklardir. Hortum yuvasinin malzemesi, imalat1 ve yangin gecirmezligi,
tizerinde bulundugu kapi ile ayn1 olacak, hortum yuvasi; kap1 kapali durumda iken kenarlar1 150
mm olan kare seklinde net bir acikliga sahip olacak, kapinin alt ¢cergevesinde, ve kapinin menteseli
kenarinin aksi kenarina, siirgiilii kapilarda ise kapinin agilan kenarina yakin bir yerinde girinti
teskil edecek sekilde imal edilecektir.

4.1.1.8 Bir diisey ana bolme perdesinden bir havalandirma kanalinin gegmesi
gerektiginde; kanalin perdeye yakin yerine, ariza yapmayacak 6zellikte otomatik bir yangin
damperi monte edilecektir. S6z konusu damper, ayn1 zamanda, perdenin her iki tarafindan manuel
kumanda ile kapatilabilme yeteneginde olacaktir. Damperin kumanda noktasi, kolayca ulasilabilir
bir yerde olacak, s6z konusu nokta; 151k yansitan kirmizi boya ile boyanacaktir. Havalandirma
kanalinin, damper ile perde arasindaki kismi;celik veya esdeger bir malzemeden imal edilmis
olacak, ve; Paragraf 3.1'in gerekliliklerine uygun olarak izole edilecektir. S6z konusu damperler,
perdenin en az bir tarafinda bulunacak, ve; damperin agik durumda olup olmadigini acik olarak
gosteren, kolayca goriilebilir gostergeler mevcut olacaktir.

4.1.2 "B" sinif1 perdelerdeki gegisler

4.1.2.1 "B" sinif1 perdelerdeki kap1 ve kap1 ¢ergeveleri ile bunlarin kapanmasina
yarayan donanimlar; kapinin alt kisminda bulunmasina miisaade edilebilecek havalandirma
acikliklarinin disinda, yangin gecirmezlik bakimindan iizerinde bulundugu kapi ile ayn1 derecede
koruma saglayan bir metoda uygun olarak kapatilmakta olacak, bu husus; Yangin Test
Prosediirleri Tiiziigli'ne uygun olarak tespit edilmis olacaktir. Kap1 kanadinin iizerinde veya
altinda bu sekilde havalandirma agikliklarinin bulunmasi durumlarinda,bu agiklik veya agikliklarin
toplam net alan1 0.05 m?'yi gecmeyecektir. Kapilar tizerinde veya altindaki havalandirma
acikliklarina bir alternatif olarak; yanmaz malzemeden imal edilmis olup, kabin ile koridor
arasinda ve banyo/tuvalet biriminin altina dogru yonlendirilmis, kesit alan1 0.05m?'yi gegcmeyen
bir hava kanalina miisaade edilebilir. Biitiin havalandirma agikliklarinin iizerinde; yanmaz
malzemeden mamul 1zgaralar bulunacaktir. Kapilarin kendileri de yanmaz malzemeden imal
edilmis olacaktir.
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4122 "B" simifi perdelerdeki kabin kapilari, kendi kendine kapanan tipte olacaktir.
Kapinin agik kalmasini saglayan ¢engellere miisaade edilmeyecektir.

4123 Bir geminin dis kaplamalari ile ilgili "B" sinif1 gegirmezlik gereklilikleri;
cam bolmelere, pencerelere ve lumbuzlara uygulanmayacaktir. Benzer sekilde; "B" smifi
gecirmezlik gereklilikleri; iist binalar ve giiverte evlerindeki disariya acilan kapilara
uygulanmayacaktir. 36'dan daha az yolcu tasiyan yolcu gemilerinde, Idare; kabinler ile; duslar gibi

banyo/tuvalet bolmelerini ayiran kapilarin imalinde yanabilir malzemenin kullanilmasina miisaade
edebilir.

4.1.24 36'dan daha az yolcu tasityan yolcu gemilerinde,Yangin Giivenlik Sistemleri
Tiiziigli'ne uygun bir otomatik sprinkler sisteminin kullanilmas1 durumunda:

.1 Diisey ana bolmelerde merdiven olusturmayan veya yatay bolmelerin
siirlarini olusturmayan giivertelerdeki perde gecisleri, makul derecede hava sizdirmaz olacak,
ayrica; bu durumdaki giiverteler, "B" smifi gecirmezlik kriterlerine, Idare'nin degerlendirmesine
gore makul ve uygulanabilir derecede uyacaklar; ve,

.2 "B" sinifi malzemeden mamul koridor perdelerindeki gegisler, Paragraf
2.2.2'deki gerekliliklere uygun olarak korunmus olacaklardir.

413 Pencereler ve borda lumbuzlari

4.13.1 Paragraf4.1.1.6 ve 4.1.2.3'deki gerekliliklere uygun olmasi gerekenler
disinda kalan yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarindaki perdeler lizerinde bulunan
pencere ve borda lumbuzlar; tizerinde bulundugu perde tipinin tabi oldugu gecirmezlik
gerekliliklerini devam ettirecek sekilde insa edilmis olacaklar, bu husus; Yangin Test Prosediirleri
Tiiziigli'ne uygun olarak tespit edilmis olacaktir.

4.13.2 9.1'den 9.4'e kadar olan Tablolarda verilmis bulunan gerekliliklerden ayr1
olarak, yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarini agik giivertelerden ayiran perdeler
tizerinde bulunan pencere ve borda lumbuzlar; ¢elik veya diger uygun malzemelerden mamul
cergevelere sahip olacaklardir. Pencere veya lumbuzlarin camlari; metal bir conta veya sigil ile
sikica oturtulmus olacaktir.

4.1.33 Tahlisiye araglarinin bulundugu alanlara, toplanma ve gemiyi terk
istasyonlarina, agikta bulunan merdivenler ile kagis yolu olarak kullanilan agik giivertelere bakan,
ve; cansali ve gemiyi terk kaydiragi toplanma istasyonlarinin altinda bulunan pencereler, Tablo
9.1'de belirtilmis olan yangin ge¢irmezlik degerlerine sahip olacaklardir. Pencerelere mahsus
otomatik sprinkler nozullarinin yerlestirilmis oldugu durumlarda, yukardaki gereklilikler yerine,
"A-0" standardindaki pencereler kabul edilebilir. Bu kapsamda miitalaa edilebilmesi bakimindan,
s6z konusu sprinkler nozullarinin asagidaki kosullardan birisine uygun olmasi gerekir:

.1 Konvansiyonel tavan tipi sprinkler nozullarina ilave olarak, pencerelerin
tistiine konulmus 6zel sprinkler nozullar1 olmasi; veya,

.2 Kapsama alaninin hesabinda, ilave pencere alanlarinin da dikkate alinmig
oldugu, ve s6zkonusu pencereyi; 5 litre/m?den daha diisiik olmayan bir debi ile kapsayacak
sekilde yerlestirilmis konvansiyonel sprinkler nozullar1 olmasi.

Cansali toplanma bolgesinin altinda kalan gemi bordalarinda bulunan lumbuzlar, en az
"A-0" standardina esit bir yangin ge¢irmezlik degerine sahip olacaklardir.

4.2 Yik gemilerinde yangina mukavim bolmelerdeki kapilar
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4.2.1 Kapilarin yangin gecirmezlikleri, i¢inde bulunduklari bélmenin tabi oldugu
gecirmezligine esit olacak, bu husus; Yangin Test Prosediirleri Tiizigli'ne uygun olarak tespit
edilmis olacaktir. "A" smifi bolmelerdeki kap1 ve kaportalar; ¢elikten imal edilmis olacaktir. "B"
siifi bolmelerdeki kapilar, yanmaz malzemeden imal edilmis olacaklardir. A kategorisi makine
bolmelerinin bolme perdeleri iizerindeki kapilar, makul dl¢iide gaz gegirmezlige sahip ve kendi
kendine kapanan tipte olacaktir. IC metoduna uygun olarak insa edilmis olan gemilerde, idare;
kabinler ile; duslar gibi banyo/tuvalet bolmelerini ayiran kapilarin imalinde yanabilir malzemenin
kullanilmasina miisaade edebilir.

4.2.2 Kendi kendine kapanan tipte olmasi 6ngoriilen kapilarin, agcik durumda tutan
cengellerle techiz edilmelerine miisaade edilmeyecektir. Bununla birlikte, uzaktan kumandali
otomatik birakma donanimu ile techiz edilmis ariza yapmayan tipteki ¢cengeller kullanilabilir.

4.2.3 Yasam ve hizmet bolmelerinde, koridor perdeleri tizerindeki kapilarin kanadi
lizerinde veya altinda, havalandirma acikliklarinin bulunmasina miisaade edilebilir. Lavabolara,
ofislere, mutfaklara, kumanyaliklara ve depolara agilan "B" sinifi kapilarin tizerinde de
havalandirma agikliklarinin bulunmasina miisaade edilebilir. Asagida aksine miisaade edilmis
olmasinin diginda, sézkonusu havalandirma agikliklari; kapinin sadece alt yarisinda bulunacaktir.
S6zkonusu havalandirma agikliginin, kapinin kanadinin iizerinde veya altinda olmasi durumunda,
bu agiklik veya agikliklarin toplam net alan1 0.05 m?'yi gegmeyecektir. Kapilar lizerinde veya
altindaki havalandirma acgikliklarina bir alternatif olarak; yanmaz malzemeden imal edilmis olup,
kabin ile koridor arasinda ve banyo/tuvalet biriminin altina dogru yonlendirilmis, kesit alan1 0.05
m?'yi gegmeyen bir hava kanalina da miisaade edilebilir. Kapinin altindakiler hari¢, havalandirma
acikliklarinin lizerinde; yanmaz malzemeden mamul 1zgaralar bulunacaktir.

4.2.4 Sugecmez kapilarin izole edilmelerine gerek yoktur.
5 Makine bolmelerinin sinirlari iizerindeki a¢ikhiklarin korunmasi
5.1 Uygulama

5.1.1 Bu Paragrafta 6ngériilen gereklilikler, A kategorisi makine bdlmeleri ile; Idare'nin
gerekli gordiigli durumlarda da, diger makine bolmelerine uygulanacaktir.

5.2 Makine bolmesi sinirlari tizerindeki agikliklarin korunmast

5.2.1 Makine bdlmelerine ait; tavan havalandirma kaportalari, kapilar, vantilatorler,
egzost havalandirmasi islevini goren baca i¢i hava agikliklart ve diger agikliklarin; bolmenin
havalandirma gereksinimleri ile; geminin diizenli ve giivenli kullanilmasina olanak verecek en az
miktarlarda olmasi1 saglanacaktir.

5.2.2 Tavan havalandirma kaportalari, ¢elikten mamul olacak ve tizerlerinde cam
bulunmayacaktir.

5.2.3 Giigle ¢alisan kapilarin kapatilabilmesi ve; sugegmez kaportalar harig, diger giicle
calisan kapilarin lizerinde mevcut serbest birakma mekanizmalarinin ¢alistirilabilmesi igin
gereken kontrol donanimlart mevcut bulunacaktir S6zkonusu kontrol donanimlari, ilgili b6lmenin
disinda, ve; hizmet verdikleri bolmede ortaya cikabilecek bir yangin durumunda devre disi
kalmayacak sekilde yerlestirilmis olacaklardir:

5.2.4 Yolcu gemilerinde, Paragraf 5.2.3'de dngoriilmiis olan kontrol donanimlart; bir tek
kontrol noktasinda, veya; Idare'nin kabul kosuluna bagli olmak iizere; miimkiin oldugu kadar az
sayidaki kontrol noktasi gruplarinda bulunacaklardir.

-185-



S6zkonusu kontrol noktalari; giiverteden giivenli giris olanagina sahip bulunacaklardir.

5.2.5 Yolcu gemilerinde, gii¢le ¢alisan su gegmez kaportalar digindaki kapilarin;
bolmede ortaya ¢ikabilecek bir yanginda, giicle ¢alisan kapama diizenlemeleri yoluyla pozitif
olarak kapanmalar1 veya; kendiliginden 3.5° lik bir agisal farkin yaratacag giicle kapali kalacak
bir yapida imal edilmek suretiyle kapanmalar1 giivence altina alinmis, ayrica; uzaktan kumanda
donanimina sahip, ve ariza yapmayan agik tutma ¢engelleri ile techiz edilmis olacaklardir. Acil
kagis tranklarina agilan kapilarin; uzaktan kumanda donanimina sahip, ve ariza yapmayan agik
tutma c¢engelleri ile techiz edilmis olmasma gerek yoktur.

5.2.6 Makine bolme perdeleri lizerinde pencere bulunmayacaktir. Bu kural; makine
bdlmelerindeki kontrol istasyonlarinda camli pencerelerin kullanimini engellemez.

6 Kargo bolme perdelerinin korunmasi

6.1 36'dan fazla yolcu tastyan yolcu gemilerinde, 6zel kategorideki bolmeler ile Ro-Ro
bdlmelerinin perde ve giiverteleri; "A" simfi standardinda izole edileceklerdir. Bununla birlikte;
Paragraf 2.2.3'de tanimlanmis bulunan (5), (9) veya (10) kategorisindeki bir bélme, bélme
perdesinin bir tarafinda bulundugu takdirde, bu standart; "A-0" olarak uygulanabilir. Akaryakit
tanklarimin, 6zel kategorideki bir bélmenin altinda bulunmasi durumunda, s6zkonusu bélmelerin
arasindaki gliverte i¢in de "A-0" standardi uygulanabilir.

6.2 36'dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerinde, 6zel kategorideki bdlme perdeleri;
Tablo 9.3'te (11) kategorisindeki bolmeler i¢in, yatay perdeler ise; Tablo 9.4'te (11)
kategorisindeki bélmeler i¢in tanimlanmis olan 6zelliklere uygun olarak izole edileceklerdir.

6.3 36'dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerinde, kapali ve agik Ro-Ro bolmelerinin
perdeleri; Tablo 9.3'te (8) kategorisindeki bolmeler i¢in, yatay perdeler ise; Tablo 9.4'te (8)
kategorisindeki bélmeler i¢in tanimlanmis olan 6zelliklere uygun olarak izole edileceklerdir.

6.4 Yolcu gemilerinde, Kopriilistiinde; 6zel kategori bélmelere giris veya ¢ikis yolu
tizerindeki herhangibir yangin kaportasinin kapali olup olmadigini1 gosteren gostergeler
bulunacaktir.

6.5 Tankerlerde, ham petrol veya parlama noktasi 60° C'1 gegmeyen bir petrol iirtinii
taginan kargo tanklarinin korunmasi amaciyla; yanginin yakit bdlmesine gegmesine engel olmak
amaciyla; valflarin, fitinglerin, tank giris kapaklari, kargo havalandirma boru devreleri ile kargo
boru devrelerinin yapiminda, ates ve sicaklik tesiriyle 6zelligini kaybeden malzeme
kullanilmayacaktir

7 Havalandirma sistemleri
7.1 Kanallar ve damperler

7.1.1 Havalandirma kanallar1 yanmaz malzemeden imal edilmis olacaktir. Bununla
birlikte, genel olarak uzunlugu 2 m'yi, serbest kesit alan1* ise 0.02 m?'yi gegmeyen kisa hava
kanallariin; asagidaki kosullarla, yanmaz malzemeden imal edilmelerine gerek yoktur.

* Serbest kesit alan1 ifadesi, imalattan izoleli kanallar dahil, bir kanalin i¢ ¢ap veya boyutlar1 bazinda hesaplanacak alani ifade eder.
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A Diisiik alevi yayma 6zelligine sahip bir malzemeden imal edilmis olmast;
2 Havalandirma devresinin ug¢ noktalarinda kullanilmasi; ve,

3 Siirekli "B" sinifi tavanlar da dahil olmak iizere, "A" veya "B" sinifi perde
tizerindeki bir agikliktan, kanal boyunca 6l¢iilen mesafesi 600 mm'den az olmas.

7.1.2 Asagida belirtilmis olan diizenlemeler; Yangin Test Prosediirleri Tiliziigli'ne uygun
olarak test edileceklerdir:

1 Kullanimlarina iligkin yardimci pargalariyla birlikte; yangin damperleri; ve,

2 "A" sinifi perdelerden gecen hava kanallari. Bununla birlikte, ¢elik
mangonlarin havalandirma kanallarina, pergin, virali flengler veya kaynakla dogrudan dogruya
baglanmis oldugu durumlarda bu test gerekli degildir.

7.2  Kanallarin diizenlenmesi

7.2.1 Kanallarin diizenlenmesi A kategorisi makine bolmelerine, ara¢ bolmelerine, Ro-
Ro bélmelerine, mutfaklara, 6zel kategori bolmelere ve kargo bolmelerine ait havalandirma
sistemlerinin, genel olarak birbirlerinden ve; 4.000 gros tondan kiiclik yiik gemileri ile 36'dan az
yolcu tastyan yolcu gemilerindeki mutfak havalandirma devrelerinin tiimiiyle ayr1 olmalarina
gerek bulunmayip, s6zkonusu bolmelerin; diger bolmelere hizmet veren havalandirma
devrelerinden birisine irtibatli bir havalandirma kanali vasitasiyla havalandirilmis olmalarinin da
miimkiin olabilecegi istisnasi ile; diger bolmelere hizmet veren devrelerden ayrilmis olmalari
gereklidir. Her durumda da; mutfak havalandirma kanali iizerine, havalandirma birimine yakin bir
noktada bir otomatik yangin damperi monte edilmis olacaktir. "A" kategorisi makine bélmelerinin,
mutfaklarin, ara¢ bélmelerinin, Ro-Ro bolmelerinin ve 6zel, kategori bolmelerinin
havalandirilmalarina tahsis edilmis bulunan hava kanallar1; asagidaki Paragraf 7.2.1.1.1'den
7.2.1.1.4'e kadar veya; 7.2.1.2.1 ve 7.2.1.2.2 Paragraflarinda verilmis bulunan kosullara uyulmasi
disinda; yasam ve hizmet bolmelerinin veya kontrol istasyonlarinin iginden ge¢gmeyeceklerdir:

.1.1 300 mm'ye kadar (300 mm dahil) olan kanallarin 3 mm; 760 mm (760 mm
dahil) ve daha fazla olan kanallarin ise 5 mm kalinligindaki ¢elikten imal edilmis olmalari ile;
s6zkonusu kanallarin, yarigap veya eni 300 ile 760 mm arasinda olanlarinin ise, bu degerler
arasinda enterpolasyonla bulunacak kalinlik degerine sahip ¢elikten imal edilmis olmalart;

.1.2 Kanallarin uygun sekilde desteklenmis ve takviye edilmis olmalari;

1.3 Kanallarin; gegis yaptiklar1 perdeye yakin yerlerde otomatik yangin
damperleri ile techiz edilmis olmalari; ve,

.1.4  Kanallarin; makine bolmelerinden, mutfaklardan, ara¢c bélmelerinden, Ro-
Ro bolmelerinden ve 6zel kategori bolmelerden itibaren, her bir yangin damperinden en az 5 m
sonrasina kadar "A-60" sinifi standardinda izole edilmis olmalari; veya;

2.1 Kanallarin; Paragraf 7.2.1.1.1 ve 7.2.1.1.2'ye uygun olarak ¢elikten imal
edilmis olmalari; ve,

2.2 Kanallarin; yasam ve hizmet bélmeleri ile kontrol istasyonlarindan gegisleri
boyunca "A-60" standardinda izole edilmis olmalari. su kadarla ki; ana bélme perdelerinden olan
gecisler, ayrica; Paragraf 4.1.1.8'de verilmis bulunan gerekliliklere de uyacaktir.
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7.3 Kanal gegislerinin ayrintilar

7.3.1 Ince malzemeden imal edilmis olup, serbest kesit alan1 0.02 m?'ye esit veya daha az
olan bir hava kanalinin "A" sinifi bir perde veya giiverteyi gegcmesi durumunda, perde gegisi; en az
3 mm kalinliginda ve, en az 100 mm uzunlugundaki ¢elik levha mansonlarla; perde gecislerinde
tercihen perdenin her iki tarafinda 100 mm olmak iizere, veya; bu gegcisin bir giiverte gecisi olmasi
halinde ise; uzunlugunun tamami gegilen giivertenin alt kisminda bulunacak sekilde takviye
edilmis olacaktir. Serbest kesit alan1 0.02 m?'den daha fazla olan bir hava kanalinin "A" sinifi bir
perde veya gliverteyi gecmesi durumunda, gecis; ¢elik levha mansonlarla takviye edilecektir.
Bununla birlikte; ¢elikten imal edilmis hava kanallarinin perde veya giivertelerden gecis yapmalari
durumlarinda, kanallar ve mansonlar; asagidaki kosullara uygun olacaktir:

A Mansonlar; en az 3 mm kalinligina ve en az 900 mm uzunluguna sahip
olacaklardir. Perde gecisi durumlarinda bu uzunluk; tercihen, perdenin her iki tarafinda 450 mm
olarak esitlenecektir. S6zkonusu kanallar veya kanallar takviye eden mansonlar; yangina karsi
izole edilmis olacaklardir. Izolasyonlar; en az, kanalin gegis yaptig1 perdenin veya giivertenin
sahip oldugu ile ayni yangin gecirmezlik derecesine sahip olacaklardi; ve,

2 0.075 m*'den daha biiytik bir serbest kesit alanina sahip kanallar; Paragraf
7.3.3.1'de verilmis olan gerekliliklere ilave olarak, yangin damperleri ile de techiz edilmis
olacaklardir. Yangin damperleri; otomatik ¢alisan tipte olmakla birlikte, perde veya giivertenin her
iki tarafindan manuel olarak kapatilabilme yetenegine de sahip olacaklardir. Damperlerin
tizerinde; damperin agik veya kapali durumda oldugunu belirten gostergeler bulunacaktir. Hava
kanallarinin, bir "A" siifi b6lmeden, s6zkonusu bélmeye hizmet vermeden gecis yapiyor olmast
durumunda; s6zkonusu hava kanalinin, gecis yaptigi perde ile ayn1 yangin gegirmezlik degerine
sahip olmasi kosuluyla, izerinde yangin damperinin bulunmasina gerek yoktur. Yangin
damperleri; kolaylikla ulagilabilir durumda olacaklardir.Damperlerin; tavan veya yer kaplamasinin
goriinmeyen tarafinda bulunmasi durumunda, s6zkonusu tavan veya yer kaplamalari , izerinde;
arkasindaki yangin damperinin numarasini gosteren bir levha bulunan kontrol kapaklari ile techiz
edilmis olacaklardir. Yangin damper numaralari, bulunmasi dngoriilen uzaktan kontrol
istasyonlarinda da aymi sekilde belirtilmis olacaktir.

7.3.2 "B" sinifi perdelerden gecis yapan ve serbest kesit alan1 0.02 m*'den daha fazla olan
havalandirma kanallari; 900 mm uzunluga sahip ve, tercihen perdenin her iki tarafinda 450 mm
olarak esitlenmis celik levha mansonlarla takviye edilmis olacaklardir (bu Paragrafta 6ngdriilen
mangon uzunluguna esit kanal boliimiiniin kendisinin ¢elikten imal edilmis olmas1 hali disinda).

7.4  36'dan fazla yolcu tagiyan yolcu gemilerindeki havalandirma sistemleri

7.4.1 36'dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerindeki havalandirma sistemleri, asagida
verilmis bulunan ilave gerekliliklere de uyacaklardir:

7.4.2 Havalandirma fanlarinin dagilimi, ¢esitli bdlmelere ulasan hava kanallarinin genel
olarak ayni ana diisey bolmede kalmalarina olanak verecek sekilde olacaktir.

7.4.3 Havalandirma sistemlerinin giivertelerden ge¢is yapmasi durumunda; giivertenin
yangin gecirmezligine iligkin olarak Paragraf 3.1 ve 4.1.1.5 ile dngoriilenlere ilave olarak, duman
ve sicak gazlarin; sistem yolu ile bir gladora bélmesinden digerine ge¢mesi olasiligini azaltmak
amaciyla gerekli olan dnlemler de alinacaktir. Paragraf 7.4'te verilmis bulunan izolasyona iliskin
gerekliliklere ialve olarak; diisey kanallar, gerektiginde; Tablo 9.1 ve 9.2'den uygun olaninda
mevcut izolasyon gerekliliklerine de uyacaklardir.
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7.4.4 Kargo bolmelerindekiler hari¢ olmak {izere, havalandirma kanallari; asagida
belirtilmis olan malzemeden imal edilmis olacaktir:

1 Serbest kesit alan1 0.075 m*'den fazla olanlar ile, bir tek gladora
bdlmesinden daha fazla bdlmeye hizmet veren tiim diisey kanallar; ¢elikten veya esdeger bir
malzemeden imal edilecektir;

2 Paragraf 7.4.4.1'de tanimlanan diisey kanallar hari¢ olmak tizere, serbest
kesit alan1 0.075 m*den az olan kanallar, yanmaz malzemeden imal edilecektir S6zkonusu
kanallarin "A" ve "B" bdlme perdelerini gegmesi durumunda, bolmenin yangin gegirmezliginin
giivence altina alinmis olmasi konusunda gerekli diizenlemeler yapilacaktir; ve,

3 Genel olarak serbest kesit alan1 0.02 m?'yi, veya uzunlugu 2 m'yi gegmeyen
kiigiik boyutlu kanallarin; asagidaki diger kosullarin da karsilanmasi halinde, yanmaz malzemeden
imal edilmelerine gerek yoktur:

3.1  Kanalin diisiik alev yayma 6zelligine sahip bir malzemeden imal edilmis
olmasi;

.3.2  Havalandirma devresinin u¢ noktalarinda kullanilmasi; ve,

3.3 Siirekli "B" sinifi tavanlar da dahil olmak {izere, "A" veya "B" sinifi perde
tizerindeki bir a¢ikliktan, kanal boyunca 6l¢iilen mesafesi 600 mm'den az olmasi.

7.4.5 Merdiven bosluklari, havalandirma sistemine dahil diger herhangi bir bolmeye
hizmet vermeyen bagimsiz bir fan ve kanal sistemi tarafindan havalandirilacaklardir.

7.4.6 Emici hava kanallarinin iizerinde; kontrol ve temizleme amaciyla konulmus
kapaklar bulunacaktir. S6zkonusu kapaklar; yangin damperlerinin yakinina konulacaktir.

7.5 Mutfak techizatina ait emici hava kanallari
7.5.1 36'dan fazla yolcu tagiyan yolcu gemilerine iliskin gereklilikler

Mutfak techizatina ait emici hava kanallari; Paragraf 7.2.1.2.1 ve 7.2.1.2.2'de verilmis olan
gerekliliklere uyacaklar ve asagida verilen ilavelerle techiz edilmis olacaklardir:

A Onayl bir alternatif yag temizleme sistemi ile techiz edilmemis ise;
gerektiginde temizlik amaciyla ¢ikartilabilen bir yag trapt mevcut bulunacak;

2 Kanalin agagi ucuna konulmus, otomatik olarak uzaktan ¢alistirilabilen bir
yangin damperi ile birlikte, kanalin yukar1 ucuna konulmus, otomatik olarak uzaktan
calistirilabilen bir diger yangin damperi olacak;

3 Kanal i¢inde ortaya ¢ikabilecek bir yangini sondiirmek tizere sabit bir
yangin sondiiriicli olacak;

4 Emici ve basici fanlarin kapatilmasi ile, Paragraf 7.5.1.2'de tanimlanmus
olan damperler ile yangin sondiirme cihazinin ¢alistirilmasi igin gerekli olup, mutfagin girisine
yakin bir yere konulmus uzaktan kontrol donanimlar1 bulunacaktir. Cok kanall1 bir sistemin
mevcut olmasi durumunda; yukarda agiklanmis olan uzaktan kontrol donanima ile ayni yerde;
yangin sondiirme ajaninin sisteme basilmasindan dnce ayn1 ana kanaldan emis yapan biitiin tali
kanallar1 kapatmak amaciyla uygun uzaktan kontrol donanimi da bulunacaktir; ve,

5 Kontrol ve temizleme amaciyla konulmus sabit kapaklar bulunacaktir.
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Kural 10
Yangin savunma
1. Amacg

Bu Kural'in amaci, yanginin; bagladigi noktada bastirilmasi ve siiratle sondiiriilmesidir.
Bu amacla; asagidaki fonksiyonel gereklilikler karsilanmis olacaktir:

1 Korunan bdlmelerde yanginin biiyliyebilme potansiyeli géz dniinde
bulundurulmak suretiyle,sabit yangin sondiirme sistemleri monte edilmis olacak;

2 Yangin sondiirme cihazlari, her an kullanilmaya hazir olacak.
2 Su besleme sistemleri

Gemiler, bu Kural'in uygun gerekliliklerinde dngoriilen yangin pompalarina, ana yangin
devrelerine, yangin hidrantlarina ve hortumlarina sahip olacaklardir.

2.1  Anayangin devreleri
2.1.1 Genel

Sicaklikla kisa siirede etkinligini yitiren malzemeler;yeterli derecede korunmus olmalar1 haricinde,
Ana yangin devrelerinin ve hidrantlarin imalinde kullanilmayacaktir. Yangin boru devreleri ve
hidrantlar; yangin hortumlarinin kolaylikla baglanabilmesine imkan verecek sekilde
yerlestirileceklerdir. Yangin boru devreleri ve hidrantlar; donma olasiligini ortadan kaldiracak
sekilde diizenlenmis olacaklardir. Ana yangin devrelerinde, uygun dreyn olanaklari saglanmis
olacaktir. Ana yangin devrelerinin agik giivertelerde bulunan ve yangin dis1 amaglarla kullanilan
kollarin1 ana devreden ayirmaya yarayan kesme valflar1 bulunacaktir. Giiverte iizerinde ytiik
taginabilen gemilerde, hidrantlarin mevkileri; her zaman kolaylikla ulasilabilmelerine olanak
verecek durumda olacak, hortumlarin da, bu yiiklerin etkileriyle miimkiin oldugu kadar hasara
ugramamasi bakimindan gerekli diizenlemeler yapilmis olacaktir.

2.1.2 Suyun her zaman hazir bulunmasi .Suyun her zaman hazir bulunmasi bakimimdan
asagidaki diizenlemeler yapilacaktir:

A Yolcu gemilerinde:

1.1~ 10.000 gros ton ve yukarisindaki gemilerde, herhangibir i¢ bolmede
herhangibir hidranttan en az bir etkili nozulda hemen kullanilabilir durumda su bulunacak ve,
suyun devamliliginin saglanmasi i¢in gerekli bir pompa, otomatik olarak devreye girecek;

.1.2 10.000 gros tondan kii¢iik gemilerde, en az bir yangin pompasi1 otomatik
olarak devreye girecek veya, en az bir yangin pompas1 Koprii {istlinden uzaktan devreye
alinabilecek. Eger pompa otomatik devreye giriyor veya, eger pompanin uzaktan kontrolle
devreye alindig1 noktadan pompanin ¢ikis ana valfinin da uzaktan kumanda ile agilmasi olanagi
yoksa, pompanin ana ¢ikis valfi siirekli olarak agik bulunacak; ve,

.1.3 Kural II-1/54 ¢er¢evesinde; zaman zaman personel bulunmayan makine
boélmelerine sahip gemilerde ise, s6z konusu bdlmelerde; normal olarak personelle donatilmis olan
makine bolmeleri i¢in gerekli, basingli su kullanilan sabit yangin savunma diizenlemelerinin
bulunmasinin kosullarina Idare karar verecektir.
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2 Yiik gemilerinde:

2.1 Suyun her zaman hazir bulunmasi bakimindan yapilan diizenlemeler
Idare'nin degerlendirmesine gore tatmin edici olacak; ve,

2.2 Zaman zaman personel bulunmayan veya vardiyada sadece bir kisinin
bulunmasi 6ngoriilen makine bolmelerinde; ana yangm pompalarindan birinin, koprii tistiinden ve
mevcut ise yangin savunma istasyonundan uzaktan kumanda ile devreye girmesi ile derhal ve
yeterli basingtaki suyun bolmedeki yangin devrelerine basilmasini, veya; Idare'ce, makine
bolmesinde yangin pompasini devreye alan starterin kolayca ulasilabilir bir mevkide olmasi
halinde 1.600 gros tondan diisiik yiik gemileri i¢in bu gerekliligin zorunlu olmaktan ¢ikarilmasi
durumlari disinda ise; s6zkonusu bélmedeki yangin devresinin, ana yangin pompalarindan
beslenmesi suretiyle siirekli olarak basingli su basili durumda bulunmasini saglayan yeterlilikte
olacaktir.

2.1.3 Ana yangin devrelerinin yarigaplari

Yiik gemilerinde yangin devrelerinin ¢apinin 140 m*/h dl¢iisiindeki akist miimkiin kilabilen
degerlerde olmasinin yeterli olacag kriterinin diginda, ana yangin devresi ve su dagitim
borularinin yarigapi; ayni anda devrede bulunan iki adet yangin pompasinin basmasi gereken
azami hacimdeki suyun etkin dagitimina imkan veren degerlerde olacaktir.

2.1.4 Devre kesme valflarn ve rilif valflar

2.14.1 Ana yangin devresinin, ana yangin pompasinin veya pompalarinin
bulundugu makine bélmesindeki kismini, yangin devresinin geri kalan kismindan ayirmak iizere,
makine bolmelerinin disinda, kolaylikla erisilebilen ve yangindan korunan bir yerde devre kesme
valflar1 bulunacaktir. Ana yangin devresi; devre kesme valflar1 kapali durumda iken, yukarda s6z
konusu edilen makine bélmesindekiler harig biitiin hidrantlara, diger bir yangin pompasi veya bir
emercensi yangin pompasi tarafindan basingli su beslemesi yapilabilecek sekilde diizenlenmis
olacaktir. Emercensi yangin pompasi, bu pompanin deriiz suyu girigleri ve emme ve besleme
borular1 ile devre kesme valflari, makine bélmesinin disinda yerlestirilmis olacaktir. Bu
diizenlemenin yapilmast miimkiin olmadig takdirde, devre kesme valfina; emercensi yangin
pompasinin kontroliiniin bulundugu ayni kompartimandan uzaktan kumanda edilmesi ve emme
borusunun da miimkiin oldugu kadar kisa olmasi halinde, kinistin sandig1 makine bélmesine
konulabilir. Emme veya besleme devrelerine ait kisa boylardaki borularin makine bélmesine
girebilmesine; mukavim bir ¢elik gdmlek iginde veya, "A-60" standartlarinda izole edilmis
olmalar1 kosuluyla miisaade edilebilir. S6z konusu borular, hi¢bir sekilde 11 mm'den daha az
olmayan esasli bir et kalinligina sahip olacaklar, ve; deniz suyu alic1 valfina bir flengle
baglanmamuislarsa, kaynaklanmis olacaklardir.

2.14.2 Her bir yangin hidrantinin {izerinde; yangin pompalar1 devrede iken s6z
konusu hidranta bagli hortumun fora edilmesine olanak saglayacak bir valf bulunacaktir.

2.143 Yangin pompalarinin; yangin suyu servis devrelerinin, hidrantlarin ve
hortumlarin dizayn basinglarinin {izerinde bir basing iiretebilme yeteneginde olmasi durumunda;
s6zkonusu yangin pompalarinin ¢ikislari {izerine rilif valflart konulacaktir. Bu rilif valflari; ana
yangin devresinin hi¢gbir noktasinda normal ¢aligma basincinin {izerinde bir basincin ortaya
ctkmasina miisaade etmeyecek sekilde donatilmis ve ayarlanmis olacaklardir.
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2.1.4.4 Tankerlerde, bir yangin veya patlama durumunda ana yangin devresinin
biitlinliigiinlin korunmasi amaciyla, devre {izerine; geminin ki¢ tarafina bakan korumali
mevkilerde ve tank giivertesinde 40 m'yi gegmeyen araliklarla devre kesme valflar1 konulacaktir.

2.1.5 Hidrantlarin sayisi ve mevkileri

2.1.5.1 Hidrantlar; geminin, normal olarak seyir halinde iken yolcu veya miirettebat
tarafindan kullanilan herhangi bir boliimiiniin, veya bos durumdaki herhangi bir kargo bélmesinin
veya herhangibir Ro-Ro bdlmesinin herhangi bir yerinde; bir tanesi eklentisiz tek bir hortumdan,
herhangi bir ara¢ bélmesinin herhangi bir yerinde ise; her ikisi de eklentisiz tek bir hortumdan
olmak {izere; ayn1 hidranttan beslenmeyen en az iki adet su jetinin olusturulmasina olanak verecek
sayida ve yerlesimde olacaklardir. Ayrica, s6z konusu hidrantlar; korumali bélmelerin ¢ikislarina
yakin olarak yerlestirileceklerdir.

2.15.2 Yolcu gemileri, Paragraf 2.1.5.1'deki gerekliliklere ilave olarak, asagidaki
kosullara da uyacaklardir:

A Yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarindaki hidrantlar; biitiin
sugecmez kaportalar ile ana diisey bolmelerdeki perdelerin tizerindeki biitiin kapilar kapali
durumda iken, Paragraf 2.1.5.1'deki gerekliliklerin karsilanmasina olanak verecek sayida ve
yerlesimde olacaklar; ve,

2 A kategorisindeki bir makine bolmesinin alt seviyesinde, bolmeye bitisik
bir saft yolundan girisin mevcut olmas1 durumunda, bu makine bdlmesinin disinda fakat girigin
yakininda,iki adet hidrant mevcut olacaktir. Diger bolmelerden bu sekildeki girislerin mevcudiyeti
durumunda, sézkonusu girigin bulundugu bolmelerden bir tanesinde; A kategorisindeki makine
dairesine girigin yakininda, iki adet hidrant bulunacaktir. Bu Kural'da tanimlanan saft yolu veya
bitisik bélmenin, bir kagis yolu olmamas1 halinde, bu gereklilik uygulanmayabilir.

2.1.6 Hidrantlardaki basinglar

iki pompa Paragraf 2.3.3'te tanimlanmis olan nozullardan aym anda, Paragraf 2.1.3'de belirtilen
basinglardaki suyu devre tiierindeki hidrantlar vasitasiyla pompalarken, biitiin hidrantlarda,
asagida belirtilen basinglar idame ettirilecektir:

1 Yolcu gemileri igin:
4.000 gros ton ve daha yukari 0.40 N/mm?
4.000 gros tondan asagi 0.30 N/mm?
2 Yiik gemileri igin:
6.000 gros ton ve daha yukari 0.27 N/mm?
6.000 gros tondan asagi 0.25 N/mm?
ve
3 Higbir hidrantin azami basinci; yangin hortumlarinin etkin kullanimina

imkan veren basinci gegmeyecektir.
2.1.7 Uluslararasi sahil baglantist

2.1.7.1 500 gros ton ve daha yukarisindaki gemiler; en az bir adet, Yangin
Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun uluslararasi sahil baglantisina sahip olacaktir.

2.1.7.2 Geminin her iki tarafinda, bu sekildeki bir uluslararasi sahil baglantisinin
kullanilmasina olanak veren diizenlemeler mevcut olacaktir.
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2.2.1 Yangin pompasi olarak kabul edilen pompalar

Pissu, balast, sintine tahliye veya genel hizmet pompalar1; normal olarak yakat
pompalamakta kullanilmamalar1 veya, nadiren yakit transferi veya pompalama gorevine tahsis
edilebilmeleri halinde ise uygun devre degistirme diizenlemelerine sahip olmalar1 kosuluyla,
yangin pompasi olarak kabul edilebilirler.

2.2.2 Yangin pompalarinin sayist

Gemilerde; asagidaki kosullara uygun, bagimsiz ¢alisan yangin pompalar1 bulunacaktir:

1 Yolcu gemilerinde:
4.000 groston ve daha yukar1 En az ii¢
4.000 grostondan asag1 En az iki
2 Yiik gemilerinde:
1.000 groston ve daha yukar1 En az iki
1.000 grostondan asag1 Bir tanesi bagimsiz ¢alisan olmak

kosuluyla, en az iki adet giicle ¢alisan
2.2.3 Yangin pompalarinin ve ana yangin devrelerinin diizenlenmesi

2.2.3.1 Yangin pompalar1
Deniz istirakleri, yangin pompalar1 ve gii¢ kaynaklart; asagidaki kosullara uygun olacaktir:

1 1.000 gros ton ve lizerindeki yolcu gemilerinde, herhangibir kompartimanda
bir yanginin vukuunda; geminin biitiin yangin pompalar1 kullanim dis1 kalmayacak; ve,

2 1.000 gros tonun altindaki yolcu gemilerinde ve yiik gemilerinde,
herhangibir kompartimanda ¢ikacak bir yanginin, geminin biitiin yangin pompalarini kullanim dis1
birakmasi halinde; gii¢ kaynagi ile deniz istiraki, ana yangin pompalarinin gii¢ kaynaklari ile deniz
istiraklerinin bulundugu bélmede olmayan ve, Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun bir
emercensi yangin pompasini da igeren alternatif bir sistem mevcut olacaktir.

2.2.3.2 Emercensi yangin pompasinin bulundugu bolme ile ilgili gereklilikler

22321 Bolmenin gemideki yeri

Yangin pompasinin bulundugu bélme; A kategorisi makine bélmelerinin veya; ana
yangin pompalarinin bulundugu bélmelerin sinirlarina bitisik olmayacaktir. Bu Kural'in
uygulanabilir olmadig1 durumlarda, her iki bélmenin arasindaki miisterek perde, bir kontrol

istasyonu i¢in olmasi dngoriilen biinyesel yangin ge¢irmezlik standardina esdeger standartta izole
edilmis olacaktir.

2.2.3.2.2 Emercensi yangin pompasina ulagim

Makine bdlmesi ile emercensi yangin pompast ve gii¢ kaynaginin bulundugu bélmeler arasinda
dogrudan ulagima olanak veren bir ge¢is bulunmayacaktir. Bu gerekliligin uygulanabilir olmadig1
hallerde, Idare; sozkonusu gegisin, makine dairesi tarafindaki kaportanin "A-60" standardinda ve
diger kapinin ise en az ¢elikten imal edilmis oldugu, her ikisi de makul dlgiilerde gaz gegirmez,
kendi kendine kapanabilen ve agik tutma ¢engelleri de bulunmayan
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iki kaportadan olusan bir hava kilidi vasitasiyla yapildig: bir diizenlemeyi kabul edebilir. Bir diger
alternatif olarak, ge¢is; makine bolmesinden uzakta ve emercensi yangin pompasini igeren, ayrica;
makine bolmesi ile emercensi yangin pompasinin bulundugu mevkilerde meydana gelecek bir
yanginda devre dis1 kalmayan bir mevkiden calistirilabilen bir sugecmez kaporta vasitasiyla da
olabilir. Bu 6zel ve alternatif diizenleme durumlarinda; emercensi yangin pompasinin ve onun gii¢
kaynaginin bulundugu bdélmeye, ikinci bir giris olanagi saglanmis olacaktir.

22323 Emercensi yangin pompast bdlmesinin havalandirilmasi

Emercensi yangin pompasina ait bagimsiz gii¢ kaynaginin bulundugu bélmeye ait havalandirma
diizenlemeleri, miimkiin oldugu kadar; bir makine bolmesinde ¢ikabilecek bir yangindan olusacak
dumanin bu bélmeye girmesine veya yayilmasina engel olacak yeterlilikte olacaktir.

2.2.3.3 Yiik gemileri i¢in ilave pompalar

Yolcu gemilerinde, genel kullanim, sintine ve balast pompalar1 gibi diger pompalarin bir makine
bdélmesinde bulunmasi durumlarinda; bu pompalardan, Paragraf 2.1.6.2 ve 2.2.4.2'de belirtilmis
olan kapasite ve basing yeterliliklerine sahip en az bir tanesinin ana yangin devresine su basmasini
miimkiin kilacak sekilde diizenlenmis olmas1 saglanacaktir.

2.2.4 Yangin pompalarinin kapasiteleri
2.2.4.1 Bulunmas1 6ngoriilen pompalarin toplam kapasiteleri

Bulunmasi 6ngoriilen yangin pompalari, Paragraf 2.1.6'da gosterilmis olan basingtaki basingl
suyu, yangin sondiirmek amaciyla, asagida belirtilmekte olan kapasitelerde temin edebilecek
yeterliliklerde olacaklardir:

A Yolcu gemilerinde; sintine tahliye tulumbasi olarak kullanildiklarinda
saglamalar1 gereken miktarin tigte ikisinden az olmayan miktarlarda; ve,

2 Yiik gemilerinde, emercensi pompalarin disinda kalan pompalar; ayni
boyutlara sahip bir yolcu gemisinde sintine tahliye tulumbasi olarak kullanildiklarinda her bir
bagimsiz pompa tarafindan Kural II-1/21 ¢ergevesinde saglanmasi gereken miktarin iicte
dordiinden az olmayan miktarlarda. Su kadarla ki; higbir yiik gemisinde yangin pompalarinin
saglamasi gereken toplam basingli su miktarinin, 180 m*/h'dan daha fazla olmasina gerek yoktur.

2.2.4.2 Herbir yangin pompasinin kapasitesi

Bu Bolim cercevesinde bulundurulmasi gerekli (ylik gemileri i¢in Paragraf 2.2.3.1.2'de dngoriilen
emercensi pompalar diginda) pompalarin her biri; en az, toplam pompa kapasitesi degerinin,
%80'inden az olmayacak bulunmasi gerekli en az tulumba sayisina boliinmesi ile bulunacak,
ancak; hi¢bir sekilde, 25 m*/h'dan az olmayan bir kapasite degerine sahip olacak, ayrica da; bu
sekilde tanimlanan her bir pompa, en az; bu Boliim'de tanimlanan kriterlere uygun iki adet su
jetini her durumda olusturabilecek yeterlilikte olacaktir. Bu yangin pompalari, gerekli durumlar
altinda ana yangin devrelerini besleyebilecek durumda olacaklardir. Bulunmasi 6ngoriilen sayidan
daha fazla sayida pompanin mevcut olmasi durumunda, gereken sayinin iizerindeki pompalar; 25
m?/h'dan az olmayan bir kapasite degerine sahip olacak, ayrica da; bu sekilde tanimlanan her bir
pompa, , en az; Paragraf 2.1.5.1'de tanimlanan kriterlere uygun iki adet su jetini her durumda
olusturabilecek yeterlilikte olacaktir.

2.3 Yangin hortumlari ve nozullari
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2.3.1 Genel o0zellikler

2.3.1.1 Yangin hortumlari; idare'ce onayli ¢iiriimeyen bir malzemeden imal edilmis

olacak, ayrica; kullanilmalan gerekli olabilecek bolmenin her yerinde su jeti olusturabilecek
uzunlukta olacaklardir. Her bir hortuma tahsis edilmis bir nozul ve gerekli sayida kaplin mevcut
olacaktir. Bu Boliim'de "yangin hortumu" olarak belirtilmis olan hortumlar, gerekli fitingleri ve
aletleri ile birlikte, servis hidrantlarinin veya baglantilarinin yakinlarinda kolaylikla goriinebilir
mevkilerde kullanilmaya hazir durumda bulundurulacaklardir. Ayrica, 36'dan fazla yolcu tasiyan
yolcu gemilerindeki i¢ bélmelerde, yangin hortumlart yangin hidrantlarina devamli bagh durumda
bulundurulacaktir. Yangin hortumlari en az 10 m'lik bir uzunluga sahip olacak, ancak; asagida
belirtilen uzunluklardan daha uzun olmayacaktir:

1 Makine bolmelerinde 15 m;

2 Diger bolmelerde ve agik giivertelerde 20 m; ve,

3 30 m'den daha fazla genislige sahip gemilerdeki agik giivertelerde ise 25 m.

2.3.1.2 Gemide mevcut her bir hidrant i¢in bir hortum ve bir nozulun mevcut olmasi
durumlari disinda, hortum kaplinleri ile nozullar tiimiiyle birbiri ile uyumlu olacaktir.

2.3.2 Yangin hortumlarinin sayisi ve ¢aplari

2.3.2.1 Gemide; Idare'nin tatminkar bulacag: sayida ve ¢apta yangin hortumu
mevcut olacaktir.

2.3.2.2 Yolcu gemilerinde, Paragraf 2.1.5'te 6ngoriilen her bir hidrant i¢in en az bir
adet yangin hortumu mevcut olacak ve bu hortumlar; sadece yangin s6ndiirme, veya; yangin
egitimleri ve denetlemelerde yangin ekipmanlarinin test edilmesi amaglari ile kullanilacaktir.

2.3.23 Yiik gemilerinde:

1 1000 gros ton ve tlizerindeki gemilerde bulunmasi gerekli yangin hortumlars;
gemi boyunun her bir 30 metrelik kismi i¢in bir adet art1 bir adet yedek olmak iizere hesaplanacak,
ancak bu toplam say1, higbir sekilde besten az olmayacaktir. Bu sayi, herhangibir makine
dairesinde herhangibir nedenle gerek goriilen hortumlari icermeyecektir. Idare; geminin tipini ve
kullanilmakta oldugu tasima 6zelliklerini de dikkate alarak, yeterli sayidaki hortumun her zaman
hazir ve ulasilabilir durumda olmasinin saglanmasi bakimindan, gemide bulundurulmasi gerekli
olan hortum sayisin1 artirabilir. Kural 19 ¢ercevesinde tehlikeli yiik tasiyan gemilerde, yukardaki
formiillere gore bulundurulmasi gereken hortum ve nozul sayisindan {i¢ adet daha fazlasi
bulundurulacaktir.

2 1000 gros tondan daha kii¢iik gemilerde, bulundurulmasi gerekli hortum
sayist; Paragraf 2.3.2.3.1'de verilmis bulunan kriterlere gére hesaplanacaktir. Bununla birlikte;
bulundurulacak toplam hortum sayisi, hicbir sekilde licten daha az olmayacaktir.

233 Nozullarin 6l¢ti ve tipleri

2.3.3.1 Bu Boliim'iin amaglar1 bakimindan, standart nozul olgiileri; 12 mm, 16 mm
ve 19 mm veya, bu 6l¢iilere miimkiin oldugu kadar yakin degerler olacaktir. Bunlardan daha
biiyiik yaricapli nozullara miisaade edilmesi, Idare'nin onayina baglidir.

2.3.3.2 Yasam ve hizmet bolmelerinde, 12 mm'den daha biiyiik 6l¢ekte nozul

kullanilmayacaktir.
-195-



2333 Makine bolmeleri ve harici alanlarda, nozul 6lgeginin saptanmasinda; 19
mm'den daha biiyiik 6lgekte nozul kullanilmasina gerek olmayan bir hesaplama ile; mevcut en
diisiik kapasiteli yangin pompasinin kullanim1 durumunda, Paragraf 2.1.6'da belirtilen basingla, iki
adet su jetinde en yiiksek su ¢ikisini saglanmasi hedef alinacaktir.

2.3.3.4 Nozullar; tizerinde kullanim ve agma-kapama diizenegi bulunan, onayl bir ¢ift
maksat (0rnegin; sprey ve su jeti) nozulu olacaktir.

3 Tasmabilir yangin sondiiriiciiler
3.1 Tip ve dizayn

Tasmabilir yangin sondiiriiciiler, Yangin Glivenlik Sistemleri Tiiziigii'niin gerekliliklerine uygun
olacaklardir.

3.2 Yangin sondiiriiciilerin diizeni

3.2.1 Yasam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlari, uygun tiplerde ve idare'nin
yeterli gérecegi sayida taginabilir yangin sondiiriiciilerle donatilmig olacaktir. 1000 gros ton ve
tizerindeki gemilerde, en az bes adet tasinabilir yangin sondiiriicii bulundurulacaktir.

3.2.2 Herhangibir bolmede kullanilmasi 6ngoriilen taginabilir yangin sondiiriictilerden bir
adedi, sozkonusu bélmenin girisine yakin bir yerde bulundurulacaktir.

3.2.3 Karbondioksitli yangin sondiirticiiler, yasam bolmelerinde bulundurulmayacaktir.
Kontrol istasyonlart ile, elektrikli veya elektronik cihazlarin veya geminin giivenligi yoniinden
gerekli olan ekipmanlarin bulundugu diger bolmelerde, yangin sondiiriicii ajan1 elektriki
gecirgenlige sahip olmayan ve sdzkonusu bélmedeki cihazlara zararli olmayan tipteki yangin
sondiiriicliler bulundurulacaktir.

3.2.4 Yangn sondiiriiciiler; herhangibir yangin durumunda ¢abuklukla ve kolaylikla
erisilebilecek mevkilerde, kolaylikla goriilebilir sekilde bulundurulacak ve; hava kosullari,
vibrasyon veya diger harici etkiler yliziinden kullanilabilirlikleri azalmayacak bir sekilde her an
kullanima hazir durumda idame ettirileceklerdir. Taginabilir yangin sondiiriiciiler, daha dnce
kullanilmis olup olmadiklarini belirten bir diizenege sahip olacaklardir.

3.3 Yedek sondiiriicti ajanlar

3.3.1 Kullanilmas1 6ngoriilen ilk on yangin sondiiriicliniin kapasitesinin 100%'tine, geri
kalan yangin sondiiriiciilerin kapasitesinin de 50%'sine esit miktarda yedek sondiiriicii ajanin
gemide doldurulabilir sekilde bulundurulmasi saglanacaktir. Altmis birimden daha fazla toplam
yedek sondiiriicii sarjin bulundurulmasina gerek yoktur. Yedek sondiiriicii ajanin gemide
doldurulabilmesine iligkin talimatlar gemide mevcut olacaktir.

3.3.2 Gemide yeniden doldurulabilme olanagina sahip olmayan yangin sondiiriiciilerin
kullan1lmast halinde; yukardaki Paragraf 3.3.1'de verilmis bulunan kritere uygun olarak; ayn1
sayida; ayn1 kapasitede ve tipte ilave yangin sondiiriictiler bulundurulacaktir.

4 Sabit yangin sondiiriicii sistemler
4.1 Sabit yangin sondiiriicii sistemlerin tipleri

4.1.1 Asagida Paragraf 5'te bulundurulmasi 6ngoriilen sabit yangin sondiirticii

sistemlerin, asagidaki sistemlerden bir tanesi olmasi gerekir:
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A Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun sabit bir gazli sondiirme
sistemi;

2 Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'ne uygun sabit bir yiiksek genlesme
kopiiklii yangin sondiirme sistemi; ve

3 Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun sabit bir basingli su
piiskiirtmeli yangin sondiirme sistemi.

4.1.2 Bu Boliim'de gerekli olduguna dair kayit bulunmayan sabit bir yangin sondiirme
sisteminin monte edilmis olmas1 halinde, s6zkonusu yangin sondiirme sistemi; bu Boliim'de
belirtilmis bulunan gerekliliklere ve Yangin Giivenlik Sistemleri Tiizligii'ne uygun olacaktir.

4.1.3 Halon 1211, 1301 ve 2402 ile perflurokarbon kullanan yangin sondiirme
sistemlerinin kullanilmasina miisaade edilmeyecektir.

4.1.4 Genel bir kural olarak, sabit yangin sondiirme sistemlerinde stimin yangin
sondiirme ajani olarak kullanilmasina idare tarafindan miisaade edilmeyecektir. Bu amagla
kullanilmasina miisaade edilmesi durumlarinda,stimin sadece kapali bolmelerde, Yangin Giivenlik
Sistemleri Tiiztigii'ndeki gerekliliklere uyulmak kosuluyla ve diger gerekli yangin sondiirme
sistemlerine ek olarak kullanilmas1 saglanacaktir.

4.2 Sabit gazli yangin sondiirme sistemleri i¢in kapatma donanimlari

Sabit bir gazli yangin sondiirnie sisteminin kullanilmasi durumunda, korunan bélmeye hava
girisine veya bdlmeden gaz ¢ikigina imkan verebilecek agikliklarin, korunan bélmenin disindan
kapatilabilmeleri miimkiin olacaktir.

4.3 Yangin sondiirme ajanlarinin depolari

Yangin sondiirme ajaninin korunan bir bdlmenin digindaki bir yerde depolanmasi durumunda,
sozkonusu ajan; bas ¢atisma perdesinin geri tarafinda bulunan ve baska bir amagla kullanilmayan
bir depoda muhafaza edilecektir. Bu sekildeki bir depoya girisler; tercihen agik giiverteden
yapilacak ve bu giris, korunan bélmeden bagimsiz olacaktir. S6zkonusu deponun giiverte altinda
olmasi halinde, ana giiverteden en ¢ok bir giiverte agsagida olacak, acik giliverteden bir tek iskele
veya merdiven vasitasiyla dogrudan girilebilir sekilde olacaktir. Giiverte altinda bulunan veya agik
giiverteden dogrudan bir girisi bulunmayan depolar; egzost gazin1 bolmenin tabanindan ¢ekecek
sekilde dizayn edilmis ve bolmenin havasini saatte 6 kez degistirebilme kapasitesine sahip
mekanik bir havalandirma sistemi ile techiz edilmis olacaktir. Giris kapilar1 disar1 dogru agilacak,
bu depo bolmesi ile bitigik kapali bdlmeler arasinda sinir olusturan perdeler ve giiverteler;
tizerlerinde bulunan biitlin kap1 ve diger acikliklarin kapanmasinda kullanilmis kaportalarla
birlikte, gaz gecirmez nitelikte olacaktir. 9.1'den 9.8'e kadar olan Tablo'larin kullanimi agisindan,
bu sekildeki depo bdlmeleri; bir yangin kontrol istasyonu olarak kabul edileceklerdir.

4.4 Diger yangin sondiirme sistemlerine ait su pompalari

Ana yangin devresini besleyenlerin disinda kalan ve bu Boliim ¢ergevesinde bulunmasi
ongoriilen yangin sondiirme sistemlerinin gerektirdigi suyu basan pompalar,onlarin gii¢ kaynaklari
ve kontrol donanimlart; bu sistemlerin korumakta oldugu bolme veya bolmelerin diginda monte
edilmis olacak, ve; bu pompalarin korumakta oldugu bolme veya bolmelerde ortaya ¢ikabilecek
bir yanginda devre dip kalmayacak sekilde diizenlenmis olacaklardir.

5 Makine bolmelerindeki yangin sondiirme diizenekleri
5.1 Akaryakitla calisan kazanlar veya diger yakit birimlerini i¢eren makine bolmeleri

5.1.1 Sabit yangin sondiiriicii sistemler
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Akaryakitla ¢alisan kazanlar veya diger yakit birimlerini igeren A kategorisi makine bdlmelerinde
Paragraf 4.1'deki sabit yangin sondiiriicli sistemlerden herhangi bir tanesi bulunacaktir. Her
durumda, s6zkonusu makine bolmesi veya kazan dairesi birbirlerinden tamamen ayr1 degilse,
veya; kazan dairesinden makine bélmesinin i¢ine akaryakit damlama olasili§i mevcutsa, bu
durumlarda; makine bolmesi ile kazan dairesi tek bir bolme olarak miitalaa edilecektir.

5.1.2 Ilave yangin séndiirme diizenekleri

5.1.2.1 Her bir kazan dairesinde veya kazan dairesine girislerden birinin diginda,
Yangin Gilivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun 6zelliklerde en az bir adet tagiabilir kdpiik
aplikatorii bulunacaktir.

5.1.2.2 Her kazan dairesinde, her bir atesleme mahallinde veya birimin bir kisminin
bulundugu her mahalde en az iki adet taginabilir kopiikli sondiiriicii veya esdegeri bulunacaktir.
Her kazan dairesinde, en az bir adet, onayli ve en az 135 It kapasitesinde sabit kopiiklii tip yangin
sondiiriicli veya esdegeri bulunacaktir. S6z konusu yangin sondiiriiciiler, b6lmenin her yerine
erismeye yeterli uzunlukta, tambur iizerine sarilmis hortumlarla techiz edilmis olacaktir. 175
kW'dan daha diisiik yardimc1 kazanlar i¢in; en az 135 It kapasitesinde koptiklii tip onayli bir
yangin sondiiriiciiniin bulundurulmasi zorunlu degildir.

5.1.2.3 Her atesleme mahallinde, igersinde; en az 0.1 m? kum, sodayla emprenye
edilmis talas veya diger onaylanmis kuru maddeler bulunan bir sandik ile, sondiirme ajaninin
dagitilmasina yarayan uygun bir kiirek bulunacaktir. S6zkonusu bu sandik muhtevasi ve
diizenlemesi yerine, tagmabilir bir yangin sondiiriicii de bir alternatif olarak bulundurulabilir.

5.2 Icten yanmali motorlarin bulundugu makine bdlmeleri
5.2.1 Sabit yangin sondiirme sistemleri

Icten yanmali motorlarin bulundugu A kategorili makina bolmeleri paragraf 4.1 de bahsedilen
sabit bir yangin sondiirme sistemi ile donatilacaktir.

522 Ilave yangin séndiirme diizenekleri

5221 Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'ne uygun en az bir adet taginabilir
kopiik aplikatorii bulunacaktir.

5222 Bu tanima uyan bdlmelerin her birinde, kullanilan kopiik veya diger
sondiiriicii ajanin; basingh yakit ve yaglama yagi sistemlerinin, disli donanimlarinin ve diger
yangin tehlikesine sahip cihazlarin {izerine uygulanmasina yeterli olacak sayida, her biri en az 45
It kapasitesinde veya esdegeri, kopiiklii tip onayli yangin sondiiriiciiler bulundurulacaktir. Ayrica,
bdlmenin i¢ersindeki higbir noktanin, bir yangin sondiiriicliden yiiriime mesafesinin 10 m'den
fazla olmayacagi sekilde, her durumda da ikiden az olmayan, yeterli sayida taginabilir koptiklii
yangin sondiiriicii veya esdegeri bulunacaktir. Yiik gemilerinin daha kiiciik bolmeleri igin Idare;
bu Kural'in uygulanmasinda gevsetme yapabilir.

5.3 Stim tiirbinleri veya kapali stim makineleri iceren makine bdlmeleri
5.3.1 Sabit yangin séndiirme sistemleri

Toplam olarak 375 kW'dan yukar1 giice sahip olup, ana makine olarak veya diger amagclarla
kullanilan stim tiirbinleri veya kapali stim makineleri iceren makine bdlmeleri, s6zkonusu
bdlmenin zaman zaman personel bulundurulmayan bélme olmasi1 durumunda, Paragraf 4.1'de
tanimlanmig olan yangin sondiirme sistemlerinden birisi ile techiz edileceklerdir.

532 Ilave yangin séndiirme diizenekleri

53.2.1 Bu tanima uyan bdlmelerin her birinde, kullanilan kdpiik veya diger esdeger
ajanin, bolmedeki basingli yaglama yagi sistemi ile; tiirbinlerin, motorlarin veya iliskili diger disli
donanimlarinin basingli yaglama devrelerini i¢eren gévdelerinin her kisminin ve yangin
tehlikesine sahip diger cihazlarin iizerine uygulanmasina yeterli olacak sayida, her biri en az 45 It
kapasitesinde veya esdegeri, kopiiklii tip onayli yangin sondiirticiiler bulundurulacaktir. Bununla
birlikte, en azindan bu alt paragrafta bulunmasi 6ngoriilen koruma seviyesindeki bir korumanin,
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bir sabit yangin sondiiriicii tarafindan, Paragraf 4.1'de tanimlanmis oldugu sekilde saglanmakta
olmas1 durumunda, bir dnceki ciimlede tanimlanan kopiiklii tip yangin sondiiriiciilerin s6z konusu
bdlmelerde bulundurulmasina gerek yoktur.

5.3.2.2 Paragraf 5.1.2.2'de bulundurulmalar1 6ngériilmiis olanlarin mevcut olmasi durumu
harig; bolmenin igersindeki hi¢gbir noktanin, bir yangin séndiiriiciiden yiiriime mesafesinin 10
m'den fazla olmayacagi sekilde ve, hi¢cbir bolmede ikiden az olmayacak sekilde, yeterli sayida
taginabilir kopiiklii yangin sondiiriicii veya esdegeri bulunacaktir.

5.4 Diger makine bolmeleri

Paragraf 5.1, 5.2 ve 5.3'te kendileri ile iliskili olarak herhangi bir yangin sondiiriicii gerekliligi
tanimlanmamis olan herhangi bir bélmede yangin riskinin mevcut oldugunun Idare tarafindan
degerlendirilmesi halinde, bu sekildeki bolmelerin i¢inde veya yakininda; taginabilir yangin
sondiiriiciiler veya Idare tarafindan yeterli bulunacak diger yangin sondiiriicii sistem diizenlemeleri
yapilmis olacaktir.

5.5 Yolcu gemileri icin ilave gereklilikier

36'dan fazla yolcu tastyan yolcu gemilerinde, A kategorisi biitiin makine bolmelerinde, en az iki
adet uygun sis aplikatorii bulundurulacaktir.*

5.6  Yerel kullanim amagl sabit yangin sondiirme sistemleri

5.6.1 Paragraf 5.6 500 gros ton ve daha iizerindeki yolcu gemileri ile, 2.000 gros ton ve
tizerindeki yiik gemileri i¢in uygulanacaktir.

5.6.2 Hacim olarak 500 m*iin iizerinde olan A kategorisi makine bolmeleri, Paragraf
5.1.1'de tanimlanmis olan sabit yangin sondiirme sistemlerine ilave olarak,Organizasyon
tarafindan yayinlanacak esaslara uygun sekilde; su bazli veya esdegeri onayli bir yerel kullanim
amagcli sabit yangin sistemi ile korunacaktir.** Periyodik olarak insan bulundurulmayan makine
bdlmeleri ile ilgili olarak, s6zkonusu yangin sondiirme sistemleri; hem otomatik, hem de manuel
calistirma yeteneklerine sahip olacaklardir. Stirekli olarak personel bulundurulan makinebdlmeleri
ile ilgili olarak, s6z konusu yangin sondiiriicii sistemin sadece manuel ¢alistirma yetenegine sahip
olmasi yeterlidir.

5.6.3 Yerel kullanim amagli yangin sondiirme sistemleri, asagida verilen 6rneklere
benzer alanlarin; gemi makinelerinin stop edilmesi, personel tahliyesi veya bdlmelerin yangin
gecirmez duruma gecirilmesine gerek kalmaksizin korunma altina alinabilmesi maksadiyla
kullanilabilirler:

A Ana makine veya gii¢ jeneratorii olarak kullanilan i¢ten yanmali
makinelerin yangin riski tasiyan kisimlari;

2 Kazan Onleri;

3 Kati atik yakicilarin yangin riski tagiyan kisimlari; ve,

4 Isitilmus yakat piirifayerleri.

5.6.4 Yerel amagl herhangibir yangin sisteminin devreye girmesi, korunan bélmede
goriintir ve siirekli olarak personel bulundurulan istasyonlarda kolaylikla duyulabilen bir alarmi
devreye sokacaktir. S6zkonusu alarm, hangi yerel sistemin devreye girmis oldugunu belirtecektir.
Bu paragrafta belirtilmis olan alarm gereklilikleri, bu Boliim'iin diger kisimlarinda 6ngoriilmiis
olan yangin tespit ve alarm sistemi gerekliliklerine ilave olup, onlarin yerine ge¢mezler.

* Sis aplikatorii; uzun kenari yaklasik 2 m uzunlugunda olup yangin hortumunun ucuna takilan, kisa kenari ise 250 mm
uzunlugunda ve bit sis nozulu ile teghiz edilmis veya bit su sprey nozulu takilabilen L seklindeki bir metal aparattir.
ok A kategorisi makine bdlmelerinde kullanilacak su bazli yerel kullanim amagli sabit yangin sondiirme sistemlerinin

onayina iligkin esaslar'a bakiniz (MSC/Circ.913)
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6 Kontrol istasyonlari, yasam ve hizmet bolmelerindeki yangin sondiirme diizenekleri
6.1 Yolcu gemilerindeki sprinkler sistemleri

6.1.1 36'dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerinde; biitiin kontrol istasyonlarinda,
koridorlar ve merdivenler dahil yasam ve hizmet bolmelerinde, Yangin Giivenlik Sistemleri
Tlziigl'ne uygun, onayl tipte ve otomatik bir sprinkler, yangin tespit ve yangin alarmi sistemi
bulundurulacaktir. Onemli cihazlarin sudan hasar gérebilecegi kontrol istasyonlari, bu sprinkler
sistemlerine bir alternatif olarak; bir diger onayl tip sabit yangin sondiiriicii ile de techiz
edilebilirler. Bos alanlar, genel tuvaletler, karbon dioksit odalar1 ve benzeri alanlar gibi ¢ok diistik
veya hi¢bir yangin riskine sahip olmayan bélmelerin otomatik bir sprinkler sistemi ile techiz
edilmelerine gerek yoktur.

6.1.2 Yasam bolmelerinden sadece koridorlarinda, merdivenlerinde ve kagis yollar
tizerinde Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'ne uygun olarak sabit bir duman tespit ve yangin
alarm sistemi ile techiz edilmis olan 36'dan daha az sayida yolcu tasiyan yolcu gemilerinde,
Kural7.5.3.2 geregince otomatik bir sprinkler sistemi bulunacaktir.

6.2 Yk gemileri i¢in sprinkler sistemleri

Kural 9.2.3.1.1.2'ye gore IIC metodu benimsenmis olan yiik gemilerinde, Kural 7.5.5.2'nin
gerekliliklerine uygun olarak otomatik bir sprinkler, yangin tespit ve yangin alarm sistemi
bulunacaktir.

6.3  Yanici s1vi igeren bolmeler
6.3.1 Boya portuglari, asagidaki sekillerde korunacaktir:

A Korunan bdlmenin toplam hacminin en az 40%'ina esdegere hacimde gaz
tiretmek tizere dizayn edilmis bir karbon dioksit sistemi;

2 En az 0.5 kg/m?’1liik yogunlukta toz olusturacak sekilde dizayn edilmis bir
kuru tozlu sistem;

3 5 litre/m*'lik kapasitede dizayn edilmis bir yagmurlama veya sprinkler
sistemi. Yagmurlama sistemleri, geminin ana yangin devresi ile irtibatli olabilirler; veya,

4 Bunlara esdeger bir koruma saglayan ve Idare tarafindan uygun bulunan bir
diger sistem. Her durumda; kullanilan sistemin, korunan bélmenin disindan kullanilabilir durumda
olmas1 gereklidir.

6.3.2 Yanici stvilarin depolandigi portuglar, idare tarafindan onaylanmis uygun bir
yangin sondiirme sistemi ile techiz edilmis olacaklardir.

6.3.3 Yasam bdlmelerine acilmayan ve 4 m*’den daha az bir giiverte alanina sahip olan
portuclar i¢in, sabit bir karbon dioksit sistemi yerine; bélmenin toplam hacminin en az 40%'ina
esdegere hacimde gaz iiretmeye yeterli taginabilir bir sistem de kabul edilebilir. Bu sekildeki
portuclarda, korunan bélmeye girmek
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zorunda kalinmaksizin, sondiiriicliniin disardan kullanimina olanak veren bir yangin kaportasi
bulunacaktir. Ongériilen tasinabilir yangin sondiiriicii, bdlmeye giris kaportasinin yaninda
bulundurulacaktir. Bir alternatif olarak; ana yangin devresinin kullanimina olanak saglayan bir
hortum baglantisi1 veya bir yangin kaportasinin bulunmasi da yeterli olabilir.

6.4 Fritozler

S1v1 yag iginde pisirmeye mahsus fritdz tipi mutfak ekipmanlari ile ilgili olarak asagidaki
onlemler alinmis olacaktir:

A Orgiit'iin onaylamis oldugu uluslar arasi standarda gére test edilmis
otomatik veya manuel bir yangin sondiiriicii; *

2 Arizalanmasi halinde kullanicty1 uyaran alarmlar ile teghiz edilmis ana ve
yedek termostatlar;

3 Yangin sondiirme sisteminin devreye girmesi ile birlikte elektrigi
kesilmesini saglayan diizenlemeler;

4 Ekipmanin bulundugu mutfak bélmesindekileri uyaran ve yangin sondiirme
sisteminin devreye girmesi ile harekete gecen bir alarm sistemi; ve,

5 Yangin savunma sisteminin manuel kullanimina olanak veren ve ilgili
personelin kolaylikla gorebilecegi sekilde isaretlenmis kontroller.

7 Kargo bolmelerindeki yangin sondiirme diizenlemeleri
7.1  Genel kargo bolmelerindeki sabit gazli yangin sondiiime sistemleri

7.1.1 Paragraf 7.2'de belirtilen 6zel durumlar disinda, 1.000 gros ton ve {izerindeki yolcu
gemilerinin kargo bolmeleri; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'niin sartlarina uyan sabit bir
Karbondioksitli veya inert gazli yangin sondiiriicli veya, esdeger koruma saglayan sabit bir yiliksek
genlesmeli kopiiklii sistem ile korunmus olacaktir.

7.1.2 1.000 gros tonun altindaki yolcu gemileri i¢in, sozkonusu geminin Paragraf 7.1.1'in
gerekliliklerinin uygulanmasini gerektirmeyecek derecede kisa siireli seyirler yapmakta oldugu
konusunda Idare'nin ikna edilmesi durumlarinda, geminin ambar kapaklarinin ¢elik olmasi ve
kargo bolmelerine istirakli biitiin havalandirma sistemleri ve diger agikliklarin, yeterli etkinlikle
kapatilmalarina olanak veren donanimlarla techiz edilmis olmasi kosullariyla, kargo
bélmelerindeki yangin sondiirme diizenlemelerinin yeterliligi; Idare'nin takdirine birakilmistir.

7.1.3 2.000 gros ton ve lizerindeki yiik gemilerinin Ro-Ro ve arag bélmeleri hari¢ olmak
tizere kargo bdolmeleri; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiztigii'niin sartlarina uyan, sabit bir
karbondioksitli veya inert gazli yangin sondiiriicii veya, esdeger koruma saglayan bir sistem ile
korunmus olacaktir.

7.1.4 Idare, bir geminin; sadece maden cevheri, komiir, tahil, yas kereste ve kolay
tutusmayan veya kendi degerlendirmesine gore diisiik yangin riski tasiyan yiikleri** tagimak iizere
insa edilmis ve sadece bu yiiklerin

* Uluslararas1 Standardizasyon Organizasyonu'nun onerilerine, 6zel olarak da ISO 15371:2000 mutfaklarda kullanilan fritdz tipi
pisirme ekipmanlari i¢in yangin sdndiirme sistemleri dokiimanina bakiniz. Dékme Kat1 Yiikler i¢in

** Pratik Emniyet Tiiziigii, emercensi programi B14'iin "kdmiir i¢in" kismina, ve; Parlamayan veya Diisiik Yangin Riski Olusturan
veya Sabit Gazli Yangin Sondiiriicii Sistemlerinin Etkili Olmadigi Dokme Kat1 Yiiklerin Listesi (MSC/Circ.671)'ne bakiniz.
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taginmasinda kullanilacagi konusunda tatmin olmasi1 durumunda, Paragraf 7.1.3 ve 7.2'deki
gerekliliklerin, s6zkonusu gemide uygulanmamasina miisaade edebilir. Bu sekildeki bir istisna,
sadece; sozkonusu geminin ambar kapaklarinin ¢elik olmas1 ve kargo bolmelerine istirakli biitlin
havalandirma sistemleri ve diger agikliklarin, yeterli etkinlikle kapatilmalarina olanak veren
donanimlarla techiz edilmis olmasi kosullarinda taninabilir. Bu sekildeki bir istisnanin taninmis
olmas1 durumunda, idare; geminin insa yilimi dikkate almaksizin, Kural 1/12(a)(vi) ¢ercevesinde
bir Istisna Sertifikasi tanzim edecek, ve; bu sertifika altinda gemide tasimas1 dngériilen yiiklerin
listesinin sozkonusu sertifikaya eklenmis olmasini saglayacaktir.

7.2 Tehlikeli yiikler i¢in sabit gazli1 yangin sondiirme sistemleri

Kargo bdlmelerinin herhangi birisinde tehlikeli yiiklerin taginmasi1 dngoriilen bir gemide, Yangin
Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'nilin sartlarina uyan sabit bir karbondioksitli veya inert gazli yangin
sondiiriicii veya, tasinan yiik dikkate alindiginda; Idare'nin kanaatine gore esdeger bir koruma
saglayan bir yangin sondiirme sistemi bulunacaktir.

8 Kargo tanklarinin korunmasi

8.1  Sabit giiverte kopiiklii yangin sondiiriicli sistemleri

8.1.1 Sozkonusu gemideki mevcut diizenlemeler ile ekipmanlar dikkate alindiginda,
standart sisteme esdeger bir koruma saglayan diger sabit sistemlerin kullanilmasma Idare'nin
Kural I/5 gergevesinde miisaade etmis oldugu durumlar digsmda; 20.000 deadweight ton ve
tizerindeki tankerlerde, Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiztigii'niin kosullarina uygun sabit bir
giiverte kopiiklii yangin sondiiriicii sistemi bulunacaktir. Alternatif sabit sistemler, Paragraf
8.1.2'deki gerekliliklere uygun olacaklardir.

8.1.2 Idare'nin, Paragraf 8.1 gergevesinde alternatif sabit sistemlerin kullanilmasina
miisaade etmesi durumlarinda, bu sistemler;

A Yakit sagintilarinin tutusmasindan kaynaklanan yanginlari sondiirebilecek
ve, heniiz yanmamis sagintilarin parlamasina da engel olabilecek yeterlilikte olacak;
2 Hasar almis tanklardaki yanginla da miicadele edebilecek yeterlilikte

olacaktir.

8.1.3 20.000 deadweight tonun altindaki tankerlerde, Yangin Giivenlik Sistemleri
Tiiziigii'niin gerekliliklerine uygun bir giiverte kopiiklii yangin sondiiriicii sistemi bulunacaktir.

9 Tankerlerde kargo pompa dairelerinin korunmasi

9.1 Her kargo pompa dairesinde, pompa dairesinin disindaki bir mevkiden kumanda
edilebilecek sekilde, asagida belirtilen sabit yangin sondiirme sistemlerinden birisi bulunacaktir.
Kargo pompa daireleri, A kategorisi makine bolmeleri i¢in uygun olan bir sistemle techiz edilmis
olacaktir.

9.1.1 Asagidaki kosullara uyan, Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'ntin gerekliliklerini
de karsilayan bir karbon dioksitli yangin sondiirme sistemi:

1 Yangin sondiiriicii ajanin serbest birakilmis oldugunu sesli olarak uyaran
alarmlar1, parlayabilir yakit buhari/hava karigimi ortaminda kullanim yoniinden giivenli olacak; ve
2 Uzerinde; elektrostatik patlama tehlikesi nedeniyle, sistemin sadece

yanginin sondiiriilmesi amaciyla kullanilabilecegini, inertlere amaciyla kullanilamayacagini agikca
belirten bir uyar1 bulunacaktir.

9.1.2 Kopiik konsantresi beslemesine iligkin diizenlemenin, tasinmakta olan yiiklerden
olusan bir yangin halinde de igleyebilmesi kosuluyla; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiizligli'niin

gerekliliklerini karsilayan yiiksek genlesmeli kopiiklii bir yangin sondiirme sistemi.
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9.1.3 Yangin Giivenlik Sistemleri Tiizigii'niin gerekliliklerini karsilayan sabit basingh
yagmurlama sistemi.

9.2 Yangin sondiiriicii ajanin miktari

Kargo pompa dairesindeki sistemde kullanilan sondiiriicii ajanin, diger bolmelere hizmet veren
sistemlerde de kullanilmas1 durumunda, s6zkonusu besleme ajaninin miktarinin veya besleme
degerinin, en biiyiilk kompartiman i¢in 6n goriillenden daha fazla olmasina gerek yoktur.

10  Iitfaiyecilerin techizat
10.1 Itfaiyeci teghizat1 tipleri
Itfaiyecilerin teghizati, Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun olacaktir.

10.2 Itfaiyeci teghizatinin miktar

10.2.1 Gemilerde, en az iki takim itfaiyeci techizati bulunacaktir.
10.2.2 Yolcu gemilerinde, yukardaki en az miktara ilave olarak;
1 Yasam ve hizmet boliimlerinin tiimiiniin tizerinde yer aldig1 giiverte

uzunlugunun, s6zkonusu boliimlerin birden fazla giiverte lizerinde bulunmasi durumunda ise,
bunlardan; iizerindeki yasam ve hizmet boliimlerinin uzunlugu en fazla olaninin, her 80 metresi ve
kiisuru i¢in de ayn sekilde, iki takim itfaiyeci techizati ile, ayrica; her biri Yangin Giivenlik
Sistemleri Tiiziigii'nde belirtilmis olan nitelikteki malzemeyi igeren iki takim kisisel ekipman seti
bulundurulacaktir. 36'dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerinde, her bir diisey ana bolme i¢in de
ayrica, iki adet ilave itfaiyeci te¢hizat1 bulundurulacaktir. Bununla birlikte; bagimsiz bir ana diisey
bolme olusturan merdiven bosluklar ile, Kural 9.2.2.3'de tanimlanmis olan Kategori (6), (7), (8)
veya (12) bolmeleri icermeyen geminin bas ve kig taraflarindaki diisey ana bdlmeler icin bu
sekilde ilave itfaiyeci techizatmin bulundurulmasma gerek yoktur; ve,

2 36'dan fazla yolcu tastyan yolcu gemilerinde, her bir ¢ift solunum cihazi
i¢in, bir adet sis aplikatorii, s6zkonusu solunum cihazlarinin yakininda bulundurulacaktir.

10.2.3 Tankerlerde, yukarda ongoriilenlere ilave olarak, iki adet itfaiyeci te¢hizati
daha bulundurulacaktir.
10.2.4 Idare; geminin tonaji ile tipini gdz 6niinde bulundurmak suretiyle, kisisel

ekipman seti ve solunum cihazi sayilarinda yukarda belirtilinis olanlara ilaveler yapilmasini
isteyebilir.

10.2.5 Bulundurulmasi gerekli her bir solunum cihazi i¢in iki adet yedek sarj
mevcut olacaktir. 36'dan daha az yolcu tagiyan yolcu gemileri ile, oksijen tiiplerini gerekli
temizlikte doldurabilme bakimindan uygun olanaklara sahip bulunan yiik gemilerinde;
bulundurulmasi gerekli her bir solunum cihazi i¢in bir adet yedek sarj mevcut olacaktir. 36'dan
daha fazla yolcu tastyan yolcu gemilerinde; bulundurulmasi gerekli her bir solunum cihaz1 i¢in en
az iki adet yedek sarj mevcut olacaktir.

10.3 Itfaiyeci teghizatlarmin muhafazasi

10.3.1 Itfaiyeci techizatlar1 veya kisisel ekipman setleri; siirekli ve kolaylikla
goriinebilecek sekilde isaretlenmis bulunan, ulasilmasi kolay bir yerde kullanilmaya hazir bir
durumda bulundurulacaklar, birden fazla itfaiyeci techizati veya birden fazla kisisel ekipman
setinin bulundurulmasinin gerekli oldugu durumlarda ise, s6z konusu techizat; birbirinden uzak
yerlerde muhafaza edileceklerdir.
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10.3.2 Yolcu gemilerinde, herhangi bir bdlmede en az iki adet itfaiyeci techizati
ile, ilaveten bir adet kisisel ekipman seti bulundurulacaktir. Her bir diisey ana bélmede, en az iki
adet itfaiyeci techizat1 bulundurulacaktir.

Kural 11
Biinyesel mukavemet
1. Amacg

Bu Kural'in amact; geminin mukavim elemanlarinin direnglerinin sicaklik etkisiyle kismen veya
tamamen ¢okmesinin dnlenmesi suretiyle geminin biinyesel mukavemetinin idame ettirilmesidir.
Bu amagla, geminin mukavim elemanlarinda kullanilan malzemenin, yangin etkisiyle direncini
kaybetmeyecek yapida olmasi saglanacaktir.

2 Tekne, iist yapilar, mukavim perdeler, giiverte ve giiverte evlerinin malzemesi

Tekne, iist yapilar; mukavim perdeler, gliverteler ve giiverte evleri ¢elik veya esdeger malzemeden
imal edilecektir. Kural 3.43'te tanimlanmis bulunan ¢elik veya esdeger malzeme taniminin
uygulanmasi ¢ercevesinde, "yangina maruz kalabilme seviyesi"nin belirlenmesinde; 9.1'den 9.4'e
kadar olan Tablo'lardaki gegirmezlik ve izolasyon standartlar1 kullanilacaktir. Ornegin; giiverteler
veya bordalar ile giiverte evlerinin sinirlarini olusturan perdelerin "B-0" gecirmezlige sahip
olmasina miisaade edilen durumlarda, "yangina maruz kalabilme seviyesi" yarim saat olacaktir.

3 Aliiminyum alasim yapilar

Paragraf 2'de aksi belirtilmedigi siirece, binalarin herhangibir kisminin aliiminyum alagimi oldugu
durumlarda, asagidaki kurallar uygulanacaktir:

.1 "A" ve "B" sinifi perdelerin, Idare'nin takdirine gére yiik tasimayan nitelikte olan
aliminyum alagimi kisimlarinin izolasyonu; standart yangin testinde yapinin mukavim elemaninin
sicakligini, yangina maruz kalabilme siiresinin sonuna kadar, ¢evre sicakligiin 200° C'dan daha
fazlasina higbir sekilde yiikseltmeyen bir yeterlilikte olacaktir; ve,

2 Can kurtarma filikas1 ve can sali mataforalari ile gemiyi terk platformlar: ve
"A" ve "B" sinifi perdelerin mukavemetlerinin saglanmasinda kullanilan kolonlarin, dikmelerin ve
diger biinyesel mukavemet elemanlarinin aliiminyum alasimindan olan kisimlarinin; asagidaki
niteliklere sahip olmalar1 hususuna 6zellikle dikkat edilecektir:

2.1  Can kurtarma filikas1 ve cansali mataforalari ile gemiyi terk platformlar1 ve
"A" sinifi perdelerin mukavemetlerinin saglanmasinda kullanilan s6zkonusu elemanlar igin
Paragraf 3.1'de belirtilmis bulunan sicaklik ytiikselmesi ile ilgili zaman kriteri, "bir saatlik siirenin
sonuna kadar" seklinde uygulanacak; ve,

2.2 "A" smifi perdelerin mukavemetlerinin saglanmasinda kullanilan sézkonusu
elemanlar i¢in Paragraf 3.1'de belirtilmis bulunan sicaklik yiikselmesi ile ilgili zaman kriteri ise,
"yarim saatlik siirenin sonuna kadar" seklinde uygulanacaktir.

4 A kategorisi makine bolmeleri
4.1 Tavanlar (kronlar) ve kasalar

A kategorisi makine bélmelerinin tavanlar1 (kronlar1) ve kasalari ¢elikten imal edilecek ve, Tablo

9.5 ile 9.7'deki Tablo'lardan uygun olanindan alinacak degerlere gore izole edileceklerdir.
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4.2 Doseme kaplamasi
A kategorisi makine bélmelerindeki normal gecis yollari ¢elikten imal edileceklerdir.
5 Borda harici istiraklerinin malzemesi

Defornie olmasi halinde geminin su almasina yol agabilecek olan ¢alparalar, tuvalet istirakleri ve
su kesimi seviyesine yakin olan diger borda harici istirakleri; yangin sonucu olusacak sicaklik
nedeniyle deforme olarak malzemeden imal edilmeyeceklerdir.

6 Tankerlerde kargo tanklarimin basin¢ veya vakuma karsi1 korunmasi

6.1 Genel

Havalandirma donanimlari, basing veya vakum sonucunda tanklarin dizayn parametrelerinde
herhangibir bozulma olmayacak sekilde dizayn edilecek ve isletilecek, ayrica; asagidaki
durumlarin etkileri de géz oniinde bulundurulmus olacaktir:

1 Kargo tanklarinda olusabilecek sicaklik degisikliklerinin sonucunda, kii¢iik
miktarlardaki buhar, hava veya inert gaz karisimlarinin basing/vakum valflarindan gegebilmesi
olasiligi; ve,

2 Kargo yiikleme, bosaltma veya balastlama islemleri sirasinda, biiyiik
miktarlardaki buhar, hava veya inert gaz karigimlarinin gegebilmesi olasilig.

6.2  Sicaklik degisikliklerinin sonucu olusacak kiigiik kagintilarin firarlari

Paragraf 6.1.'de sdzkonusu edilen kaginti olasiliklarinin 6nlenmesine yonelik olarak kullanilan
firarlarin;

1 Yanabilir buharlarin azami derecede dagilmasina yol acabilmelerini
saglamak iizere, tank giivertesinden olan yiiksekliklerinin miimkiin oldugunca fazla, higbir sekilde
de 2 m'den az olmamasi temin edilecek; ve,

2 En yakin hava alicisindan diger hava alicilarindan veya i¢inde parlayabilen
maddeler bulunan kapali bolmelerin kaportalarindan veya bir patlama tehlikesi iceren herhangibir
giiverte ekipmani veya makinesinden mesafesinin miimkiin oldugunca fazla, hicbir sekilde de 5
m'den daha az olmamasi saglanmis olacaktir. Demir irgatlar1 ve zincirlik kaportalar1 bir parlamaya
yol agabilirler.

6.3 Kargo tanklarindaki giivenlik dnlemleri
6.3.1 Havalandirma sistemlerinde yakit ylikselmesine karsi dnlemler

Havalandirma sistemlerinde, yakitin; kargo tankinin dizayn yiik seviyesinin tizerindeki bir
seviyeye ylikselmesi olayina kars1 siirekli gozleme saglanacaktir. Bu husus; bagimsiz dlgme
cihazlar ve kargo tanki doldurma prosediirleri ile birlikte, yiiksek seviye alarmlar1 veya taginti
kontrol sistemleri veya diger esdeger vasitalarla saglanmis olacaktir. Bu Kural'in amaglari
bakimindan, tagint1 valflari; bir tagint1 kontrol sistemi olarak kabul edilmeyeceklerdir.

6.3.2 Basing veya vakum firarinin saglanmasina yonelik ikincil 6nlemler

Paragraf 6.1.2'de 6ngoriilmiis bulunan diizenlemelerin herhangibir nedenle ¢alismamasi
durumunda bir basing yiikselmesi veya diismesi meydana gelebilmesi olasiligina karsilik olarak,
buhar, hava veya inert gaz karisimlarinin tamamiyla akitilarak desarj edilmelerine olanak verecek

yedek dnlemler de alinmis olacaktir.
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Ayrica; Paragraf 6.1.2'de sozkonusu edilen olasiliga kars1 korunmusg bulunan her bir kargo
tankina, monitdrii; geminin kargo kontrol odasinda veya kargo islemlerinin normal olarak idare
edilmekte oldugu istasyonda bulunan basing sensorleri de monte edilebilir. Bu sekildeki monitorlii
sensorleri, ayn1 zamanda; tankta herhangibir basing ylikselmesi veya diismesi durumunun
tespitinde devreye girecek bir alarm ile de techiz edilmis olacaklardir.

6.3.3 Ana havalandirma sistemlerindeki baypaslar

Paragraf 6.1.1'de bulundurulmasi 6ngoriilen basing/vakum valflari; ana firar devresi veya direk
basi firar devresinin i¢inde bulunmalar1 durumunda, bir baypas diizenlemesine sahip olabilirler.
Bayle bir baypas diizenlemesinin yapilmis olmasi1 durumunda, bu diizenleme; baypas devresinin
acik veya kapali oldugunu belirten bir géstergeye sahip olacaktir.

6.3.4 Basing/vakum kirma araclari

Kargo tanklarinin asagida belirtilen durumlara diismesini engellemek {izere, bir veya daha fazla
sayida basin/vakum kirma araci temin edilmis olacaktir:

1 Kargo yiiklemesinin azami siiratle yapilmasi ve diger biitiin kaportalarin
kapali olmas1 durumunda, kargo tankinin test basincinin iizerinde bir yiiksek basincin olusmasi
durumu; ve,

2 Kargo bosaltmasinin kargo pompalarinin azami giicii ile yapilmasi ve inert
gaz sisteminin de ariza yapmast durumunda, kargo tankinda; 700 mm'lik su basincinin daha
altinda bir al¢ak basincin olusmasi durumu.

S6zkonusu aracglar; Kural4.5.3.1 gercevesinde bulunmasi dngoriilen hava firar devresinin igine
veya miinferit kargo tanklarinin icine monte edilmis olmalar1 disinda; inert gaz ana devresinin
icine monte edileceklerdir. Basin/vakum kirma araglarinin bulunacaklar yerler ile dizaynlarina
iligkin hususlar; Kural 4.5.3'e ve Paragraf 6'ya uygun olacaktir.

6.4 Hava firarlarinin ebatlari

Kargo ytiklemesi, bosaltmasi ve balastlama durumlarinda Paragraf 6.1.2 ¢ercevesinde bulunmasi
ongoriilen hava firarlari; herhangi bir kargo tankindaki basincin, dizayn basincinin iizerine
cikmasini engellemek {izere, tank i¢inde gaz olusma olasilig1 dikkate alinarak, azami yiikleme
stiratinin 1.25 faktori ile ¢arpilmasindan elde edilen deger bazinda dizayn edileceklerdir. Gemi
kaptani; her bir miistakil tankin, kombine hava firarlarinin mevcut olmasi durumlarinda ise herbir
kargo tank grubunun azami miisaade edilen yiikleme siirati konusunda bilgilendirilmis olacaktir.

Kisim D
Kacis
Kural 12
Miirettebat ve yolcularrn bilgilendirilmesi
1 Amag

Bu Kural'in amact; giivenli bir kacisin uygulanabilmesi bakimindan, miirettebatin ve yolcularin,
bir yangin durumunda bilgilendirilmesidir. Bu amagla, bir genel emercensi alarm sistemi ile bir

genel anons devresi bulundurulacaktir.
-206-



2 Genel emercensi alarm sistemi

Miirettebatin ve yolcularin, bir yangin durumunda bilgilendirilmesi amaciyla Kural 111/6.4.2 ile
Ongoriilmiis olan bir genel emercensi alarm sistemi bulundurulacaktir.

3 Yolcu gemilerindeki genel anons devresi

Biitiin yagsam ve hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlar1 ve agik giiverteleri kapsayan bir genel
anons devresi veya Kural I11/6.5 gercevesinde etkili diger bir muhabere vasitasi bulundurulacaktir.

Kural 13
Kagis yollar
1 Amag

Bu Kural'in amact; gemide bulunan herkesin, cansali ve can filikast platformuna giivenle ve
stiratle ulasabilecekleri kagis yollarinin saglanmasidir. Bu amagla, agsagida tanimlanmis olan
operasyonel gereklilikler saglanacaktir:

A Giivenli kagis yollar1 belirlenecek;

2 Kagis yollari; glivenli bir durumda, her tiirlii engelden arinmis durumda
idame ettirilecek; ve,

3 Kagcis yollart; emercensi durumlarda; ulasilabilirligin ve goriinebilirligin
saglanmasi ile amaca cevap verecek bir yeterlilikte dizayn edilmis olacaklardir.

2 Genel gereklilikler

2.1  Bu Kural'da aksi agiklikla belirtilmedikce; Herbir bolme veya bolme grubu igin;
kagisa olanak verebilen, birbirinden yeterince uzak ve kullanilmaya hazir en az iki adet kagis yolu
bulunacaktir.

2.2 Asansorler; bu Kural'da bulunmasi 6ngoriilen kacis yollarindan biri olarak miitalaa
edilmeyeceklerdir.

3 Kontrol istasyonlari ile yasam ve hizmet bolmelerinden kagis yollar:
3.1 Genel gereklilikler

3.1.1 Merdiven ve iskelelerin diizenlenmesi; yolcu ve miirettebatin yasam bolmeleri ile;
makine bolmeleri harig, normal olarak miirettebatin gorev yaptigi bolmelerden cansali ve can
filikalarinin bulundugu gemiyi terk platformuna giivenli ulagimin saglanmasina olanak verecek
sekilde olacaktir.

3.1.2 Bu Kural'da aksi agiklikla belirtilmedikge; sadece bir tek kagis yolu bulunan bir
koridor, lobi veya koridor kismina miisaade edilmeyecektir. Geminin kullanim1 agisindan zorunlu
olan yakit alma/verme istasyonlar1 veya alabandadan alabandaya uzanan ikmal koridorlar1 disinda,
bir tek girig-¢ikisi olan koridorlarin bulunmasina, sadece; s6zkonusu koridorlarin, miirettebat
yasam bolmelerinden ayr1 bolmelerde bulunmalari ve yolcu bolmelerinden girilemeyen durumda
olmalar1 halinde miisaade edilecektir. Ayrica; bir hizmet kolaylig1 veya yerel bir genislik olarak
miitalaa edilebilen, derinligi koridorun genigliginden fazla olmayan koridor kisimlarina da

miusaade edilecektir.
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3.1.3 Yasam ve hizmet bdlmeleri ile kontrol istasyonlarindaki biitiin merdivenler,
Idare'ce diger bir esdeger malzemeden yapilmalarinin yasaklanmis oldugu durumlarda celikten
imal edilmis olacaklardir.

3.1.4 Bir telsiz kamarasinin agik giiverteye dogrudan ¢ikist bulunmuyorsa, sézkonusu
kamara; bir tanesi, bir kaporta veya yeterli biiyiikliikteki bir firar lumbuzu veya idare'nin onay1
sartina bagli bir diger ulasim olanagi olmak iizere, iki adet kagis yoluna sahip kilinacaktir.

3.1.5 Kagis yollarmin iizerinde bulunan kapilar; asagidaki istisnalar disinda, kagis
hareketinin yoniinde agilir durumda olacaktir:

1 Bagimsiz kabinlerin kapilari, koridordaki kisilere zarar vermemeleri
bakimindan kabinin i¢ine dogru agilabilirler; ve,

2 Dikey kagcis kanallarini agik giliverteye baglayan kapilar, kanalin hem giris
hem de ¢ikis amaciyla kullanilabilmesine olanak vermek iizere, disar1 dogru agilabilirler.

3.2 Yolcu gemilerindeki kagis yollari
3.2.1 Sizmaz kasara altindaki bolmelerden kagislar

3.2.1.1 S1izmaz kasaranin altindaki herbir sugegmez kompartiman veya benzeri
sekilde sinirlt herbir bélme veya bolmeler grubu igin; en az bir tanesi su gegmez kapilarla irtibatl
olmayan iki adet kag1s yolu bulunacaktir. Idare; bir istisna olmak iizere; sadece zaman zaman
girilen miirettebata ait bdlmelerde, mevcut bir kagis yolunun su gegmez kapilarla irtibath
olmamasi halinde, ikinci kagis yolunun bulunmamasina miisaade edebilir.

3.2.1.2 Idare'nin, Paragraf 3.2.1.1'deki kosullarda kacis yollarindan birinin
bulunmayabilecegine karar vermesi halinde, geri kalan bir kagis yolu; giivenli bir kagis1 olanakli
kilacak yeterlilikte olacaktir. Bununla birlikte, kacis yolu tizerindeki merdivenler; her iki tarafinda
tutamaklar1 bulunan, ve, net genisligi 800 mm'den az olmayan bir yapida olacaktir.

3.2.2 Sizmaz kasara iistiindeki bolmelerden kagislar

S1zmaz kasaranin Ustliindeki herbir diisey ana bdlme veya benzeri sekilde sinirlt herbir bolme veya
boélmeler grubu i¢in; en az bir tanesi diisey kacgis yolu olusturan bir merdivene agilan iki adet kagisg
yolu bulunacaktir.

3.2.3 Merdiven bosluklarina dogrudan gecis

Yasam ve hizmet bélmelerindeki merdiven bosluklari; koridorlardan dogrudan gecilebilir olacak
ve bu alanlar; bir emercensi durumunda onlar1 kullanabilecek insan sayis1 goz oniinde
bulunduruldugunda, izdihama yol agmayacak derecede yeterli genislige sahip olacaklardir. Kacis
yolu olarak kullanilacak merdiven bosluklarinin kapsadig1 hacim i¢inde, sadece; genel
tuvaletlerin, tehlike yaratmayacak nitelikteki yanmaz malzemeden imal edilmis giivenlik ekip-
manlarimin depolanmasinda kullanilan dolaplarin ve enformasyon hizmetine mahsus kontuarlarin
bulunmasma miisaade edilecektir. S6zkonusu merdiven bosluklarina, sadece; genel kullanim
bolmelerinden, koridorlardan, asansorlerden, genel tuvaletlerinden, 6zel kategorideki bolmelerden
ve gemide taginan yolcularin girebildigi acik Ro-Ro bélmeleri ile, Paragraf 3.2.4.1'de bulunmasi
ongoriilen diger kacis merdivenleri ve agik giiverte bolmelerinden girilebilir olmasina miisaade
edilecektir. Kiiciik koridorlar ile kapali bir merdiven boslugunu mutfak veya ana kuzinelerden
ayirmakta kullanilan lobilerin, kagis yolu olarak belirlenmis merdiven bosluklarina dogrudan
acilmasina; en az 4.5 m?'lik bir giiverte alanina, en az 900 mm'lik bir genislige sahip olmalar1 ve
bir yangin hortumu istasyonunu igermeleri kosuluyla miisaade edilebilir.
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3.2.4 Kagis yollarinin ayrintilari

3.2.4.1 Paragraf 3.2.1.1 ile 3.2.2 ¢erg¢evesinde bulunmasi 6ngoriilen kagis yollarindan en
az bir tanesi; baslangi¢ seviyesinden itibaren cansali ve can filikalarinin bulundugu uygun
durumdaki gemiyi terk platformuna kadar, veya; gemiyi terk giivertesinin, ilgili ana diisey
bolmeye kadar uzanmasinin s6zkonusu olmadig1 hallerde ise en iist agik giiverteye kadar kesintisiz
bir alev korumasi saglayabilen, kolaylikla girilebilir, korumali ve kapali bir merdivenden ibaret bir
kacis yolu olacaktir. Uygun durumdaki gemiyi terk platformunun, kacis yolunu olusturan
merdivenin ulagtig1 giiverteye kadar uzanmasinin sézkonusu olmadig1 durumlarda; merdivenin
ulagtig1 Uist platformdan, gemiyi terk platformuna kadar olan ulasim; Kural I1I/11.5'deki
gerekliliklere uygun olarak emercensi aydinlanmasi saglanan ve basilan kisimlar1 kaymayan
kaplamaya sahip olan, giiverteler aras1 aciktaki merdivenler veya harici gegis yollar1 vasitasiyla
saglanacaktir. Kacis yolunun bir kismini olusturan, giiverteler arasi aciktaki merdivenler veya
harici ge¢is yollarinin yan sinirlari ile bunlar1 ¢evreleyen ve bir yangin nedeniyle direnglerini
kaybetmeleri, gemiyi terk platformuna ulasilmasini olanaksiz kilabilecek durumdaki {ist bina
perdeleri; 9.1'den 9.4'e kadar olan Tablo'lardaki degerlerden kendi durumlarina uyan yangin
gecirmezlik yeterliligine ve izolasyon degerlerine sahip olacaklardir.

3242 Kagis yolunu olusturan merdiven boslugunun ulastigi giiverte platformu ile
gemiyi terk platformu arasindaki ulagim yolunun korunmast, 9.1'den 9.4'e kadar olan Tablo'lardaki
degerlerden kendi durumlarina uyan yangin gecirmezlik yeterliligine ve izolasyon degerlerine
sahip dahili gecitlerin kullanilmas1 veya bu gecitlerden istifade edilmek suretiyle saglanacaktir.

3.2.4.3 Sadece bir bolme ile, sozkonusu bolmedeki bir balkona hizmet veren
merdivenler; bir kagis yolu olarak kabul edilmeyecektir.

3.2.44 Bir atrium igersindeki her bir giiverte kati, bir tanesi Paragraf 3.2.4.1'deki
gereklilikleri karsilayan korumali ve kapali diisey kacis yoluna acgilan nitelikte olmak {izere, en az
iki adet kagis yoluna sahip olacaktir.

3.2.4.5 Kagcis yollarinin genislik, say1 ve kesintisizlik nitelikleri; Yangin Giivenlik
Sistemleri Tiiziigii'nde belirtilen gerekliliklere uygun olacaktir.

3.2.5 Kagi1s yollarinin markalanmasi

3.25.1 Kural 1I-1/42 ve 11I/11.5 ile bulundurulmalar1 6ngériilen emercensi

aydinlatmaya ilave olarak, kdseler ve kavsaklar da dahil olmak iizere, biitiin merdivenler ve
cikislarla birlikte kacis yollarinin her noktasi; giiverteden 300 mm'den daha yiiksek olmayacak
sekilde, aydinlatma veya fosforlu bantlarla markalanmis olacaktir. Markalama; yolcularin kagis
yollarini ve kagis amaciyla kullanilacak gegitleri kolaylikla bulabilmelerine olanak verecek bir
yapida olmalidir. Bu amagla elektrikli aydinlatma kullanildiginda, aydinlatma enerjisinin bir
emercensi giic devresinden saglanmasi ve, aydinlatma sistemindeki bir ampuliin yanmasinin veya
aydinlatma bandindaki bir kirilmanin, tiim aydinlatmay1 etkisiz kilmayacagi bir yapida olmasi
saglanmalidir. Ayrica; kagis yolu markalamalari ile yangin ekipmanlart mevkilerinin
isaretlenmesine yarayan diizenlemelerin de fosforlu malzemeden yapilmis olmasi veya aydinlatma
ile markalanmis olmasi da saglanacaktir.idare,s6zkonusu aydinlatma veya fosforlu markalamanin;
Yangin Giivenlik Sistemleri Tiliziigli'ne uygun olarak degerlendirilmis, test edilmis ve uygulanmig
oldugunu teyit edecektir.

3.2.5.2 36'dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerinde, Paragraf 3.2.5.1'deki gereklilikler,
miirettebat yasama bolmelerine de uygulanacaktir.

3.2.6 Kagis yolunun bir kismini olusturan ve normal olarak kilitli bulunan kapilar
3.2.6.1 Kabin ve kamara kapilari, kilitlerinin agilmasi i¢in igerden bir anahtara

gerek gostermeyen bir yapida olacaktir.
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Ayni sekilde, kacis yollari tizerindeki kapilar da, belirlenmis kagis yoniinde ilerlenirken kilitlerinin
acilmasi icin bir anahtara gerek géstermeyen yapida olacaklardir.

3.2.6.2 Yasam bdlmelerinden kagis yollar izerinde olup normal olarak
mandallanmig durumda bulunan kapilar; bir cabuk agma mekanizmasi ile techiz edilmis
olacaklardir. S6zkonusu ¢abuk agma mekanizmalari; kacis hareketi yoniinde bir giiclin
uygulanmasi ile kapinin mandaldan kurtulmasina olanak veren bir yapida olacaktir. Cabuk agma
mekanizmalari, idare'nin uygunluk onayina tabi olacak, ve; dzellikle de asagidaki niteliklere sahip
olacaktir:

A Kurma kismu, kap1 kanadi genisliginin en az yaris1 uzunlugunda olan,
giiverteden yiiksekligi en az 760 mm, en ¢ok da 1.120 mm olan ¢ubuk veya panellerden olusacak;

2 67 N'u gegmeyen bir kuvvetin uygulanmasi ile mandalin devre dis1
kalmasini miimkiin kilacak; ve,

3 Kurtarma koluna basincin uygulanmasi halinde mandalin devre dist
kalmasini engelleyebilir herhangibir kilit donanimi, susta veya diger bir mekanizmay1
icermeyecektir.

3.3 Yiik gemilerindeki kagis yollart
3.3.1 Genel

Her kattaki yasam bolmelerinde;herbir kisitl blme veya bolme grubu i¢in; birbirinden yeterince
uzak en az iki adet kagis yolu bulunacaktir.

3.3.2 En alt agik giivertenin altindaki bolmelerden kacis

En alt agik giivertenin altinda ana kagis yolu bir merdiven olacak, ikinci kagis yolu ise bir trank
veya bir merdiven olabilecektir.

3.3.3 En alt agik giivertenin {izerindeki bélmelerden kacis

En alt agik giivertenin {izerinde kagis yollari; agik giiverteye agilan bir merdiven veya kapi veya
bunlarin bir kombinasyonu olacaktir.

3.3.4 Cikmaz koridorlar
Uzunlugu 7 m'nin titerinde olan hicbir koridora miisaade edilmeyecektir.
3.3.5 Kagis yollarinin uzunlugu ve siirekliligi

Kag1s yollarinin genislik, sap ve kesintisizlik nitelikleri; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'ne
uygun olacaktir.

3.3.6 Iki kagis yolu bulunmasinin istisnalari

Idare; bir istisna olmak iizere; sadece zaman zaman girilen miirettebata ait bolmelerde, mevcut bir
kacis yolunun su ge¢mez kapilarla irtibatli olmamasi halinde, ikinci kagis yolunun bulunmamasina
miisaade edebilir.

3.4 Acil kagis solunum cihazlar1*

* Acil kagig solunum cihazlariin performanslari, yerleri, kullanim ve bakimlarina iligkin esaslar dokiimanina (MSC/Circ.849)
bakiniz.
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3.4.1 Acil kagis solunum cihazlart; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiizligli'ne uygun
olacaklardir. Gemide yedek acil kagis solunum cihazlar1 bulundurulacaktir.

3.4.2 Biitiin gemilerin yasam bolmelerinde en az iki adet acil kagis solunum cihazi
bulundurulacaktir.

3.4.3 Biitiin yolcu gemilerinin her bir diisey ana bélmesinde en az iki adet acil kagis
solunum cihazi bulundurulacaktir.

3.4.4 36'dan fazla yolcu tasiyan yolcu gemilerinin her bir diisey ana bolmesinde,
yukardaki Paragraf 3.4.3'te belirtilenlere ilaveten, en az iki adet acil kagis solunum cihazi
bulundurulacaktir.

3.4.5 Bununla birlikte, Paragraf 3.4.3 ve 3.4.4; bagimsiz bir diisey bolme olusturan
merdiven bosluklarina, ve; Kural9.2.2.3'te belirlenmis bulunan (6), (7), (8) veya (12)
kategorisindeki bolmeleri icermeyen, geminin en bas ve en ki¢ tarafindaki ana diisey bolmeler i¢in
uygulanmayacaktir.

4 Makine bolmelerinden kagis yollar
4.1 Yolcu gemilerindeki kagis yollar

Yolcu gemilerindeki her bir makine bolmesinden kagis yollari, asagidaki sartlara uygun olacaktir.
4.1.1 Sizmaz kasaranin altindaki bolmelerden kagis yollari

S6zkonusu bélmenin sizmaz kasaranin altinda olmasi durumunda, iki kagis yolu kombinasyonu;
asagidaki orneklerden bir tanesine uygun olacaktir:

A Her biri; cansali ve can filikalarinin bulundugu uygun bir gemiyi terk
platformuna ulasima olanak veren ve bélmenin tist kisminda benzer sekilde birbirinden uzakta
konuslandirilmis iki kapiya ulasan; birbirlerinden miimkiin oldugunca uzak iki adet ¢elik
merdiven seti. S6zkonusu merdivenlerden bir tanesi; b6lmenin en alt kismindan itibaren bolme
disindaki giivenli bir istasyona ulasan ve Kural 9.2.2.3, kategori (2), veya Kural 9.2.2 .4, kategori
(4)'den durumuna uygun olanina gore imal edilmis korumal1 bir ge¢itin i¢ine yerlestirilmis
olacaktir. S6zkonusu geg¢itin i¢ine; ayni yangin gecirmezlik standardinda imal edilmis, kendi
kendine kapanabilen yangin kaportalar1 yerlestirilmis olacaktir. Merdiven; bolmedeki sicakligin
izolesiz montaj ayaklar1 vasitasiyla gecitin i¢cine girmesine olanak vermeyecek bir yapida monte
edilmis olacaktir. Korumali gegit; icten ice, en az 800 mm x 800 mm o6l¢iilerinde olacak ve,
emercensi aydinlatma olanaklarina sahip olacaktir; veya,

2 Bolmenin {ist kisminda bulunan ve cansali ve can filikalarinin bulundugu
uygun bir gemiyi terk platformuna ulasima olanak veren bir kapiya ulasan bir merdiven ve ayrica;
bu merdivenden miimkiin oldugu kadar uzakta ve bélmenin alt kisminda, her iki tarafindan da
acilabilen ve; bolmenin alt seviyesinden gemiyi terk platformuna ulasima olanak veren giivenli bir
kacis yoluna agilan celik bir kapi.

4.1.2 Sizmaz kasaranin iistiindeki bolmelerden kagis

S6zkonusu bolmenin sizmaz kasaranin {istiinde olmas1 durumunda; her iki kagis yolu,
birbirlerinden miimkiin oldugu kadar uzakta bulunacaklar, bu kagis yollar1 tizerinden ulasilan
kapilar da cansali ve can filikalarinin bulundugu uygun bir gemiyi terk platformuna ulagima
olanak veren bir mevkide olacaktir.
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4.1.3 iki kacis yolu bulunmasinin istisnalari

1.000 gros tondan daha kiigiik bir gemi igin, Idare; bdlmenin iist kisminin genisligini ve
diizenlenis seklini gdz dniinde bulundurmak suretiyle, bir adet kagis yolunu yeterli goriip, ikinci
kacis yolunun bulunmamasina miisaade edebilir. 1.000 gros ton ve daha lizerindeki gemilerde ise,
bir kap1 veya ¢elik bir merdivenin gemiyi terk giivertesine giivenli kacis yolu saglamasi halinde,
bdlmenin niteligi ve gemideki yeri ile birlikte, siirekli personel bulunup bulunmadigi hususlarini
da gbz Oniinde bulundurmak suretiyle; normal olarak personel bulunmayan yardimc1 makine
bolmesi de dahil olmak {izere, makine bélmelerinde; bir adet kacis yolunu yeterli goriip, ikinci
kacis yolunun bulunmamasina miisaade edebilir. Diimen makine dairesinde yedek diimen
donaniminin da mevcut olmasi durumunda, dairenin agik giiverteye dogrudan bir ¢ikist yoksa
ikinci kagis yolu bulunacaktir.

4.1.4 Makine kontrol odalarindan kagis

Bir makine bélmesinin i¢inde bulunan bir makine kontrol odasi i¢in, biri makine bélmesinin
disindaki giivenli bir noktaya kadar siirekli alev korumasi saglayan nitelikte olmak tizere, iki adet
kacis yolu mevcut olacaktir.

4.2 Yk gemilerinde kacis yollar1
Yiik gemilerindeki makine bolmelerinden kagis yollari, asagidaki kosullara uygun olacaktir.
4.2.1 A kategorisi makine bolmelerinden kagis

Paragraf 4.2.2'de belirtilmis bulunanlarin disinda; herbir A kategorisi makine bolmesi i¢in iki adet
kag1s yolu bulunacaktir. Ozel olarak, sdzkonusu kagis yollari, asagidaki kosullarda olacaktir:

A Her biri; agik giiverteye ulagima olanak veren ve bolmenin iist kisminda
benzer sekilde birbirinden uzakta konuslandirilmis iki kapiya ulasan; birbirlerinden miimkiin
oldugunca uzak iki adet ¢elik merdiven seti. S6zkonusu merdivenlerden bir tanesi; bélmenin en alt
kismindan itibaren bélme disindaki giivenli bir istasyona ulasan ve Kural9.2.3.3, kategori (4)'e
gore imal edilmis korumali bir gegitin icine yerlestirilmis olacaktir. S6z konusu gegitin igine; ayni
yangin gecirmezlik standardinda imal edilmis, kendi kendine kapanabilen yangin kaportalar
yerlestirilmis olacaktir. Merdiven; bolmedeki sicakligin izolesiz montaj ayaklar1 vasitasiyla gegitin
icine girmesine olanak vermeyecek bir yapida monte edilmis olacaktir.Korumali gecit;icten ice, en
az 800mmx800mm &l¢iilerinde olacak ve,emercensi aydinlatma olanaklarina sahip olacaktir; veya,

2 Bolmenin iist kisminda bulunan ve agik giiverteye ulasima olanak veren bir
kapiya ulasan bir merdiven ve ayrica; bu merdivenden miimkiin oldugu kadar uzakta ve bdlmenin
alt kisminda, her iki tarafindan da agilabilen ve; bolmenin alt seviyesinden gemiyi terk
platformuna ulasima olanak veren giivenli bit kagis yoluna acgilan ¢elik bir kapi.

4.2.2 iki kagis yolu bulunmasinin istisnalari

1.000 gros tondan daha kiigiik bir gemi igin, Idare; bdlmenin iist kismimnin genisligini ve
diizenlenis seklini gdz dniinde bulundurmak suretiyle, bir adet kagis yolunu yeterli goriip, ikinci
kagis yolunun bulunmamasina miisaade edebilir. Ayrica; A kategorisi makine bolmelerinden kacis
yollarinin, Paragraf 4.2.1.1'de tanimlanmis olan alev korunmali kapali gegitleri igermesine gerek
yoktur. Diimen makine dairesinde yedek diimen donaniminin da mevcut olmasi durumunda,
dairenin agik giliverteye dogrudan bir ¢ikis1 yoksa ikinci kagis yolu bulunacaktir.

4.2.3 A kategorisinin disindaki kategorilerdeki makine bolmelerinden kacis
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Sadece zaman zaman girilenler ile, kapiya olan yiiriiyiis mesafesi 5 m veya daha az olanlarinda tek
bir kagis yoluna miisaade edilebilecegi istisnasi ile; A kategorisinin digindaki kategorilerdeki
makine bolmelerinde iki adet kag¢is yolu mevcut olacaktir.

4.3  Emercensi kac¢is solunum cihazlari

4.3.1 Biitiin gemilerdeki makine bolmelerinde, herhangibir yangin durumunda hizla ve
kolaylikla ulasilabilecek durumda, belirgin bir sekilde goriilebilen mevkilerde her an kullanilmaya
hazir durumda emercensi kagis solunum cihazlarinin bulunacag yerlerin se¢iminde; makine
dairesinin diizeni ile normal olarak bu bélmede ¢alisan personelin miktar1 géz dniinde
bulundurulacaktir.*

4.3.2 Bu cihazlarin sayilari ile bulunduklart mevkiler; Kural 15.2.4 ¢ergevesinde
bulundurulmasi 6ngoriilen yangin kontrol plani'nda gosterilecektir.

4.3.3 Acil kagis solunum cihazlari; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun
olacaklardur.

5 Yolcu gemilerinde 6zel kategori bolmeler ile gemide tasinan yolcularin
girebilecekleri acik Ro-Ro bolmelerinden kacis yollari

5.1  Gerek s1izmaz kasaranin iistiinde ve gerekse de altindaki 6zel kategori bolmeler ile
gemide taginan yolcularin girebilecekleri agik Ro-Ro bolmelerindeki kagis yollarinin sayilan ve
bulundugu yerler, idare'nin kabul onayina bagli olup, genel olarak; gemiyi terk platformuna
ulagim i¢in giivenlik seviyeleri, en az Paragraf 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 ve 3.2.4.2'de belirilmis
olanlara esdeger olacaktir.S6zkonusu bélmelerde,kagis yollarinin baslangi¢ noktasina ulasan en az
600 mm genisliginde tahsisli yiiriime koridorlart mevcut olacaktir. Araglarin park diizenlemeleri ,
s6zkonusu yliriiyiis koridorlarint siirekli olarak agik birakacak sekilde olacaktir.

5.2 Normal olarak personel ile donatilmis durumdaki makine bolmelerinden baslayan
kacis yollarindan bir tanesi, 6zel kategori bolmelerden dogrudan gecis yapmayan bir yapida
olacaktir.

6 Ro-Ro bolmelerinden kagis yollari

Normal olarak personel ile donatilmis durumda bulunan Ro-Ro bdlmelerinde en az iki
adet kagc1s yolu bulunacaktir. Kacis yollar; cansali ve can filikasi terk platformuna giivenli bir
ulagim saglayacak ve bolmenin bas ve ki¢ sinirlarinda bulunacaklardir.

7 Ro-Ro yolcu gemileri icin ilave gereklilikler
7.1  Genel

7.1.1 Normal olarak insan bulunan her bélmede, bir toplanma bolgesine ulasim saglayan
kacis yollar1 bulunacaktir. S6zkonusu bu kagis yollari, toplanma bolgesine** en kisa yoldan
ulasim saglayacak sekilde diizenlenecek ve, Orgiit tarafindan hazirlanacak esaslara***  uygun
sembollerle isaretlenmis olacaklardir.

*) Acil kagis solunum cihazlarinin performanslari, yerleri, kullanim ve bakimlarina iliskin esaslar dokiimanina
(MSC/Circ.849) bakiniz.
(**) Yolcu gemilerinde toplanma boélgelerinin belirtilmesi (MSC/Circ.777) dokiimanina bakiniz.

(**%) Orgiit tarafindan Karar A.760(18) ile kabul edilmis olan; can kurtamia ekipmanlan ve diizenlemelerine iliskin semboller
dokiimanina bakiniz.
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7.1.2 Kabinlerden merdiven bosluklarina kacis yollari; en az sayidaki kdselerin
kullanilmastyla miimkiin oldugu kadar en kisa yoldan saglanacaktir. Bir kag¢is yoluna ulagmak
icin, geminin bir tarafindan diger tarafina gecilmesi gerekmemelidir. Herhangi bir yolcu
bolmesinden bir toplanma bdlgesine veya agik gliverteye ulasilmasi icin iki giiverte seviyesinden
daha fazlasinin merdiven inilerek veya cikilarak kat edilmesine gerek bulunmamalidir.

7.1.3 Agcik giivertelerde, can kurtarma araglar1 platformuna ulasan, Paragraf 7.1.2'de
belirtilmis olan esaslara uygun harici yollar mevcut olacaktir.

7.1.4 Kapali bir bolmenin agik giiverteye bitisik olmasi halinde; kapali bdlmeden agik
giiverteye acilan gegislerin, uygun olan durumlarda bir acil ¢ikis yolu olarak kullanilmasi
saglanacaktir.

7.1.5 Kagis yollari, mobilya veya diger malzeme ile engellenmemis olacaktir. Geminin
meyil veya bas-ki¢ almas1 durumunda kayarak ge¢isi engellememeleri i¢in, yasam bdlmelerinde
ve kagis yollar1 lizerinde bulunan masa ve sandalye gibi itilebilir malzemeler disinda kalan kabinet
ve diger agir mobilya birimlerinin bulunduklar yerlerde sabitlenmis olmalari saglanacaktir. Gemi
seyir halinde iken, kacis yollarinin; temizlik arabalari, seyyar yataklar, bavullar ve malzeme
kutular1 gibi maddelerle bloke edilmesine miisaade edilmeyecektir.

7.2 Kagisla ilgili diizenlemeler

7.2.1 Giverteler, tank giivertesi veya en alt seviyedeki giiverte "1" numara olmak {izere,
siral1 olarak numaralandirilacaktir. Gliverte numaralari; merdiven sahanliklarinda ve asansor
platformlarinda belirgin bir sekilde bulundurulacaktir. Giivertelere isim verilmesi de miimkiin
olmakla birlikte, giiverte numaralar1 her zaman giiverte isimleri ile birlikte yazilmis olacaktir.

7.2.2 Basit bir "simdi buradasiniz" ad1 verilen, bulunulan nokta ile kagis yollarini oklarla
isaretlenmis olarak gosteren "mimic" planlar; Herbir kabin kapisinin i¢ kismi lizerine ve genel
kullanim alanlarina konulmus olacaktir.

7.3 Tutamaklarin saglamlig1 ve koridorlar

7.3.1 Biitiin kagis yolu boyunca mevcut bulunan koridorlarda, ve miimkiin olan
durumlarda da toplanma bdlgesine ve gemiyi terk istasyonuna giden yollar {izerinde; yolun her
adimi i¢in saglam bir tutamak olacak sekilde, tutamaklar veya vardavelalar mevcut olacaktir.
Belirtilmis olan bu tutamaklar; eni 1.8 m'den daha fazla olan boyuna koridorlarda veya eni 1
m'den daha fazla olan enine koridorlarda koridorun her iki yaninda da bulunacaktir. Kagis yollar
lizerinde yer alan lobiler, atriumlar ve diger genis alanlarin glivenli olarak ge¢ilmesine yonelik
diizenlemelere 6zel 6nem verilecektir. Vardavela ve diger tutamaklar; koridor merkezi veya bolme
yoniinde uygulanan 750 N/m'lik dagitilmis ve yatay bir yiike ve diisey yonde uygulanan 750
N/m'lik dagitilmis bir yiike dayanabilir saglamlikta olacaktir. S6zkonusu her iki yiikiin de ayni
anda uygulanmasina gerek yoktur.

7.3.2 Kagis yollart lizerindeki dikey bolmeleri teskil eden perdelerin en alttan 0.5 m'lik
kisimlari; geminin genis acili bir meyil almasi durumunda yiiriiylis yolu olarak kullanilmalarini
miimkiin kilmak tizere; 750 N/m'lik bir yiike dayanabilecek saglamlikta olacaktir.

7.4  Tahliye analizi*

Kagis yollarinin etkinligi; dizayn asamasinda yapilacak bir tahliye analizi ile
degerlendirilmelidir. S6zkonusu analiz; yolcu ve miirettebatin kagis yollar: tizerindeki normal
hareketleri ile, miirettebatin yolcularin aksi yoniinde hareket zorunlulugu olasiliklar1 da

*) Ro-Ro yolcu gemilerinde basit bir tahliye analizine iligkin gecici esaslar (MSC/Circ.909) dokiimanina bakiniz.
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dikkate alinmak suretiyle olugsmasi muhtemel izdiham noktalarini belirlemek ve miimkiin olan
durumlarda da bu olasiliklar1 gidermek amaciyla yapilmalidir.Buna ilave olarak, yapilacak analiz,
kagis diizenlemelerinin; herhangibir hasar durumunda kagis yollarindan, toplanma bolgelerinden,
gemiyi terk istasyonlarindan veya tahlisiye araglarindan bazilarinin kullanilamama olasiligina
karsilik yeterli esneklige sahip olup olmadiginin ortaya konmasi amaciyla da kullanilacaktir.

Kisim E
Operasyonel gereklilikler
Kural 14
Operasyonel hazirlik ve bakim-tutum
1 Amac

Bu Kural'in amaci; gemide saglanmis olan yangin giivenlik 6nlemlerinin idame ettirilmesi ve
izlenmesinin saglanmasidir. Bu amagla; asagidaki fonksiyonel gereklilikler saglanmis olacaktir:

1 Yangindan korunma ve yangin savunma sistemleri ve ekipmanlari,
kullanilmaya hazir bir durumda idame ettirilecek; ve,

2 Yangindan korunma ve yangin savunma sistemleri ve ekipmanlarinin,
muntazam sekilde test edilmeleri ve denetlenmeleri saglanacaktir.

2 Genel gereklilikler

Gemi hizmette bulundugu siirece, Paragraf 1.1°in gerekliliklerine her an uyulacaktir. Asagidaki
durumlarda, geminin hizmette bulunmadigi kabul edilir:

A Limanda tamirde veya baglanmis halde (demirde veya iskelede) veya
havuzda olmas;

2 Armatorii veya armatdr temsilcisi tarafindan hizmette olmadiginin deklere
edilmis olmasi; ve,

3 Bir yolcu gemisi i¢in; gemide yolcunun bulunmamasi.
2.1 Operasyonel hazirlik

2.1.1 Asagida belirtilmis olan yangin koruma sistemleri; bir yangin vukuunda
gostermeleri gereken performansi garanti edebilmek tizere, iyi durumda idame ettirileceklerdir:

1 Yangin ge¢irmez bolmeler dahil, biinyesel yangin mukavemet elemanlari
ile bu bolmelerde mevcut gecisler ve kaportalar;

3 Kagis yollari sistemi ve ekipmanlari.

2 Yangin tespit ve yangin alarm sistemleri; ve,
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2.1.2 Yangin savunma sistemleri ve ekipmanlari, iyi ¢alisir durumda ve gerektiginde
derhal kullanilmak tizere hazir durumda muhafaza edileceklerdir. Kullanilarak bosalmis taginabilir
sondiirticiiler, derhal doldurulacak veya esdeger bir ekipmanla degistirilecektir.

2.2 Bakim-tutum, test ve denetim

2.2.1 Bakim-tutum, test ve denetim faaliyetleri; Orgiit tarafindan gelistirilecek esaslara*
uygun ve yangin savunma sistemleri ve ekipmanlarinin giivenilirliginin giivence altina
aliabilmesi konusuna gerekli dikkatin gdsterilmesi ile uygulanacaktir.

2.2.2 Bakim-tutum plan1 gemide bulundurulacak ve, Idare tarafindan her denetim
talebinde hazir halde bulunacaktir.

2.2.3 Bakim-tutum plani, asagida belirtilmis olan yangin savunma sistem ve
ekipmanlarindan gemide mevcut olanlarina iligskin prosediir ve kayitlar igerecektir:

A Ana yangin devreleri, hortumlar, nozullar ve uluslararasi sahil irtibatlar
dahil; yangin pompa ve hidrantlari,

2 Sabit yangin tespit ve yangin alarm sistemleri;

3 Sabit yangin sondiirme sistemleri ve diger yangin sondiirme ekipmanlart;
4 Otomatik sprinkler, yangin tespit ve yangin alarm sistemlert;

) Alev ve duman damperleri, fanlar ve kontrol donanimlar1 dahil,

havalandirma sistemlerti;

.6 Yakit besleme devrelerinin otomatik kesme donanimlari;
i Kontrol donanimlar1 dahil, yangin ge¢irmez kapilar,

.8 Genel emercensi alarm sistemleri;

9 Acil kacis solunum cihazlart;

.10 Yedek sarjlar ile birlikte tasiabilir yangin sondiirticiiler; ve,
11 ltfaiyeci techizati.

2.2.4 Bakim-tutum programi, bilgisayar yardimli olabilir.

3 Yolcu gemileri icin ilave gereklilikler

36'dan az yolcu tastyan yolcu gemileri; Paragraf 2.2.3'de belirtilmis bulunan yangin korunma
sistem ve ekipmanlarina ilave olarak, giiverteye yakin aydinlatma sistemi ile genel anons
sistemlerine iligkin birer bakim-tutum plani1 da hazirlayacaklardir.

4 Tankerler icin ilave gereklilikler

Tankerler; Paragraf 2.2.3'de belirtilmis bulunan yangin korunma sistem ve ekipmanlarina ilave
olarak, asagidaki sistemlere iligkin de biter bakim-tutum plan1 hazirlayacaklardir:

* Yangin savunma sistemlerinin ve ekipmanlarinin bakim-tutum ve denetimine iligkin esaslar (MSC/Circ.850) dokiimanina
bakiniz.
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1 inert gaz sistemleri;

2 Giiverte kopiik sistemleri;
3 Kargo pompa odalarindaki yangin giivenlik diizenlemeleri; ve,
4 Yanabilen gaz dedektdrleri.
Kural 15
Talimatlar; gemideki egitim ve talimler
1 Amag

Bu Kural'in amaci; gemide mevcut personelin, emercensi durumlarda goérevlerini dogru
prosediirlerin uygulanmasi ile yapabilmelerinin saglanmasi bakimindan gerekli egitim ve talimleri
yapmalaridir. Bu amacla, miirettebat; yolculara uygulanacak islemler de dahil, yanginin yaratacagi
acil durumlardaki gorevlerini yapabilmeleri bakimindan gerekli bilgi ve beceriye kavusturulmus
olacaktir.

2 Genel gereklilikler
2.1 Talimatlar, gérevler ve organizasyon

2.1.1 Miirettebat; gemideki yanginlar konusunda organize edilmis ve gorevlendirilmis
olacaklardir.

2.1.2 Miirettebat; kendilerine tahsisli gérevleri konusunda gerekli sekilde
talimatlandirilmis olacaklardir.

2.1.3 Yangini sondiirmekle gorevli yangin partileri organize edilmis olacaktir.
Sézkonusu partiler; gemi hizmette bulundugu siirece, gérevlerini yerine getirebilme yetenegine
sahip olacaklardir.

2.2 Gemideki egitim ve talimler

2.2.1 Gemi miirettebati; gemideki kompartiman diizenlemeleri ile, kullanmalar1
gerekebilecek biitlin yangin sondiirme sistem ve ekipmanlarinin yerleri ve kullanilmas1 hakkinda
gerekli bilgileri almak tizere egitilmis olacaklardir.

2.2.2 Acil kagis solunum cihazlarinin kullanilmasi egitimi, gemideki egitimin bir pargasi
olarak miitalaa edilecektir.

2.2.3 Yangin organizasyonun gelistirilmesi gereken kisimlarinin tespiti, yangin savunma
becerilerinin idame ettirilip ettirilmedigi hususunun ve yangin savunma organizasyonunun
topyekiin etkinliginin denenmesi amaciyla, gemi miirettebatindan yangin savunma gorevi verilmis
olanlar; gemi egitimleri ve talimler yapilmak suretiyle periyodik olarak deneneceklerdir.

2.2.4 Gemide mevcut yangin savunma sistem ve ekipmanlarinin kullanilmalar
hususundaki gemi talimleri; Kural I11/19.4.1'de dngoriilen gereklilikler ¢ercevesinde planlanacak
ve uygulanacaktir.

2.2.5 Gemi talimleri; Kural 111/19.4.1'de dngoriilen gereklilikler ¢ercevesinde
uygulanacak ve kaydedilecektir.

2.3 Egitim kilavuzlari

2.3.1 Herbir miirettebat yemekhanesinde ve istirahat salonu veya Herbir miirettebat

kabininde bir egitim kilavuzunun bulunmasi saglanacaktir.
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2.3.2 Egitim kilavuzu; geminin ¢alisma dilinde yazilmis olacaktir.

2.3.3 Birden fazla cilt olarak hazirlanabilecek egitim kilavuzu; Paragraf 2.3.4'te
Ongoriilen talimat ve bilgileri, kolaylikla anlagilabilir formatta igerecek, ve; miimkiin olan
durumlarda da resimli olacaktir. S6zkonusu bilgilerin herhangibir kisminin, kilavuz yerine, sesli-
gorsel yardimcilar yardimiyla da verilebilecektir.

2.3.4 Egitim kilavuzu; asagidaki konulari, ayrintili olarak agiklayacaktir:
1 Sigara, elektrik tehlikeleri, yanabilir sivilar ve gemilere 6zel diger yaygin
kaynaklarindan dogabilecek yanginlara kars1 genet yangin giivenligi uygulamalar1 ve énlemleri;
2 Yangin savunma uygulamalar1 izerine genet uygulamalar ile, bir yanginin
ilan edilmesine iliskin prosediirler ve manuel olarak ¢alistirilan kontrol noktalarinin kullanilmasi
da dahil, yangin savunma yontemlert,

3 Gemi alarm sinyallerinin anlamlart;

4 Yangin savunma sistemlerinin ve ekipmanlarinin kullanilmalari;
5 Yangin gecirmez kapilarin kumandasi ve kullanilmasi;

.6 Alev ve duman damperlerinin kumanda ve kullanilmasi; ve,

7 Kagis sistemleri ve ekipmanlari.

2.4 Yangin kontrol planlart*

2.4.1 Herbir giiverte bazinda; kontrol istasyonlarini, "A" sinifi perdelerle boliinmiis
degisik yangin bolmelerini, yangin tespit ve alarm sistemlerine iligkin ayrintilartyla birlikte, "B"
sinifi perdelerle boliinmiis yangin bolmelerini, sprinkler sisteminin kisimlarini, yangin savunma
ekipmanlarini, ¢esitli kompartimanlara, giivertelere, v.s. ulagim yollart ile; fan kontrol noktalari,
damperlerin mevkileri ve herbir bdlmeye kumanda eden havalandirma fanlarinin taninma
numaralar1 gibi bilgileri agik olarak gosterecek sekilde hazirlanmis genel yerlesim planlari, gemi
zabitaninin yonlendirilmesinde yardimci olmak {izere; siirekli olarak asili bulunacaktir. Yukarda
aciklanmis olan ayrintilarin; bir kopyasi herbir gemi zabitanina verilecek, bir kopyas: da geminin
kolayca ulasilabilecek bir yerinde siirekli olarak bulundurulacak bir buklet halinde hazirlanmasi
da, Idare'nin onayina bagl bir diger alternatif olarak uygulanabilir. Yerlesim planlar1 ve bukletler
giincel olarak idame ettirilmeli, yapilmasi gerekli degisiklikler de en kisa zamanda iglenmelidir.
S6z konusu plan ve bukletlerdeki aciklamalar, Idare tarafindan dngoriilecek dilde veya dillerde
olacaktir. Idare'ce ngoriilen dillerden birisinin ingilizce veya Fransizca olmamasi halinde, plan ve
bukletler; bu dillerden birindeki terciimeleri de igerecektir.

2.4.2 Yangin kontrol planlarindan iki kopya veya bu planlari igeren bir kitapgik,disardan
yardima gelecek yangin ekiplerine yardimei olmak amaciyla giiverte evlerinin disinda 6énceden
isaretli ve hava sartlarindan etkilenmeyecek sekilde muhafaza edilecektir.

3 Yolcu gemileri icin ilave gereklilikler
3.1 Yangn talimleri

Paragraf 2.2.3'de dngoriilen gereklilige ilaveten, yolcularin 6nceden gerekli sekilde
uyarilmasi ve;yolcularin toplanma bolgeleri ile gemiyi terk platformlarina kadar olan hareketlerine
gerekli 6zenin gosterilmesi suretiyle, Kural I11/30 ¢er¢evesinde yangin talimleri yapilacaktir.

* Orgiit tarafindan A.654(16) sayili Karar ile kabul edilmis olan; Yangin kontrol planlari igin grafik semboller dokiimanima bakiniz.
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3.2 Yangin kontrol planlar1

36'dan fazla yolcu tagiyan yolcu gemilerinde, bu Kural ¢ergevesinde bulundurulmasi gereken plan
ve bukletler; yangindan korunma, yanginin tespiti ve bastirilmasi konularinda Orgiit tarafindan
hazirlanacak esaslara uygun bilgileri de i¢erecektir.*

Kural 16
Operasyon
1 Amacg

Bu Kural'in amaci; yangin giivenligi ile iligkili olarak, uygun gemi ve yiik operasyonlar1
hakkindaki gerekli bilgilerin ve talimatlarin agiklanmasidir. Bu amagcla; asagidaki operasyonel
gereklilikler kargilanmis olacaktir:

A Yangin giivenligi operasyon bukletleri gemide hazir bulundurulacak; ve,
2 Kargo tank firarlarindan ¢ikacak yanabilir buharlar kontrol altinda
bulundurulacaktir.

2 Yangin giivenligi operasyon bukletleri

2.1  Bulundurulmasi 6ngoriilen yangin giivenligi operasyon bukletleri; yangin giivenligi
ile iligkili olarak, geminin giivenli kullanilmasi ve kargo ellecleme operasyonlarinin giivenle
yapilabilmesi amaciyla gerekli bilgileri ve talimatlari i¢cereceklerdir. Bukletler; kargo ytliklemesi
veya tahliyesi yapilirken veya geminin seyir durumunda, geminin genel yangin giivenliginin
saglanmasi acisindan miirettebatin sorumluluklarini icerecektir. Genel yiiklerin elleglenmesi
bakimindan g6z onilinde bulundurulmasi gereken giivenlik 6nlemleri agiklanacaktir. Tehlikeli
yiikler ve yanabilir sivi dokme yiik tagtyan gemiler i¢in hazirlanacak yangin giivenligi operasyon
bukletleri; Kati Dokme Yiikler i¢cin Giivenli Uygulama Tiiziigii, Dokme Kimyasallar Uluslararasi
Tuzigl, Gaz Tasiyicilar Uluslararast Tiiziigli ve Uluslararasi Denizcilik Tehlikeli Yiikler
Tiiziigii'nden geminin durumuna uyanlarindaki yangin savunma ve emercensi kargo ellecleme
talimatlarindan alintilar1 ve referanslar1 da icerecektir.

2.2 Yangin giivenligi operasyon bukletinin herbir miirettebat yemekhanesinde ve
istirahat salonu veya herbir miirettebat kabininde bulunmasi saglanacaktir.

2.3 Yangin giivenligi operasyon bukleti; geminin ¢alisma dilinde yazilmis olacaktir.

2.4 Yangin giivenligi operasyon bukletleri; Kural 15.2.3'de 6ngoriilen egitim
kilavuzlari ile birlestirilebilirler.

3 Tankerler i¢in ilave gereklilikler
3.1 Genel

Paragraf 2'de s6zkonusu edilen yangin giivenligi operasyon bukleti; yanabilir buharlarin patlamasi
sonucunda veya Paragraf 3.2'deki sartlarin 15181nda, kargo tank gaz temizligi ve/veya gazfri
esnasinda olusabilecek alevin kargo bolmesine yayilmasini engellemek i¢in alinmasi gerekli
onlemleri de icerecektir.

3.2 Kargo tank gaz temizligi ve/veya gazfri islemleri
* Orgiit tarafindan A.756(18) sayil1 Karar ile kabul edilmis olan; SOLAS Kurallar1 I1-2/20 ve 41-2 geregince hazirlanacak yangin

savunma planlari ve bukletlerinde bulunacak bilgilere iligkin esaslar dokiimanina bakiniz.
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3.2.1 Gemide bir inert gaz sisteminin mevcut olmast durumunda, kargo tanklart i¢in;
once, Kural 4.5.6 ¢ergevesinde, kargo tankindaki hidrokarbon buharlar1 konsantrasyonunun
hacmen 2%'den daha asagiya diisiiriilmesine kadar gaz temizligi uygulanacaktir. Bu islemden
sonra, kargo tankinda kargo tank giivertesi seviyesinde gazfri islemi uygulanabilir.

3.2.2 Gemide bir inert gaz sistemi mevcut degilse, o takdirde operasyon; dnce, yanabilir
gazin, asagidaki yollardan birisi yolu ile ¢ikartilmasi seklinde uygulanacaktir:

A Kural 4.5.3.4'de tanimlanmis olan hava firarlari;

2 Gazfri islemi esnasinda, en az 30 m/sn'lik bir dikey akis hizini1 temin
edebilen ve alicisi; kargo tank giivertesinden en az 2 m yukarda bulunan gaz firarlari; veya,

3 en az 20 m/sn'lik bir dikey akis hizin1 temin edebilen ve alicisi; kargo tank
giivertesinden en az 2 m yukarda bulunan ve; alevin gegmesine karsi uygun cihazlarla korunmusg
olan gaz firarlart.

3.2.3 Yukarda s6zkonusu edilen firarlar; diger hava alicilarindan veya i¢inde parlayici
maddeler bulunan kapal1 bélmelerin veya i¢ginde demir 1rgati ile zincirlik girisleri bulunabilen
giiverte yardimc1 makine bolmelerinden veya bir patlama tehlikesi iceren ekipmanlardan yatay
olarak 6l¢iildiigiinde 10 m'den daha az olmayan bir mesafede bulunacaklardir.

3.2.4 Gaz firarindaki yanabilir gaz konsantrasyonunun, diisiik yanabilme limitinin
30%'una indirilmesi iizerine gazfri islemine tank giivertesi seviyesinde devam edilebilir.

Kisim F
Alternatif dizayn ve yerlesimler
Kural 17
Alternatif dizayn ve yerlesimler
1 Amag

Bu Kural'in amaci; yangin giivenligi icin alternatif dizayn ve yerlesimlerle ilgili bir metodolojinin
saglanmasidir.

2 Genel

2.1 Yangin giivenligi dizayn ve yerlesimlerinde, sozkonusu dizayn ve yerlesimlerin,
yangin giivenligi hedeflerini ve fonksiyonel gereklilikleri karsilamasi kosuluyla, Kisim B, C, D, E
veya G'de 6ngoriilmiis bulunan gerekliliklerden uzaklasilabilir.

2.2 Yangin giivenligi dizayn ve yerlesimlerinde, bu Béliim'de verilmis bulunan
gereklilik kaliplarindan uzaklagilmasi durumunda; miihendislik analizlerinin, alternatif dizayn ve
yerlesimlerin degerlendirilmesi ve onaylanmasi islemleri, bu Kural ¢ergevesinde uygulanacaktir.

3 Miihendislik analizleri

Miihendislik analizleri; Orgiit tarafindan gelistirilmis bulunan esaslara* uygun olarak hazirlanarak
Idare'nin onayina sunulacak, ve; en azindan, asagidaki hususlar1 igerecektir:

* Orgiit tarafindan gelistirilmis bulunan esaslara bakiniz.
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Alev
Kural 4.5.3.4'


1 Gemii tipinin ve ilgili bolmenin/bdlmelerin degerlendirilmesi;

2 Gemide veya bolmede/bolmelerde uygulanmasi goézardi edilen gereklilik
kalibinin/kaliplarinin neler oldugu;

3 Gemide veya bolmede/bdlmelerdeki yangin ve patlama olasiliklarinin;
asagidaki konular1 da icerecek sekilde tanimlanmasi:

3.1 Olas1 patlama kaynaklariin tanimlanmast;

3.2 Sozkonusu her bolmede i¢in, yanginin gelisebilme potansiyelinin
tanimlanmasti;

3.3 S0z konusu her bélmede, duman ve toksik gazlarin yayilabilme
potansiyelinin tanimlanmast;

3.4 S6z konusu bélmelerden diger bélmelere yangin, duman veya toksik
gazlarin yayilabilmesi olasiliginin degerlendirilmesi.

4 S6zkonusu gemiler veya bolme/bdlmeler i¢in sézkonusu gereklilik
kalibinin/kaliplarinin 6ngordiigii yangin giivenlik performans kriterlerinin, 6zellikle de
asagidakilerin degerlendirilmesi:

4.1 Performans kriteri; yangin giivenlik hedeflerine ve bu Biliim'de 6ngoriilen
fonksiyonel gerekliliklere gore hesaplanacaktir;

4.2 Performans kriterinin sagladigi giivenlik degeri; gereklilik kaliplarinin
kullanilmas1 durumunda saglanacak olanlardan daha diisiik olmayacaktir;

4.3 Performans kriteri; tanimlanabilir ve 6lgtilebilir bir deger olacaktir.

5 Dizaynda kullanilmis olan varsayimlar ile, 6nerilmis olan operasyonel
kisitlama ve kosullar1 bir listesi de dahil olmak iizere, altematif dizayn ve yerlesimlerin ayrintili
acgiklamalari; ve,

.6 Alternatif dizayn ve yerlesimlerin dngdriilen yangin giivenligi performans
kriterlerini karsilamakta oldugunu ortaya koyan teknik kanitlar.

4 Alternatif dizayn ve yerlesimlerin degerlendirilmesi

4.1 Paragraf 3’te yapilmas1 6ngoriilen teknik analizler, Idare tarafindan; Orgiit'iin
gelistirmis oldugu esaslar goz oniinde bulundurulmak suretiyle degerlendirilecek ve
onaylanacaktir.

4.2 Alternatif dizayn ve yerlesimlerin bu Kural'a uygun bulundugunu gosteren
dokiimanin, idare'nin onayin1 igeren bir kopyasi, gemide bulundurulacaktir.

5 Bilgi ahis-verisi

Idare; kendisi tarafindan onaylanmis bulunan alternatif dizayn ve yerlesimlere iliskin gerekli
bilgileri, diger Taraf Ulke'lere dagitilmak iizere, Orgiit'e génderecektir.

6 Kosullarin degismesi nedeniyle uygulanacak yeniden degerlendirme
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Alternatif dizayn ve yerlesimlerin oturtulmus oldugu varsayim ve operasyonel
kisitlamalarin degigmesi halinde, teknik analiz; gecerli olan yeni kosullara uygun olarak yeniden
yapilacak ve, Idare tarafindan ayni sekilde onay islemine konu olacaktir.

Kisim G
Ozel gereklilikler
Kural 18
Helikopter kolayliklart
1 Amac

Bu Kural'in amact; 6zel helikopter kolayliklarina sahip bulunan gemilerde, bu Boliim'deki yangin
giivenlik hedeflerine ulasilabilmek agisindan alinmasi gerekli ilave dnlemlerin agiklanmasidir. Bu
amagla; agsagidaki fonksiyonel gereklilikler karsilanmig olacaktir:

A Helikopter platformunun mukavemeti, helikopter operasyonlar ile iligkili
olabilecek yangin tehlikelerine kars1 geminin korunmasina yetecek bir seviyede olacaktir;

2 Helikopter operasyonlari ile iliskili olabilecek yangin tehlikelerine kars1
geminin korunmasina yetecek ekipmanlar mevcut olacaktir;

3 Yakit ikmali ve hangar kolayliklari ile hangar i¢i operasyonlara iliskin
prosediirler; helikopter operasyonlart ile iligkili olabilecek yangm tehlikelerine kars1 geminin
korunmasmda yeterli 6nlemleri igerecek; ve

4 Helikopter operasyonlarina iligkin el kitaplar1 hazirlanmis ve gerekli
egitimleri yapiliyor olacaktir.

2 Uygulama

2.1  Helikopter platformu ile techiz edilmis bulunan gemiler; B, C, D ve E Kisimlarinda
verilmis bulunan Kurallar'da 6ngoriilen gerekliliklere ilave olarak, bu Kural'da dngoriilen
gerekliliklere de uyacaklardir.

2.2 Helikopter platformuna sahip olmamakla birlikte; helikopterlerin, sadece acil
durumlarda ve olagan dis1 hallerde inis veya vingle indirme/alma operasyonlarini yapmakta
oldugu gemilerde, Kisim C’de bulunmasi 6ngoriilen yangin savunma ekipmanlari kullanilabilir.
S6zkonusu ekipmanlar; helikopter operasyonlari sirasinda, inis veya vingle indirme/alma
mevkilerinin yakinlarinda bulundurulacaktir.

2.3 Helikopter platformuna sahip bulunmayan Ro-Ro yolcu gemileri; yukardaki
Paragraf 2.2'de ongoriilen gerekliliklerden ayri olarak, Kural I11/28'in gerekliliklerine de
uyacaklardir.

3 Yap1
3.1 Celik veya diger esdeger malzemeden imal edilmis yapilar

Helikopter platformlari, genel olarak ¢elikten veya diger esdeger malzemeden imal edilmis
olacaklardir. Helikopter platformunun; bir gliverte evinin veya {ist binanin tavanini olusturmast

durumunda, platform; A-60 standardina uygun olarak izole edilmis olacaktir.
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3.2 Aliiminyum veya diisiik erime 1s1sina sahip diger malzemeden imal edilmis yapilar

Imalatin; aliiminyum veya celige esdeger bir sertlik derecesine yiikseltilmemis malzemeden
yapilmasina Idare'nin miisaade etmis oldugu durumlarda; asagida belirtilen kosullar karsilanmis
olacaktir:

A Platformun geminin bordasindan disartya dogru uzanmis oldugu
durumlarda , gemide veya platformda meydana gelecek her yangindan sonra, s6zkonusu
platformlar; kullanilmaya devam edilip edilmeyeceginin tespit edilmesi bakimindan bir
mukavemet testine tabi tutulacaklardir.

2 Platformun, geminin koprii iistiiniin veya benzer bir yapinin tizerinde
oldugu durumlarda; asagida belirtilmis olan kosullarin karsilanmis olmas1 saglanacaktir:

2.1 Koprii iistii Gist giivertesinde ve platformun altina isabet eden perdelerde
herhangibir agiklik bulunmayacak;

2.2 Platformun altindaki lumbuzlar; ¢elikten imal edilmis kor kapaklarla techiz
edilmis olacak; ve,

2.3  Platformda veya yakininda meydana gelecek her yangindan sonra,
s6zkonusu platformlar; kullanilmaya devam edilip edilmeyeceginin tespit edilmesi bakimindan bir
mukavemet testine tabi tutulacaklardir.

4 Kacis yollan

Helikopter platformlarinda; yangin savunma ve kurtarma personelinin kagisina ve girislerine
olanak veren ana ve acil kagis yollar1 mevcut olacaktir. Bu kagis yollari; birbirlerinden miimkiin
oldugu kadar uzakta ve, tercihen; helikopter platformunun mukabil taraflarinda bulunacaklardir.

5 Yangin savunma ekipmanlari

5.1 Asagida belirtilmis olan yangin savunma ekipmanlari, helikopter platformunun
yakininda bulundurulacak ve s6z konusu platforma yaklagma yollar1 {izerinde depolanacaktir:

1 Toplam kapasiteleri 45 kg'dan daha az olmayan iki adet kuru tozlu yangin
sondiiriici;

2 Toplam kapasiteleri 18 kg'dan daha az olmayan iki adet karbon dioksitli
veya esdegeri yangin sondiiriicii;

3 Helikopter operasyonu yapilabilecek her hava kosulunda, platformun her
tarafin1 kapsayabilecek yeterlilikteki monitorlere veya brangman hortumlarina sahip uygun bir
kopiikli sondiirme sistemi. S6zkonusu kopiikli sondiirme sistemleri, en az bes dakika siireyle
Tablo 18.1'de belirtilmis olan kopiik piiskiirtme derecelerini idame ettirebilir yeterlilikte olacaktir.
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Tablo 18.1 - Kopiik pliskiirtme dereceleri

Kategori Helikopterin tam boyu Kopiik soliisyonunun
piiskiirtme derecesi
(litre/min)
H1 15 m'ye kadar (15 m haric) 250
H2 15 m'den 24 m'ye kadar (24 m haric) 500
H3 24 m'den 35 m'ye kadar (35 m haric) 800
4 Yangin sondiirme sisteminde kullanilan ana sondiiriicii ajanin; deniz suyu

ile calisabilir bir madde olmasi ve, Orgiit tarafindan onaylanmis performans standartlarmin*
altinda olmamas1 saglanacaktir.

5 Onaylanmus bir ¢ift maksath (jet/sprey) tipten en az iki adet ile, helikopter
platformunun her tarafina ulasabilmeye yetecek adette hortumlar;

.6 Kural 10.10'daki gerekliliklere ilave olarak, iki takim itfaiyeci techizat;

i En azindan agagidaki ekipmanlar hemen kullanilmaya hazir bir sekilde
depolanmis olacaktir:

—

Ayarl Ingiliz anahtar;

Yanmaz malzemeden battaniye;

60 cm'lik somun keski;

Itfaiyeci kancasi, yakalama kancasi, kanca;

6 adet yedek testeresi ile birlikte agir ytik testerest;
Merdiven;

5 mm ¢apinda ve 15 m uzunlugunda halat;

Yan keski pense;

L o 9 L W

Tornavida takimi; ve,

Kilif1 ile birlikte falcata.

—_
o

*) Uluslararasi Sivil Havacihik Orgiitii Havaalam Hizmetleri Elkitabi, Kisim 1, Kurtarma ve Yangi Sondiirme, Béliim 8,
Sondiirme Ajam Ozellikleri, Paragraf 8.1.5, Kopiik Ozellikleri Tablo 8-1, Seviye B'ye bakimiz.
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6 Frengiler

Helikopter platformuna yaklasma yollar iizerindeki frengiler, ¢elikten imal edilmis olacak ve;
diger herhangibir sistemle baglantili olmaksizin dogrudan gemi disina ulasacak, bu frengilerden
akan dreyn sular1; geminin herhangibir kismina akmayacak sekilde dizayn edilmis olacaklardir.

7 Helikopter yakit ikmal ve hangar tesisleri

Gemide helikopter yakit ikmal ve hangar tesislerinin mevcut olmasi durumunda; s6zkonusu
sistemler, asagidaki kosullara uygun olacaklardir:

A Yakit tanklarinin bulunmasi durumunda; asagidaki kosullara uygun 6zel
bolmeler tahsis edilmis olacaktir:

1.1 Yasam bdlmelerinden, kacis yollar1 ve gemiyi terk platformlarindan
miimkiin oldugu kadar uzakta bulunacak; ve,

1.2 Yakat buhari patlama olasiligina sahip noktalardan izole edilmis olacaktir.

2 Sizintilarinin toplanmasi ve giivenli mevkilere gonderilmesine olanak veren
diizenlemelere sahip, yakit depolama bdlgeleri tahsis edilmis olacak;

3 Tanklar ve miistemilati; fiziksel darbelere kars1 ve yakinlarda meydana
gelebilecek bir yangina kars1 korunmus olacak;

4 Tasinabilir yakit tanklarinin mevcut olmasi durumunda, asagidaki hususlara
0zel bir 6nem verilecektir:

4.1 Kullanim amacina uygun tank dizayni;
4.2 Uygun yerlesim ve deniz bagi;

4.3 Elektriki yalitim; ve,

4.4 Denetim prosediirleri.

5 Yakit depolarina iliskin pompalar, bir yangin vukuunda uzaktan ve giivenli
bir mevkiden devre dig1 birakilabilme donanimlart ile techiz edilmis olacak. Tabii akish bir yakit
ikmal sisteminin mevcut bulunmasi durumunda, yakit kaynaginin depo ile iliskisini kesmek tizere,
sistem; benzer bir donanimla techiz edilmis olacak;

.6 Yakit ikmal pompasi, herhangibir anda sadece bir tek tankla irtibatl
olacaktir. Tank ile pompalama birimi arasindaki boru devresi, ¢elik veya esdeger bir malzemeden
imal edilmis olacak, miimkiin oldugu kadar kisa olacak ve fiziksel darbelere karsi korunmus
olacak;

T Elektrikli pompa birimleri ile onlarin kontrol birimleri, bulunduklari ortam
ve olasi tehlikeler ag¢isindan uygun tiplerden secilmis olacaklar;

.8 Yakit pompalama birimleri; besleme veya dolum devrelerinde normalin
iistiinde bir basincin olusmasina izin vermeyecek bir donanimla techiz edilmis olacaklar;
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9 Yakit verme donanimlari; elektriki yonden yalitilmis olacaklar;

.10 Uygun konumdaki yerlere, "SIGARA ICILMEZ" uyarilar1 konulmus
olacak;

A1 Hangar, yakit ikmal ve bakim-tutum tesisleri; biinyesel yangin korunmasi,
sabit yangin sondiirme sistemleri ve tespit sistemleri gereklilikleri yoniinden, "A" kategorisi
makine bolmeleri olarak miitalaa edilecekler;

12 Kapali hangar kolayliklar1 veya yakit ikmal tesislerini iceren kapali
bolmeler; yiik gemilerindeki kapali Ro-Ro bélmeleri i¢in Kural 20.3'de bulunmasi 6ngdriilen
mekanik havalandirma olanaklari ile techiz edilmis olacak; ve,

13 Kapali hangarlar ve yakit ikmal tesislerini iceren kapali bolmelerdeki
elektrikli ekipmanlar ve kablolar; Kural 20.3.2, 20.3.3 ve 20.3.4' uygun olacaktir.

8 Operasyon el kitaplar: ve yangin savunma diizenlemeleri

8.1  Her helikopter tesisinde; gilivenlik 6nlemleri, prosediirler ve ekipman
gereksinimlerine iliskin kisa agiklamalari igeren bir operasyon el kitab1 bulundurulacaktir. S6z
konusu el kitaplari; geminin acil kars1 koyma prosediirlerinin bir kismini da olusturabilir.

8.2  Yakit ikmal operasyonlar: sirasinda takip edilecek prosediirler ve uygulanacak
onlemler, genel olarak kabul edilmis giivenlik uygulamalari ile uyumlu olacak ve operasyon el
kitaplarina islenmis olacaktir.

8.3 En az iki tanesi kurtarma ve yangina kars1 miicadele konularinda egitilmis yangin
savunma partisi ile, yangin savunma ekipmanlari; helikopter operasyonlarinin uygulanmasi
oncesinden itibaren, derhal kullanilmaya hazir durumda bulundurulacaktir.

8.4  Yakit ikmal operasyonlari sirasinda, yangin savunma personeli; hazir durumda
bulunacaktir. Bununla birlikte; yangin savunma personeli, yakit ikmal operasyonunda fiilen gorev
almayacaktir.

8.5 Yangin savunma ekipmanlarinin egitimi ve test edilmeleri amaciyla, gemide
tazeleme egitimleri yapilacak ve, yangin savunma ajanlarinin bu maksatla kullanilacak gerekli
yedekleri hazir bulunacaktir.

Kural 19
Tehlikeli yiiklerin tasinmasi ™
1 Amag

Bu Kural'in amaci; tehlikeli yiikler tagiyan gemilerde bu Boliim'tin hedefleri ¢ergevesinde alinmasi
gerekli ilave onlemlerin agiklanmasidir. Bu amagla; asagidaki fonksiyonel gereklilikler
kargilanacaktir:

1 Gemide, tehlikeli yiiklerin taginmasi nedeniyle maruz kalinan ve yangin
risklerinden korunmak {izere gerekli koruma sistemleri mevcut olacak;

2 Tehlikeli yiikler; potansiyel patlama kaynaklarindan yeterince uzak
durumda bulunacak;

*) Acik giiverteli Konteyner gemileri i¢in gegici esaslar dokiimanina (MSC/Circ.608/Rev.1) bakiniz.
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Tehlikeli yiiklerin tasinmasinin getirdigi ilave tehlikelere karsi uygun kisisel koruma techizati
mevcut bulunacaktir.

2 Genel gereklilikler

2.1  Tehlikeli yiiklerin kii¢iik miktarlarda tasinmasi durumlari* istisna olmak tizere,
Paragraf 2.2'de tanimlanmis bulunan; tehlikeli yiikler tasinmasi 6ngoriilen gemi tipleri ile kargo
bolmeleri, Kisim B, C, D, E'deki Kurallar ile Kural 18 ile 20'deki** gerekliliklerden uygun
olanlarina ilave olarak; bu Boliim'iin diger kisimlarinda belirtilmis bulunan diger gerekliliklerin
uygulanmasi nedeniyle karsilanmis olmadiklari takdirde, bu Boliim'de verilen gerekliliklere de
uyacaklardir. Tehlikeli yiiklerin taginmasi ile iligkili olarak, gemi tipleri ve tasima modaliteleri;
Paragraf 2.2 ve Tablo 19.1'de tanimlanmistir. Bu Kural'larin, 500 gros tondan daha kiigiik yiik
gemileri i¢in de gegerli olmasi ile birlikte, idare; sézkonusu gemiler i¢in bu Kurallarn
gerekliliklerinde bu kategorideki gemiler i¢in bazi gevsetmeler yayinlayabilir, ancak;
uygulanmalar1 durumunda, bu gevsetmeler; Paragraf 4'te agiklanmis bulunan uygunluk
dokiimanlaria kaydedilecektir.

2.2 Tablo 19.1 ve 19.2'nin uygulanmasi; asagidaki gemi tipleri ve kargo bdlmeleri i¢in
gegcerlidir:

A Ozel olarak konteyner tasimak iizere dizayn edilmemis olmakla birlikte,
tehlikeli ytikleri; konteynerler ve taginabilir tanklar da dahil olmak {izere, paketlenmis durumda
tagimasi ongoriilen gemiler;

2 Konteynerler ve taginabilir tanklar i¢inde tehlikeli yiikler tagimak iizere 6zel
olarak inga edilmis gemiler ve kargo bolmeleri;

3 Tehlikeli yiiklerin tasinmas1 6ngoriilen Ro-Ro gemileri ve Ro-Ro bdlmelert;

4 Tehlikeli kat1 yiikleri dokme usuliiyle tasimasi 6ngoriilen gemiler ve kargo
bolmeleri; ve,

5 Dokme sivilar ve gazlar harig, tehlikeli yiikleri; gemide taginan barglarin

icinde dokme usuliiyle tasimasi 6ngoriilen gemiler ve kargo bolmeleri.
3 Ozel gereklilikler

Aksi acik olarak belirtilmedikge, tehlikeli yiiklerin gerek "giiverte iistiinde" ve gerekse de "giiverte
altinda"depolanmasi;Tablo 19.1,19.2 ve 19.3'"lin ilk siitununda asagidaki Paragraflarin numarasinin
belirtilmis oldugu durumlar i¢in, ilgili Paragrafta belirtilen gerekliliklerin uygulanmasina baglidir.

3.1 Sutemini

3.1.1 Gerekli devre basincinin devamli saglanmasi veya, uygun sekilde yerlestirilmis
uzaktan kontrollii diizenlemelerin yapilmasi suretiyle, yeterli basingtaki su; ana yangin
devresinden derhal kullanilabilir durumda temin edilmis olacaktir.

3.1.2 Temin edilmis olan su; Kural 10.2'de 6ngdriilen adetteki nozuldan ve anilan
Kural'da 6ngoriilen basingta, kargo bolmesi bos durumda iken, b6lmenin her noktasina
ulasilabilmeye yeterli olacaktir. Bu Kural'da 6ngériilen su miktari, Idare'nin kabul onayima bagh
olarak secilecek bir diger kritere uygun olabilir.

* Tehlikeli Deniz Yiikleri Uluslararasi Tiiziigli'niin Boliim 3.4'tine bakiniz.
ok Tehlikeli Deniz Yiikleri Uluslararasi Tiiziigii'nlin Kisim 7'sine bakiniz.
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Alev
Kural 10.2'


3.1.3 Tahsisli giiverte alt1 kargo bélmesinin etkinlikle sogutulmasi, bdlmenin herbir
metre kare giiverte alani i¢in en az 5 litre/dak. lik bir kapasite ile ya dogrudan yagmurlama yapan
sabit nozullar vasitasiyla, veya; bolmeye deniz suyu imlasi yolu ile saglanmasina iliskin gerekli
diizenlemeler yapilmis olacaktir. Kiiciik kargo bolmelerinde veya biiyiik kargo bolmelerinin kiigiik
boliimlerinde, bu maksatla hortumlarin kullanilabilmesi; Idare'nin onay1 kosuluyla miimkiindiir.
Bununla birlikte; tahliye ve pompalama diizenlemelerinin, serbest yiizey olusumuna engel olacak
sekilde yapilmis olmasi gereklidir. Tahliye sistemi; yagmurlama yapan sabit nozullara iliskin
pompalar ile, sozkonusu bolme i¢in bulunmasi 6ngoériilen yangin hortum nozullariin toplam
kapasitesinin 125%'ini tahliye edebilme yeterliliginden daha diisiikk olmayacaktir. Tahliye
sisteminin valflari; korunan bélmenin disinda ve, yangin sondiirme kontrollerinin yakinindaki bir
noktadan kumanda edilebilir durumda olacaktir.Sintine kuyulari; yeterli su tutabilme yeterliliginde
olacak ve; herbir su gegmez kompartimanda, birbirlerinden en fazla 40 m mesafelerde ve geminin
mukabil alabandalarinda bulunacaklardir. Bunun miimkiin olmadig1 durumlarda, bdlmeye basilan
suyun agirliginin ve olusabilecek serbest yiizeyin, gemi stabilitesi lizerinde yaratacagi olumsuz
etkiler; Idare tarafindan stabilite bilgilerinin onaylanmas1 asamasinda , miimkiin oldugu en yiiksek
oranda goz oniinde bulundurulacaktir.* 6nlem alinmis olmas1 halinde , Paragraf 3.1.3'deki
gerekliligin yerine getirilmis oldugu kabul edilebilir.

3.1.4 Tayin edilmis bir giiverte alt1 kargo bélmesinin, uygun bir sondiiriicli ajan ile imla
edilmesi i¢in 6nlem alinmis olmasi halinde, Paragraf 3.1.3'deki gerekliligin yerine getirilmis
oldugu kabul edilebilir.

3.1.5 Paragraf 3.1.2 ve 3.1.3'de 6ngoriilen gerekliliklerin tayin edilmis en biiyiik kargo
bolmesi i¢in ayni anda karsilanmasi durumunda, toplam su miktarinin karsilanmakta oldugu kabul
edilecektir. Paragraf 3.1.2'nin kapasite gereklilikleri; mevcut olmasi durumunda emercensi yangin
pompasinin kapasitesi dikkate alinmaksizin, ana yangin devresinin toplam kapasitesi ile
karsilantyor olacaktir. Paragraf 3.1.3"lin gerekliliklerinin karsilanmas1 amaciyla bir sintine tahliye
tulumbasi kullanilmakta ise, toplam kapasitenin hesaplanmasinda bu tulumbanin kapasitesi de
dikkate alinacaktir.

3.2 Patlama kaynaklar

Kapal1 kargo bolmelerinde ve ara¢ bolmelerinde; operasyon gerekleri agisindan zorunlu oldugu
konusunda Idare'nin onay1 bulunmadikga, elektrikli cihazlar ve kablolar bulundurulmayacaktir.
Bununla birlikte; bu sekildeki bolmelerde elektrikli cihazlarin bulundurulmasi s6zkonusu
oldugunda, elektrikli sistemin ortamdan tamamiyle izole edilmesinin miimkiin olmadigi (6rnegin;
cihazin sadece sigortalarinin ¢gikartilmasinin yerine, tiim elektriki baglantilarinin kesilmesi gibi)
durumlarda; cihazin; temas etmesi olasilig1 bulunan ortam kosullarinda giivenli oldugu belgelen-
mis**tipteki bir cihaz olmasi saglanacaktir.Gliverte ve perdelerdeki kablo gegisleri,gaz veya buhar
gecislerine kars1 izole edileceklerdir. Kargo bdlmeleri i¢inden baglantisiz gecen kablolar ve diger
kablolar; darbelerden gelebilecek hasarlara kars1 korunmus olacaktir. Yanabilir buharlarla temasta
bir patlama kaynagi olusturabilecek nitelikteki diger hi¢bir cihaza miisaade edilmeyecektir.

3.3 Tespit sistemi

Ro-Ro bdlmeleri; Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'niin gerekliliklerine uygun sabit yangin
tespit ve yangin alarm sistemleri ile techiz edileceklerdir. Diger biitiin kargo bolmeleri; Yangin
Giivenlik Sistemleri Tiiziigii'ne uygun olarak; ya sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sistemi, ya
da 6rnekleme yontemi ile ¢alisan duman tespit sistemi ile techiz edilmis olacaklardir. Ornekleme
yontemi ile ¢alisan bir duman tespit sisteminin monte edilmis olmas1 durumunda, sistemin
bulundugu ortama toksik dumanlarin kacabilme olasiligina kars1; Yangin Giivenlik Sistemleri
Tiizigli'nlin Boliim 10'undaki Paragraf 2.1.3"lin 6ngdrdiigli 6nlemlere 6zel dikkat edilmelidir.

3.4 Havalandirma

* Orgiit tarafindan A. 123(V) no.lu Karar ile onaylanmis olan; 6zel kargo bélmeleri icin sabit yangin sondiirme sistemleri
ile ilgili dneriler dokiimanma bakmiz.
** Uluslararasi Elektroteknik Komisyonu'nun onerilerine; 6zel olarak da, IEC 60092, Gemilerdeki Elektrikli Enstelasyonlar

dokiimanina bakiniz.
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3.4.1 Kapali kargo boliimlerinin giicle ¢alisan sistemlerle yeterli oranda havalandirilma-
lar1 saglanmalidir. S6z konusu sistemler; kargo bolmesi bos durumda iken bir saat siiresince en az
alt1 kez hava degisikligini miimkiin kilacak yeterlilikte, ve; kargo bélmesinin 6zelligine uygun
olarak, buharlarin; bélmenin en alt veya en {ist seviyesinden desarj edilmesine olanak verebilen bir
yapida olacaklardir.

3.4.2 Fanlar; yanabilir 6zellikteki gazlarin/hava karigimlarinin patlama olasiligini
icermeyen bir yapida olacaklardir. Havalandirma devresi lizerindeki alici ve basicilarin 6n
kisimlari; herhangibir kablonun girmesini engelleyebilecek nitellikteki tel kafeslerle kapatilmig
olacaktir.

3.4.3 Tehlikeli kat1 yiiklerin dokme usuliiyle tasinmasi 6ngoriilen, ve mekanik
havalandirmaya izin verilmeyen kargo bolmeleri i¢in dogal havalandirma olanaklar1 saglanacaktir.

3.5 Sintine tahliyesi

3.5.1 Kapali kargo boélmelerinde yanabilir veya toksik sivilarin taginmasinin 6ngorildiigii
durumlarda, sintine tahliye sistemi; s6z konusu sivilarin, dikkatsizlik sonucunda, makine
bolmelerinden gecen borular veya pompalar yoluyla tahliyesine olanak verebilecek durumlarin
ortaya ¢ikmasini engelleyen bir yapida olacaktir. Bu sekildeki sivilarin biiylik hacimlerde tagindigi
durumlarda; bu sivilarin tasinmasinda kullanilan kargo bolmelerinin sintine tahliyelerinin
yapilabilmesi i¢in ilave sistemler saglanmis olacaktir.

3.5.2 Sintine tahliye sisteminin, makine bdlmelerindeki pompalardan olusan sisteme
yardimci olarak kullanilmakta oldugu durumlarda, sézkonusu sistemin kapasitesi; hizmet verdigi
her kargo bolmesi i¢in 10 m*/h'den daha az olmayacaktir.. Eger ilave sistem ortak ise,
kapasitesinin 25m?* den fazla olmasina gerek yoktur. Yedek olarak kullanilmas1 6ngdriilen sintine
tahliye sisteminin belirli bir giivenilirlige sahip olmas1 gerekmemektedir.

3.5.3 Yanabilir veya toksik sivilarin tasinmasi durumlarinda, makine bolmelerinden
gecen sintine tahliye sistemi; ya bir kor fleng veya kapali kilitlenebilir 6zellige sahip bir valf
konulmak suretiyle izole edilecektir.

3.5.4 Yanabilir veya toksik sivilarin tasinmasina tahsisli kapali kargo bolmelerine hizmet
veren sintine tahliye tulumbalarinin bulundugu makine bélmeleri haricindeki kapali bélmeler; bir
saat siiresince en az alt1 kez hava degisikligini miimkiin kilacak yeterlilikte, miistakil mekanik
havalandirma sistemleri ile te¢hiz edilmis olacaktir. Bu sekildeki bir bolmenin, baska bir bolme-
den girisinin mevcut olmas1 durumunda, aradaki kapi; kendiliginden kapanabilen tipte olacaktir.

3.5.5 Kargo bolmesinin sintine tahliyesinin tabii akisla saglanmakta oldugu durumlarda,
dreyn sistemi; ya dogrudan denize yonlendirilmis, ya da makine bélmelerinin disinda bulunan
kapali bir dreyn tankina irtibatlandirilmis olacaktir. S6z konusu dreyn tanki; agik giivertedeki
giivenli bir noktaya ulasan bir hava firarina sahip olacaktir. Bir kargo b6lmesinden, daha asag:
seviyedeki bir bdlmedeki sintine kuyularina dreyn yapilmasina; ancak, dreyn yapilacak bélmenin,
yukardaki kargo bdlmesi ile ayn1 gereklilikleri karsilamasi kosuluyla miisaade edilecektir.

3.6 Personel korumasi

3.6.1 Kural 10.10'da 6ngoriilmiis olan itfaiyeci teghizatina ilaveten; kimyasal ajanlara
kars1 tam korumali dort takim koruyucu elbise bulundurulacaktir. Koruyucu elbiseler; hicbir yeri
acikta birakmayacak sekilde, tiim viicudu kaplayan 6zellikte olacaktir.
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3.6.2 Kural 10'da 6ngoriilmiis olanlara ilaveten; en az iki adet kendi kendine yeterli
solunum cihazi bulundurulacaktir. Mevcut olmasi gerekli her bir solunum cihazi i¢in, bu cihazlara
uygun iki adet yedek sarj bulunacaktir.36'dan daha az yolcu tasiyan yolcu gemileri ile,oksijen
tiiplerini gerekli temizlikte doldurabilme bakimindan uygun olanaklara sahip bulunan yiik gemile-
rinde; bulundurulmasi gerekli her bir solunum cihazi i¢in bir adet yedek sarj mevcut olacaktir.

3.7 Tasmabilir yangin sondiiriiciiler

Kargo bdlmelerinde; toplam kapasiteleri en az 12 kg olan kuru toz veya esdegeri olan taginabilir
yangin sondiiriictiler bulundurulacaktir. Bu yangin sondiiriiciiler, bu Boliim'iin herhangibir yerinde
, bulundurulmalar gerekli oldugu belirtilmis bulunan séndiiriiciilere ilave olarak bulunacaktir.

3.8  Makine bolme sinir perdelerinin izolasyonu

Kargo bolmeleri ile "A" kategorisi makine bolmeleri arasinda sinir olusturan perdeler;
tehlikeli ytiklerin s6zkonusu perdelerden yatay olarak en az 3 m uzaklikta depolanmis oldugu
durumlar disinda, "A-60" sinifi standardinda izole edileceklerdir.

3.9  Su sprey sistemi

Uzerinde bir giiverte bulunan her a¢ik Ro-Ro bdlmesi ile, tecrit edilebilme olasiligina sahip
bulunmayan her bir kapali Ro-Ro bélmesi; en az ayn1 etkinlik kriterlerini karsiladigi tam kapsaml
bir testle kanitlanmis olup idare'nin de onaylamis oldugu diger bir sabit yangin séndiirme
sisteminin bu amagla kullanildig1 durumlar disinda; s6zkonusu bélmedeki biitiin giivertelerin veya
biitiin ara¢ platformlarinin her noktasini kapsayabilen, manuel ¢alistirilan, onayli tipte ve sabit
basingli bir su sprey sistemine sahip bulunacaktir. Bununla birlikte; tahliye ve pompalama diizen-
lemelerinin, serbest ylizey olusumuna engel olacak sekilde yapilmis olmasi gereklidir. Tahliye
sistemi; yagmurlama yapan sabit nozullara iligkin pompalar ile, bulunmas1 6ngoriilen yangin
hortum nozullariin toplam kapasitesinin 125%'ini tahliye edebilme yeterliliginden daha diisiik
olmayacaktir. Tahliye sisteminin valflari; korunan bélmenin disinda ve, yangin sondiirme
kontrollerinin yakinindaki bir noktadan kumanda edilebilir durumda olacaktir. Sintine kuyulari;
yeterli su tutabilme yeterliliginde olacak ve; Herbir su gegmez kompartimanda, birbirlerinden en
fazla 40 m mesafelerde ve geminin alabandalarinda bulunacaklardir. Bunun miimkiin olmadig1
durumlarda, bolmeye basilan suyun agirliginin ve olusabilecek serbest yiizeyin, gemi stabilitesi
{izerinde yaratacag1 olumsuz etkiler; Idare tarafindan stabilite bilgilerinin onaylanmasi
asamasinda, miimkiin oldugu en yiiksek oranda g6z onilinde bulundurulacaktir. *

3.10 Ro-Ro bolmelerinin tecridi

3.10.1 Ro-Ro bolmelerine sahip bulunan gemilerde, kapali bir Ro-Ro bdlmesi;
bitisiginde bulunan bir a¢ik Ro-Ro bolmesinden tecrit edilmis olacaktir. S6z konusu tecridiyet;
bolmeler arasinda tehlikeli buharlarin ve sivilarin gecislerini en aza indiren nitelikte olacaktir. Bir
diger alternatif olarak; Ro-Ro bdlmesinin tiim uzunlugu boyunca kapali bir kargo bélmesi olarak
miitalaa edilebilecegi durumlarda, ve bu Kural'in 6zel gerekliliklerine de tam olarak uymasi
kosuluyla, s6z konusu tecrit islemi gerekli olmayabilir.

3.10.2 Ro-Ro bdlmelerine sahip bulunan gemilerde, kapali bir Ro-Ro bolmesi;
bitisiginde bulunan agik giiverteden tecrit edilmis olacaktir. S6zkonusu tecridiyet; bolmeler
arasinda tehlikeli buharlarin ve sivilarin gegislerini en aza indiren nitelikte olacaktir. Bir diger
alternatif olarak; Ro-Ro bdlmesinde uygulanan diizenlemelerin, bitisigindeki acik giivertelerde
taginan tehlikeli ytikler icin alinmasi gereken 6nlemlerle uyumlu olmasi kosuluyla, s6zkonusu
tecrit islemi gerekli olmayabilir.

* Orgiit tarafindan A. 123(V) no.lu Karar ile onaylanmis olan; 6zel kargo bdlmeleri igin sabit yangin sondiirme sistemleri
ile ilgili Oneriler dokiimanina bakiniz.
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Tablo 19.1 - Gerekliliklerin, gemilerde ve kargo bolmelerinde tehlikeli yiiklerin
degisik modellerde tasinma durumlarina gore uygulanmasi

Tablo 19.1'de bir durumun karsisinda X bulunmasi, varsa yanindaki nota iliskin
aciklamalar disinda; o gerekliligin Tablo 19.3'teki ayn1 satirda verilmis bulunan biitiin tehlikeli
yikler i¢in gecerli oldugu anlamina gelmektedir

Kural19.2.2 oo~ 1 2 4 5
5 S 8
c S -~ | s . — ~ . S .. - S
S |EsE|2.8| 2558|525 25
B = 20| dc | ¥Q é 0| o= = O
g |SSE|25E| =E E|l=ez| §¢
~38 85|85 | S5 | ¥ |8 28] §¢8
Sn |8 B2 o §8| 28|F3 z
<Z |© N < © g
Kural 19 -
311 | X X X X X X
3.1.2 X X X X X 7 -
Y <
3.13 - - X X X iz g X
3.14 - - X X X ’E,DL; N X
3.2 - - X X X |2 ®e[  Xa
o— ~
3.3 - - X X - g 72 X4
= P O
34.1 - - X! X - ﬁ o o X4
3.4.2 - - X! - 1280 X
3.5 - - X [ Xi-[ - |22 -
3.6.1 X X X X X ?ﬁé ke -
3.6.2 X X X X X =5 E -
3.7 X X - - X 3252 -
3.8 X X X2 X X -3 -
3.9 - - - X | X | ES -
S o
3.10.1 - - - X - | ¥ E -
.3.10.2 - - - X -
Notlar:
1 4 ve 5.1 smuflar icin, kapal1 yiik konteynerlerine uygulanmaz.

Kapal1 yiik konteynerlerinde tasindiklarinda, 2, 3, 6.1 ve 8 siniflar1 i¢in; havalandirma
derecesi 2 hava degisiminden daha az olmayacak sekilde diistirtilebilir. Bu gerekliligin
karsilanmas1 bakimindan, kapali bir tank; kapali bir yiik konteyneri olarak kabul edilecektir.

2 Sadece giiverteler i¢in uygulanir.
3 Sadece; izole edilemeyen kapali Ro-Ro bolmeleri i¢in uygulanir.
4 Barglarin, yanici buharlart muhafaza edebilme yeterliliginde olmasi, veya diger bir

alternatif olarak da, yanici buharlarin bar¢lara irtibatlandirilan havalandirma kanallar1 vasitasiyla,
bar¢ tasima kompartimaninin digina dis¢ar¢ edebilme yeterliliginde olmas1 gibi 6zel durumlarda,
bu gereklilikler; Idare'nin kabul onay1 sartiyla diisiiriilebilir veya tamamiyle kaldirilabilir.

5 Ozel kategori bolmeler, tehlikeli yiiklerin tasinmasi durumlarinda; kapali Ro-Ro
bdlmesi olarak islem goreceklerdir.
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Tablo 19.2 - Gerekliliklerin; degisik simflardaki tehlikeli yiikler ile, tehlikeli dokme kat1 yiik
tasinan kargo bolmelerine uygulanmasi

Smif 4.1 4.2 4.36 5.1 6.1 8 9
Kural 19

3.1.1 X X - X - - X

3.1.2 X X - X - - X
3.2 X X7 X X3 - - X3

3.4.1 - X7 X - - - -

3.4.2 X9 X7 X X7,9 - - X7,9

343 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X X' - - X10

6 Dokme yontemi ile taginabilecek bu siiftaki karigimlarin tehlikeleri, bu Tablo'da

yer alan gerekliliklere ilave olarak, Idare tarafindan; tasimada kullanilan geminin insas1 ve
ekipmanlar1 konusunda da 6zel bir dikkatin gdsterilmesini gerektiren niteliktedir.

7 Sadece solvent ekstraksiyonlari ihtiva eden Seedcake'lere, amonyum nitratlar ve
amonyum nitrath giibrelere uygulanir.

8 Sadece amonyum nitratlarla amonyum nitratli giibrelere uygulanir. Bununla
birlikte; Uluslararasi Elektroteknik Komisyonu'nun 60079 sayili yayimi olan, Patlayic1 gaz
atmosferleri i¢in elektrikli aletler dokiimaninda dngoriilen standartlardaki bir koruma yeterlidir.

9 Sadece tel kafes korumalar1 gereklidir.

10 Karar A.434(X]) ile kabul edilmis bulunan; degisiklik uygulanmig, D6kme Kat1
Yiikler i¢in Giivenlik Uygulamasi Tiiziigli'ndeki gereklilikler yeterlidir.
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Tablo 19.3 - Gerekliliklerin; tehlikeli dokme kat1 yiikler disindaki degisik sinif tehlikeli yiikler i¢in uygulanmasi

Simif | 1.1'den |1.4S]2.1|2.2(2.3| 3.1 33 |4.1(42(43|5.1|52] 6.1 | 6.1 6.1 |6.1] 8 8 8 819
1.6'va 3.2 | swvilar sivilar| sivilar | sivilar [katifsivilar) sivilar | sivilar [kati
swvilar >23°Ci1s <23°C15p>23°Ciy <23°Cisp23°Cis
<23°C15) <61°C <61°C <61°C
Kural 19
3.1.1 X X[ XXX X X XX X[ X[X] X X X X X X X X
3.1.2 X X X[ XX X X XXX X[X] X X X X | X X X
3.13 X
3.14 X
3.2 X -1 X - X X X
3.3 X X[ XXX X X X[ XXX X X X X X X X
34.1 - -1 X1 -1X X - X1 [ X1 | X1 [ X1 - X X X1 X X1
342 - X X X X X
3.5 - X X X X - X
3.6 - XXX X X XXX XX X X X X X X X X4
3.7 - - X X X X[ XX X X X
3.8 X12 - XXX X X X X | X [Xi3 X X X
3.9 X X[ XXX X X XXX | X|X] X X X X | X X X X
.3.10.1 X X[ XXX X X XXX XX X X X X X X X X
3.10.2 X X | X | X|x- X X X[ X[ XX X X X X X X X
Notlar:
11 Uluslararasi Tehlikeli Denizcilik Yokleri Tiiziigl (degisiklik uygulanmis) geregince "mekanik olarak havalandirilmis bélmeler" 6ngoriildiigiinde.
12 Her durumda makine bolmelerinden yatay olarak 3 m uzaklikta depolanacak.

13 Uluslararasi Tehlikeli Denizcilik Yiikleri Tiizligl (degisiklik uygulanmis)'ne bakiniz.
14 Tasinmasi uygun olacak yiikler igin.
15 Parlama noktas1 sicakligina aittir.
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4 Uygunluk dokiimani*

Idare tarafindan, gemiye; insa 6zelligi ve ekipmanlar yoniiyle bu Kural'n gerekliliklerine uygun
bulundugunu gosterir uygun bir belge verilecektir. Dokme usulde taginan tehlikeli kati yiikler
harig, tehlikeli yiik sertifikalar1; Kural VII/2'de tanimlanmis bulunan 6.2 ve 7 siifi yiikler ile,
kisitl miktarlarda taginan tehlikeli yiikler i¢in gerekli degildir.

Kural 20
Arag bolmeleri, ozel kategori bolmeler ve Ro-Ro béolmelerinin korunmasi
1 Amacg

Bu Kural'in amaci, arag bélmeleri, 6zel kategori bolmeler ve Ro-Ro bolmelerine sahip bulunan
gemilerde bu Boliim'iin yangin savunma hedeflerinin elde edilebilmesi bakimindan gerekli ilave
giivenlik 6nlemlerinin belirlenmesidir. Bu amagla, asagida belirtilmis bulunan operasyonel
gereklilikler karsilanacaktir:

1 Geminin; arag bolmeleri, 6zel kategori bolmeler ve Ro-Ro bolmelerinden
kaynaklanabilecek yangin tehlikelerinden yeterince korunabilmesi bakimindan gerekli yangin
koruma sistemleri temin edilmis olacak;

2 Olas1 yanma odaklari; arag bolmeleri, 6zel kategori bolmeler ve Ro-Ro
bolmelerinden tecrit edilmis olacak; ve,

3 Arag bdlmeleri, 6zel kategori bolmeler ve Ro-Ro bdlmeleri, yeterli
derecede havalandirilmis olacaklardir.

2 Genel gereklilikler
2.1 Uygulama

Kisim B,C, D ve E'de verilmis olan gerekliliklerden duruma uygun olanlarina ilave olarak; ara¢
bolmeleri,6zel kategori bolmeler ve Ro-Ro bélmeleri, bu Kural'daki gerekliliklere de uyacaklardir.

2.2 Yolcu gemileri ile ilgili ana prensipler

2.2.1 Bu Kural'in gerekliliklerin temel prensibi; Kural 9.2'de 6ngoriilmiis olan diisey ana
bolmeler uygulamasinin yolcu gemilerindeki arag bolmeleri i¢in uygulanabilir olamayabilecegi
noktasindan hareketle; sozkonusu bolmelerde esdeger bir korumanin; yatay zonlar esasina gore ve
yeterli bir sabit yangin savunma sisteminin mevcudiyeti ile saglanmasinin gerekliligidir. Bu
konsepte dayali olarak ve bu Kural'in uygulanmasi agisindan; araglarin kullanimina ayrilmis
bulunan alanin toplam yiiksekliginin 10 m'yi gegmemesi kosuluyla, yatay bir zon; birden daha
fazla giivertede yer alan 6zel kategori bolmeleri igerebilecektir.

2.2.2 Paragraf 2.2.1'deki gerekliliklerin altinda yatan esas prensip, Ro-Ro bélmeleri i¢in
de uygulanabilir.

* Degisiklik uygulanmis SOLAS 74'deki Kural 11-2/54'de 6ngdriilen kosullarda tehlikeli yiikler tagiyan gemilere iliskin
ozel gerekliliklere uygunluk dokiimani (MSC/Circ.642)'na bakiniz.
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2.2.3 Bu Béliim'de; diisey zonlarin biitiinliigiiniin idame ettirilmesi bakimindan
havalandirma sistemleri, "A" siifi perde gegisler ve "A" smifi gegisler i¢in uygulanmasi
ongoriilen gereklilikler; yatay zonlari birbirinden ve geminin diger bolmelerinden ayiran sinirlari
olusturan giivertelere ve perdeler i¢in de ayn1 sekilde uygulanacaktir.

3 Kapal1 ara¢ bolmeleri, kapali Ro-Ro bolmeleri ve 6zel kategori bélmelerde
yanabilir buharlarin tutugmasina kars1 alinacak 6nlemler

3.1 Havalandirma sistemleri
3.1.1 Havalandirma sistemlerinin kapasitesi

En az asagida belirtilen hava degisim degerlerini verebilecek etkili bir giigle caligan havalandirma
sistemi mevcut olacaktir:

A Yolcu gemileri:
Ozel kategori bolmeler Saatte 10 kez degisim
36'dan fazla yolcu tastyan gemiler Saatte 10 kez degisim

i¢in; 6zel kategori bolmeler harig;
kapali1 Ro-Ro bolmeleri

36'dan daha az yolcu tasiyan gemiler Saatte 6 kez degisim
i¢in; 6zel kategori bolmeler harig;
kapali1 Ro-Ro bolmeleri

2 Ytk gemileri: Saatte 6 kez degisim

Idare; gemilerin yiiklenmesi ve bosaltilmas1 esnasinda daha yiiksek bir hava degisim degerini
gerekli gorebilir.

3.1.2 Havalandirma sistemlerinin performanslari

3.1.2.1 Yolcu gemilerinde; Paragraf 3.1.1 ile bulunmasi 6ngdriilen giicle calisan
havalandirma sistemleri; diger havalandirma sistemlerinden bagimsiz olacak, ve; araglarin s6z
konusu bdlmelerde bulundugu siireler boyunca devamli ¢alisir durumda olacaklardir. Etkili bir
sekilde tecrit edilebilen s6z konusu bolmelere hizmet veren havalandirma kanallari; bu durumdaki
her bir bélme i¢in ayr1 olacaktir.Havalandirma sistemi; ilgili bdlmenin disindaki bir noktadan
kumanda edilebilir durumda olacaktir.

3.1.2.2 Yiik gemilerinde; araglarin gemide bulundugu siireler boyunca devamli
calisir durumda olacaklardir. Bunun uygulanabilir olmadigi durumlarda; hava kosullarinin uygun
olmas1 durumlarinda giindiizleri kisith bir siire, ancak her durumda da araglarin ¢ikisindan yeterli
bir siire 6nce ¢alismalar1 saglanacak, ¢ikisi miiteakip de Ro-Ro veya ara¢ bélmesinin gaz
kontroliiniin yapilarak egzost gazinin kalmamis oldugu teyit edilecektir. Bu amagla; bir veya daha
fazla taginabilir gaz 6lgme cihazi bulundurulacaktir. Sistem; diger havalandirma sistemlerinden
tiimiiyle bagimsiz olacaktir. Ro-Ro veya ara¢ bolmelerine hizmet veren havalandirma kanallar;
Herbir kargo bdlmesi bazinda etkili olarak tecrit edilebilir durumda olacaktir. Sistem; ilgili
bolmenin disindaki bir noktadan kumanda edilebilir durumda olacaktir.
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3.1.23 Havalandirma sistemi; bélme i¢inde farkli yogunluklu hava tabakalar ile
hava sirkiilasyon ceplerinin olugsmasina yol agmayan bir yapida olacaktir.

3.13 Havalandirma sistemlerine iliskin gostergeler

Kopriiistiinde; gerekli havalandirma kapasitesinde olusabilecek kapasite diisiikliiklerinin
izlenebildigi diizenlemeler mevcut olacaktir.

3.14 Kapama araglar1 ve hava kanallar1

3.14.1 Hava ve deniz kosullar1 goz 6niinde bulundurulmak suretiyle; havalandirma
sistemlerine, bir yangin vukuunda, b6lmenin disindaki bir noktadan ivedilikle kumanda
edilebilmesi ve etkili bir kapatma olanag1 saglanmis olacaktir.

3.14.2 Yatay bir ana zordaki havalandirma kanallari; damperler de dahil olmak
tizere, ¢elikten imal edilmis olacaklardir.Yolcu gemilerinde, diger yatay zorlardan veya makine
bolmelerinden gegis yapan havalandirma kanallart; Kural 9.7.2.1.1ve 9.7.2.1.2'ye uygun olarak
imal edilmis "A-60" sinifi ¢elik kanallar olacaktir.

3.1.5 Daimi gecisler

Bolmenin borda kaplamasi, sinir perdeleri ve tavan giivertesi lizerinde mevcut daimi gegisler;
kargo bolmesinde meydana gelecek bir yanginin, bu gegcisler nedeniyle; can sali ve can
filikalarinin bulundugu mevkilerle, gemiyi terk platformlarini, iist yapilarda bulunan yasam ve
hizmet bolmeleri ile kontrol istasyonlarini ve kargo bélmelerinin lizerinde bulunan giiverte
evlerini tehlikeye diisiirmeyecek sekilde yerlestirilmis olacaklardir.

3.2 Elektrikli ekipmanlar ve kablolama

3.2.1 Paragraf 3.2.2'de belirtilmis olanlar hari¢ olmak iizere, elektrikli ekipmanlar
ve kablolar; patlama riski tagityan petrol ve hava karisimi ortamlarinda kullanilma yoniinden uygun
tiplerden olacaktir*

3.2.2 Sizmaz kasaranin altinda bulunan 6zel kategori bolmeler disinda kalan bolmeler
s6zkonusu oldugunda, Paragraf 3.2.1'de belirtilmis bulunan gerekliliklerin aynen gegerli olmasiyla
birlikte; kargo bélmelerindeki havalandirma sisteminin; araglar gemi tizerinde bulundugu stirece,
saatte en az on kez hava degisikligini miimkiin kilan bir kapasitede siirekli olarak c¢aligabilir
sekilde dizayn edilmis olmalar1 ve ¢alistirilmalar1 kosuluyla, sparklarin yayilmasini engelleyecek
bir sekilde muhafazali ve korunmug durumda olan ve; giiverteden veya mevcut olmasi halinde;
petrol gazlarinin agagiya dogru ge¢melerine neden olacak sekildeki biiyiik agikliklara sahip olanlar
disindaki tiim ara¢ platformlarinda ise yerden itibaren 450 mm'nin lizerindeki ytiksekliklerde
monte edilmis elektrikli ekipmanlarin kullanimina da, bir alternatif olarak miisaade edilebilir.

3.3 Emici fan devrelerinin hava kanallarindaki elektrikli ekipmanlar ve kablolama
Emici fan devrelerinin hava kanallarinda elektrikli ekipman ve kablolarin bulunmasi durumunda,
s6zkonusu ekipman ve kablolar; patlama riski tagiyan petrol ve hava karigimi ortamlarinda
kullanilma y6niinden uygun tiplerden olacak, ve; hava kanalindan elektrik kablo gecisleri, diger
olas1 patlama kaynaklar1 dikkate alinmak suretiyle se¢ilmis giivenli noktalardan olacaktir.

3.4 Diger patlama kaynaklari
Yanabilir buharlarin patlamasina yol agabilecek bir patlama kaynagi olusturan diger

ekipmanlarin kullanilmasina miisaade edilmeyecektir.

* Uluslararast Elektroteknik Komisyonu'nun 6nerilerine, 6zellikle de 60079 sayili dokiimana bakiniz.
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3.5 Frengi ve discarglar

Frengiler; makine veya patlama kaynaklarinin bulunabilecegi diger bolmelere agilmayacaktir.
4 Tespit ve alarm
4.1 Sabit yangin tespit ve yangin alarm sistemleri

Paragraf 4.3.1'de belirtilmis olan istisnalar diginda; Yangin Giivenlik Sistemleri
Tiiziigii'niin gerekliliklerine uygun sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sistemi mevcut
olacaktir. Sabit yangin tespit sistemi; bir yanginin baslamis oldugunu hemen tespit edebilecek
yeterlilikte olacaktir. Dedektorlerin tipleri ile yerlestirilmelerine iligskin ayrintilar; havalandirma
sistemleri ile diger gegerli faktorlerin etkileri géz 6niinde bulundurulmak iizere; Idare'nin kabul
onayina bagli olacaktir. Sistem; montesinden sonra normal havalandirma kosullar1 altinda
yapilacak bir testin sonunda, idare tarafindan her yoniiyle kabul edilebilir bir reaksiyon hizina
sahip oldugunu kanitlamalidir.

4.2  Ornekleme yontemi ile ¢alisan duman tespit sistemleri

Paragraf 4.1'de bulunmas1 6ngoriilen sabit yangin tespit ve yangin alarm sisteminin yerine bir
alternatif olmak iizere; agik Ro-Ro bdlmeleri, a¢ik ara¢ bolmeleri ve 6zel kategori bolmeler
disindaki bolmelerde, Yangin Giivenlik Sistemleri Tiizligli'nlin gerekliliklerine uygun, 6rnekleme
yontemi ile ¢alisan bir duman tespit sistemi de kullanilabilir.

4.3 Ozel kategori bolmeler

4.3.1 Ozel kategori blmelerde, etkili bir yangin devriyesi sistemi idame ettirilecektir.
Seyrin tamami siiresince, slirekli bir yangin timi tarafindan etkili bir yangin devriyesi sisteminin
idame edilmesi durumunda, sabit bir yangin tespit ve yangin alarm sisteminin bulunmasina gerek
yoktur.

4.3.2 Manuel olarak calistirilan kontrol noktalarinin yerlestirilmesinde; b6lmenin hicbir
noktasinin, manuel olarak calistirilan bir kontrol noktasindan 20 m'den daha fazla mesafede
olmamasi saglanacak, s6zkonusu bélmenin her ¢ikis noktasinin yakinina bir adet kontrol noktasi
konulmus olacaktir.

5 Yapisal koruma

36'dan fazla yolcu tastyan yolcu gemilerinde; Kural 9.2.2'deki gerekliliklerden ayri olarak, 6zel
kategori bolmeler ve Ro-Ro bdlmelerinin sinir perdeleri ve giiverteleri, "A-60" sinift standardinda
izole edileceklerdir. Bununla birlikte; Kural 9.2.2.3'de tanimlanmis bulunan kategori (5), (9) veya
(10) boélmelerin; perdenin sadece bir yaninda bulunmalari durumunda, s6zkonusu standart, "A-0"
standardina diisiirtilebilir. Yakit tanklarinin; bir 6zel kategori bolmenin veya bir Ro-Ro bdlmesinin
altinda bulunmasi durumlarinda; s6zkonusu boélmelerin arasindaki giivertelerin standardi da, "A-0"
standardina diisiiriilebilir.

6 Yanginin Sondiiriilmesi
6.1 Sabit yangin sondiirme sistemleri*

6.1.1 Ozel kategoride olmayan ve kargo bolmeleri disinda bir noktadan tecrit edilebilme
olanagina sahip bulunan ara¢ ve Ro-Ro bdlmeleri; asagida agiklanan 6zel kosullar istisna olmak
tizere, Yangin Glivenlik Sistemleri Tiiziigii'niin kosullarina uygun sabit bir yangin sondiirme
sistemine sahip olacaklardir:

A Sabit yangin sondiirme sisteminin bir karbon dioksitli sistem olmasi
durumunda, mevcut gaz; s6z konusu kargo bdlmelerinden tecrit edilebilen tipte ve en biiylik
olanimin hacminin en az 45%'ine esit bir hacimde serbest gaz saglayabilecek yeterlilikte olacak,
sistemin kendisi de; belirtilen bu miktardaki gazi, s6z konusu bolmeye, 10 dakika igersinde

basilmasina olanak veren bir kapasitede olacaktir;
* Ozel kategori bolmeler igin altematif, su bazli sabit yangin sondiiriiciilerin onaylanmalarina iliskin esaslar dokiimanina
(MSC/Circ.914) bakiniz.
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2 Esdeger bir korumanin saglanmis oldugu konusunda Idare'nin tatmin olmasi
kosuluyla, inert gazli herhangi bir diger sabit yangin sondiirme sistemi veya; yliksek genlesme
koptiklii sabit bir yangin sondiirme sistemi mevcut olabilir; ve,

3 Bir alternatif olarak; Paragraf 6.1.2'deki gereklilikleri karsilayan bir diger
yangin sondiirme sistemi de kullanilabilir.

6.1.2 Tecrit edilebilmeleri miimkiin olmayan Ro-Ro bdlmeleri ile 6zel kategori
bolmeler; bolmedeki biitiin giiverte ve arag¢ platformlarinin biitiin noktalarini kapsayabilen, manuel
kullanilan, onayli sabit basingli su spreyli bir sistemle te¢hiz edilmis olacaklardir. S6zkonusu su
spreyli sistemler, asagidaki kosullar karsilayacaklardir:

A Valf manifoldunda bir basing geyci bulunacak;
2 Her manifoldun tizerinde, ait oldugu bolme, belirgin olarak isaretlenmis
olacak;
3 Kullanma ve bakim-tutum talimatlari, valf odasinda bulundurulacak; ve,
4 Yeterli adette dreyn valfi mevcut bulunacaktir.
6.1.3 Idare; bir arag bolmesi veya Ro-Ro blmesinde her boyutu ile bir petrol

yanginini simiile eden bir test sonucunda, yangin sondiirme etkinligi, yukarda agiklanmis olan
sistemlerden daha az olmadig1 kanitlanmis olmak kosuluyla, bagka bir sabit yangin sondiirine
sisteminin* kullanilmasina da miisaade edebilir.

6.1.4 Geminin, sabit bir basingl su spreyli sistem ile techiz edilmis olmasi
durumlarinda; s6zkonusu sistemin kullanilmasi ile, gliverte veya giivertelerde birikecek olan
biiyiik miktarlardaki suyun yaratacagi ciddi stabilite kayiplarinin karsilanabilmesi amaciyla,
asagidaki diizenlemeler yapilacaktir:

1 Yolcu gemilerinde

.1.1  Sizmaz kasara iizerindeki bolmelerde, giiverte {izerinde biriken suyun
dogrudan denize desarjini miimkiin kilacak uygun frengiler monte edilecektir;

.1.2.1 Ro-Ro yolcu gemilerinde, Uluslararas: Yiik Cizgileri S6zlesmesi'nin
yiirtirliikteki versiyonuna uygun olarak bulundurulmalar1 6ngoriilen, ve; sizmaz kasaranin
tizerindeki bir mevkiden uzaktan kumanda ile ¢alistirilan frengi disgarg valflari, gemi seyirde
oldugu siirece agik durumda bulundurulacaklardir;

.1.2.2 Paragraf 6.1.4.1.2.1'de belirtilmis bulunan valflarin durumlarindaki her
degisiklik, juinale kaydedilecektir;

.1.3  Idare; sizmaz kasarani altindaki bolmelerde, Kural 11-1/21'in
gerekliliklerine ilave olarak;6zel pompalama ve dreyn sistemlerini gerekli gorebilir. Boyle bir
durumda konulacak olan dreyn sistemi; hem su sprey devresi pompalarinin hem de bulunmasi
ongoriilen sayidaki yangin hortumu nozullarinin toplam su basma kapasitelerinin 25%'ine esit
suyu bosaltabilecek kapasitede olacaktir. Drenaj sisteminin valflari; korunan bélmenin disinda, ve;
yangin sondiirme sistemi kontrollerinin yakinindaki bir noktada bulunacaktir. Sintine kuyulart;
yeterli su tutabilme yeterliliginde olacak ve; Herbir su gegmez kompartimanda, birbirlerinden en
fazla 40 m mesafelerde bulunacaklardir.

* Orgiit tarafindan A. 123(V) no.lu Karar ile onaylanmus olan; 6zel kargo bélmeleri igin sabit yangmn sondiirme sistemleri

ile ilgili Oneriler dokiimanina bakiniz.
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.2 Yk gemilerinde, pompalama ve drenaj diizenlemeleri; serbest ylizey olusmasina
yol agmayacak bir yapida olacaktir. Boyle bir durumda dreyn sistemi; hem su sprey devresi
pompalarinin hem de bulunmasi 6ngoriilen sayidaki yangin hortumu nozullarinin toplam su basma
kapasitelerinin 125%/'ine esit suyu bosaltabilecek kapasitede olacaktir. Drenaj sisteminin valflari;
korunan bdlmenin disinda, ve; yangin sondiirme sistemi kontrollerinin yakinindaki bir noktada
bulunacaktir. Sintine kuyulari; yeterli su tutabilme yeterliliginde olacak ve; Herbir su gecmez
kompartimanda, birbirlerinden en fazla 40 m mesafelerde bulunacaklardir. Bunun miimkiin
olmadig1 durumlarda, bélmeye basilan suyun agirliginin ve olusabilecek serbest yiizeyin, gemi
stabilitesi iizerinde yaratacagi olumsuz etkiler; idare tarafindan stabilite bilgilerinin onaylanmasi
asamasinda, miimkiin oldugu en yiiksek oranda g6z onilinde bulundurulacaktir.* Bu stabilite
bilgileri; Kural I1-1/22'nin geregi olarak gemi kaptanina verilecek olan stabilite bilgilerine ilave
edilecektir.

6.2 Tasinabilir yangin sondiiriiciiler

6.2.1 Araclarin tasindig1 her bir ambar veya kompartimanda, her bir giivertede, geminin
her iki tarafinda ve en fazla 20 m araliklarla konulmus tasinabilir yangin sondiiriiciiler mevcut
olacaktir. Bu sekildeki bir kargo b6lmesinin her bir girisinin yakininda en az bir adet taginabilir
yangin sondiiriicii bulunacaktir.

6.2.2 Paragraf 6.2.1'deki gerekliliklere ilave olarak; kendi kullanimlart maksadiyla,
depolarinda yakit bulunan motorlu araglarin tasinmasi 6ngoriilen arag, Ro-Ro ve 6zel kargo
bolmelerinde, asagida belirtilen yangin sondiirme ekipmanlar1 mevcut olacaktir:

Bl En az ¢ adet sis aplikatotii; ve,

2 Gemideki toplami en az iki adet olmak iizere, bu sekildeki her bir bolmede;
Yangin Giivenlik Sistemleri Tiiziigli'niin gerekliliklerine uygun, bir adet tasiabilir kopiik
aplikatorii.

* Orgiit tarafindan A. 123(V) no.lu Karar ile onaylanmis olan; 6zel kargo bdlmeleri igin sabit yangin séndiirme sistemleri

ile ilgili oneriler dokiimanina bakiniz.
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Kisim A
Genel
Kural 1
Uygulama

1 Aksi agikea belirtilmedikce bu boliim 1 Temmuz 1998 tarihinde veya daha sonra
omurgasi kizaga konulan veya benzeri bir ingaat asamasinda bulunan gemilere uygulanacaktir.

2 Bu boliimiin maksatlar i¢in "benzeri bir insaat agsamasi1" terimi agagida agiklanan
insa asamasi anlamindadir :

1 Belli bir geminin 6zellikleri ile uyumlu insaatin basladigi; ve

2 Ayn1 geminin ingaatinda planlanan biitiin insa malzemesi miktarinin en az
50 ton kadarinin veya yiizde birinin, hangisi daha az ise, kullanilmis oldugu durumdur.

3 Bu boliimiin amaci dogrultusunda;

1 "Insa edilen gemiler" deyimi omurgas kizaga konulan veya benzeri bir
ingaat agamasinda bulunan gemiler" demektir;

2 "Biitlin gemiler" deyimi 1 Temmuz 1998 dan evvel, bu tarihte veya bu
tarihten sonra insaa edilen gemiler demektir; "biitiin yolcu gemileri" ve "biitiin yiik gemileri"
deyimleri de benzer sekilde anlasilmalidir.

3 Yolcu gemisi olarak tadil edilen bir yiik gemisi, ne zaman insa edilmis
olursa olsun, bu tadilatin basladig: tarihte insa edilen yolcu gemisi olarak islem gorecektir.

4 Idare, 1 Temmuz 1998 dan evvel insa edilen gemiler i¢in asagidakiler yapacaktir.

1 Bu gemilerin, 4.2 paragrafindaki hiikiimlere bagl kalmak sart1 ile, bu
Ayrimda tarif edilen yeni veya mevcut gemiler i¢in 1 Temmuz 1998 dan evvel yiiriirliikteki
"Denizde Can Glivenligi 1974 Uluslararas1 S6zlesmesi" nin Boliim III'iin dogru uygulanabilir olan
gereklerine uymalari saglayacaktir.

2 Bu gibi gemilerde can kurtarma araglari veya diizenlemeleri degistirildigi
veya bu gemiler mevcut can kurtarma araglar1 veya donanimlarinin degistirilmesini veya bunlara
herhangi bir ilaveyi igeren biiyiik ¢apta onarim, degisiklik veya tadilat ge¢irdigi zaman, can
kurtarma geregleri veya donanimlarimin bu Kisimin gereklerine akilc1 ve uygulanabilir 6l¢iide
uymasini saglayacaktir. Bununla beraber, eger bir can kurtarma araci denize indirme cihazi
degistirilmeksizin degistirilirse, veya tersi olursa, yeni can kurtarma araci veya indirme cihazi
eskisi ile ayni tipte olabilir.

Kural 2
Istisnalar

1 Idare, seferin korunmali sularda gegmemesi ve kosullar1 sebebiyle, bu Kismin belli
gereklerinin uygulanmasinin akil dis1 veya gereksiz oldugu kanaatine varirsa, sefer sirasinda en
yakin karadan 20 milden daha fazla uzaklagsmayan gemileri veya gemi siniflarin1 bu gereklere
uymak i¢in zorunlu tutmayabilir.
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2 Gogmen tagimasi gibi bilyiik sayida 6zel sefer yolcusu tasimak maksadi ile 6zel
seferlerde kullanilan yolcu gemilerini, Idare, bu boliim gereklerine uymaya zorlamanin
uygulanabilir olmadigi kanisinda ise, asagidaki hiikiimlere tamamen uymalari kosulu ile, bu gibi
gemileri bu gerekleri uygulama zorunda tutmayabilir.

A 1971 Ozel Ticari Yolcu Gemileri Anlasmasina Ekli Kurallar; ve
2 Ozel Ticari Yolcu Gemileri i¢in Hacim Gereklerine ait 1973 Protokoluna
Ekli Kurallar.
Kural 3
Tamimlamalar

Bu Boliimiin amaci1 dogrultusunda, aksi agik¢a belirtilmedikge :

1 Koruyucu Giysi (Anti-exposure suit) Kurtarma botu personeli ve tahliye partileri
icin yapilmis koruyucu 6zellikli giysidir.

2 Belgelendirilmis kisi (Certificated Person), yirirliikkteki Gemi adamlar1 Egitim,
Belgelendirilme ve Vardiya Standartlarina ait Uluslararasi Sézlesme gerekleri uyarinca Idarenin
yetkisi altinda verilen veya Idare tarafindan gecerliligi taninan can kurtarma arac1 kullanma
yeterlik belgesine sahip bir kisidir; veya Sozlesmeye Taraf olmayan bir Devletin Idaresi tarafindan
yukaridaki sdzlesme belgesi ile ayn1 maksat iqin verilen veya taninan bir belgeye sahip bir kisidir.

3 Saptama (Detection), kazazedelerin veya can kurtarma yerinin saptanmasidir.

4 Seytan ¢armihi (Embarkation ledder), can kurtarma aracina binme mevkiilerinde
bulunan ve denize indirildikten sonra can kurtarma aracina giivenle binilmesine kolaylik saglayan
aragtir.

5 Serbest yiizme indirmesi (Float-free launching), can kurtarma aracinin, batmakta
olan bir gemiden , otomatik olarak denize birakildig: ve kullanima hazir oldugu bir can kurtarma
araci indirine yontemidir.

6 Serbest diisme indirmesi (Free fell launching), bir can kurtarma aracinin i¢indeki
kisiler ve araglar tam olarak herhangi bir baglant1 olmaksizin birakildigi ve denize diismesine
miisaade edildigi bir can kurtarma araci indirme yontemidir.

7 Dalma giysisi (immersion suit), onu giyen kisinin soguk havalarda viicut 1s1s1
kaybin1 azaltan koruyucu bir giysidir.

8 Sisebilir arag (inflatable applience), yiizerlik saglamak i¢in gaz ile doldurulmus,
kat1 olmayan bélmelerden meydana gelen ve normal olarak kullanima hazir olana kadar
sisirilmemis durumda tutulan aragtir.

9 Sisirilmis arag (inflated applience),yiizerlik saglamak i¢in gaz ile doldurulmus, kati
olmayan bélmelerden meydana gelen ve sisirilmis olarak her an kullanilmaya hazir tutulan aractir.

10 Uluslararasi Can kurtarma geregleri (International Life-Saving Appliance (LSA))
kodu (Bu béliimde "Kurallar" olarak anilacaktir.) Deniz Emniyet Komitesi tarafindan kabul
edilen MSC. 48 (66) degisiklik yapilabilecek kurallardir. Bu degisikliklerin, mevcut anlasmanin,
1. Boliim disindaki eklerde degisiklik yapilmasina iliskin yontemleri belirleyen 8. maddesiyle
uyumlu olarak kabulu ve uygulamaya konmasi gerekir.

11 Denize indirme cihaz veya donanimi (launching appliance or arrangement), bir can
salin1 veya kurtarma botunu yerlestirilmis oldugu yerden giivenle suya indirme cihazidir.
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12 Boy (Lenght), omurganin listiinden 6l¢iilen en kiiciik kalip derinliginin % 85'indeki
su hatt1 iizerindeki toplam boyun % 96's1dir, veya daha biiyiik ise, ayn1 su hatti izerinde bas
bodoslamanin 6n yiiziinden diimen rodu eksenine kadar olun uzunluktur. Egimli omurgali olarak
dizayn edilmis gemilerde bu 6lgiiniin yapildigi su hatt1 dizayn su hattina paralel olacaktir.

13 En hafif seyir Durumu (Lightest seagoing condition) personel ve de yolcular ile
onlarin bagajlar1 dahil, % 10 stok ve yakit ile, kargosuz bir yolcu gemisinin yiikleme durumudur.

14 Tahliye Sistemi (Marine Evacuation Sistem), Gemide bulunan insanlarin
giiverteden yiizer bir kurtarma aracina hizli bir sekilde aktarilmasi i¢in kullanilan sistemdir.

15  Kalip derinligi (Moulded depth)

.1 Kalip derinligi omurganin iistlinden bordada fribord giivertesi iist yiizline kadar
Ol¢iilen mesafedir. Aga¢ gemilerde ve ¢elik-agag birlesik yapili gemilerde bu
mesafe omurga asozunun alt kenarindan 6l¢iiliir. Geminin orta kesitinin alt
boliimiiniin sekli yuvarlak dip yapida ise, veya omurga asozuna giren kaplamalar
kalin ise, mesafe, diiz karina yapisinin uzantisi olan ¢izginin igeri dogru girerek
omurgay1 kestigi noktadan ol¢iiliir.

.2 Glivertesi ile bordas1 yuvarlak olarak birlesen gemilerde, kalip derinligi giiverte
kalip ¢izgileri ile borda kaplamasinin birbirini kestigi noktaya ol¢iiliir.

.3 Fribord giivertesi kademeli ise ve giivertenin yiiksek boliimii kalip derinliginin
saptandig1 nokta iistiine uzantyorsa, kalip derinligi, giivertenin algak bdliimiinden
yliksek boliim ile paralel bir ¢izgi boyunca uzanan itibar edilen bir ¢izgiye kadar
Olciilecektir.

16 Yeni can kurtarma araci veya donanmimi(Noval life-saving appliance or
arragement) , bu Boliimdeki hiikiimlerin tamamen kapsamadig: fakat esit veya daha yiiksek
giivenlik standatlar1 saglayan yeni 6zelliklere sahip bir can kurtarma araci veya donanimdir.

17  Pozitif denge (positive stability), bir,deniz vasitasinin bir moment ile yana yattiktan
sonra, bu momentin ortadan kalkmasini miiteakip orjinal pozisyonuna dénme kabiliyetidir.

18  Bir can sali igin hazirlik siiresi (Recoverytime), can salinin, gemideki insanlarin
giiverteden sala binebilecegi pozisyona getirilmesi i¢in gereken zamandir. Hazirlik siiresi, sal
parimasinin hazirlanarak emniyete alinmasi, can kurtarma aracinin mataforaya baglanmasi ve can
salinin, kaldirilmasi gibi, salin giiverteden ayrilmasi i¢in yapilan hazirliklara harcanan siireyi
igerir. Hazirlik stliresi mataforanin can salin1 gliverteden kaldiracak pozisyona indirilmesi i¢in
gecen slireyi kapsamaz.

19  Kurtarma botu (Rescue Boat), tehlikedeki insanlar1 kurtarmak ve can kurtarma
araclarina rehberlik i¢in dizayn edilen bir bottur.

20  Kurtarma (Retrieval), kazazedelerin glivenli olarak kurtarilisidir.

21 Ro-ro yolcu gemileri (Ro-ro passenger ships), Kural 11-2/3 de tarif edilen 6zel yiik
boélmeleri olan yolcu gemileri demektir.

22 Kisa uluslararasi sefer (Short International Voyage), bir geminin yolcular1 ve
miirettebat1 glivenli olarak birakabilecegi bir liman veya yerden 200 milden daha uzak olmayan
bir rota iizerinde yaptig1 uluslararasi bir seferdir. Seferin bagladigi memleketin son ugranilan
limani ile varilacak son liman arasindaki mesafe veya doniis seferi 600 mili gegmeyecektir.
Varilacak son liman, geminin sefer yaptig1 memlekete geri doniis seferini baslattig1 ve sefer
planina gbre ugranilan son limandir.
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23 Can kurtarma araci (survival craft), tehlikedeki insanlarin, gemiyi terk ettikleri
zamandan baslayarak, hayatlarin1 devam ettirmelerini saglayabilen bir aractir.
24 Isisal koruma geregleri (Thermal proctective aid), diisiik sicaklik iletkenligine
sahip su gegmez malzemeden yapilmis bir torba veya giysidir.
Kural 4
Can kurtarma araglari ve donanimlarinin degerlerdirilmesi, deneylerinin yapilmasi ve
onaylanmast
1 Paragraf 5 ve 6 da belirtilenlerin disinda, bu Boliimiin istedigi can kurtarma araglari
ve donanimlari Idare tarafindan onaylanacaktr.
2 Can kurtarma araglar1 ve donanimlarini onaylamadan evvel Idare bu can kurtarma
araglar1 ve donanimlarinin:
.1 Teskilatin* onerileri uyarinca bu boliimii gerekleri ve kurallarina uygun
olduklarini ger¢eklemek maksadi ile deneylerinin yapilmasini; veya
.2 Bu 6nerilerde belirtilenlere biiyiik dl¢iide esdeger deneylerden, idarenin kabul
etmesi kosulu ile, basar1 ile gegmis olmasini saglayacaktir.
3 Yeni can kurtarmia araclarini veya donanimlarini onaylamadan evvel, Idare, bu gibi
araclarin veya donanimlarin :
.1 Bu boliimiin gereklerine en az esdeger glivenlik standartlarina uymalarini ve
Teskilatin Onerileri** uyarinca deneylerinin yapilmis olmalarini: veya
.2 Idarenin kabul etmesi kosulu ile, bu &nerilere biiyiik 6l¢iide esdeger
degerlendirme ve deneylerden basari ile gecmis olmalarini saglayacaktir.
4 Idare tarafindan onaylama i¢in uygulanan islemler, onayin devam etmesi veya
geri alinmasi kosullarini da i¢erecektir.
5 Idare tarafindan daha dnce onaylanmamis olan can kurtarma araglarimi ve
donanimlarmi kabul etmeden evvel, Idare, can kurtarma araglarin1 ve donaniminin
bu boliim gereklerine uyduguna kanaat getirecektir.
6  Bu boliimde gerekli gortilen ve kurallarda ayrintili 6zellikleri verilmeyen can
kurtarma araglari, idarenin kabuliine bagl olacaklardir.
Kural 5
Imalat denemeleri
Idare, imal edilen can kurtarma araglarinin onaylanmis prototipi ile ayni standartta
olmasini saglamak maksadiyla gereken iiretim deneylerinin yapilmasini zorunlu kilacaktir.

*) Teskilat tarafindan A.689 (17) karari ile benimsenen can kurtarrna araglarinin test edilisi ile ilgili olarak Tavsiyelere
bagvurunuz. 1 Temmuz 1999'dan soma monte edilen can kurtarma araglari donanimlari i¢in Deniz Emniyet Komitesince kabul
edilen MSC.81 (70) Can kunarma araglarinin testlerine bakiniz.

(**) Teskilatin A.520 (13) karar1 ile benimsenen Can kurtarma araglari ve donanimlarmin degerlendirme, denenme ve kabul
edilme uygulama koduna bagvurunuz.
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Kisim B
Gemi ve Cankurtarma Araglart Gerekleri

KISIM B-I - YOLCU GEMILERI VE YUK GEMILERI

Kural 6
Haberlesme
1 Paragraf 2 Gros tonaji 300 yada daha fazla olan tiim yolcu ve yiik gemilerine
uygulanacaktir.
2 Can kurtarma telsiz cihazlar

2.1 Iki yonlii telsiz telefon cihazi (VHF)

2.1.1 Iki yénlii Telsiz Telefon Cihaz1 (VHF) Gros tonaj1 500 ve daha fazla olan her yolcu
gemisinde en az ii¢ adet iki yonlii telsiz telefon cihazi bulunacaktir. Gros tonaj1 300 ve daha fazla
ancak 500 gros tonajdan daha az olan her ylik gemisinde en az iki adet iki yonlii telsiz telefon
cihazi bulunacaktir. Bu araglar, Tegskilat* tarafindan uygun goriilenlerden daha az olmayan bagan
standartlarina uygun olacaktir. Bir can salinda tesis edilen iki yonlii telsiz telefon cihazi
bulunuyorsa Teskilat tarafindan uygun goriilen basar1 standartlarda daha az standartlara uygun
olacaktir.

2.1.2 1 Subat 1992 tarihinden onceki gemilerde temin edilen ve Teskilat tarafindan kabul
edilen basan standartlarina tamamen uymayan iki yonlii telsiz telefon cihazi, onaylanmis iki VHF
telsiz telefon cihaziyla is gorebildikleri, Tegskilat tarafindan kabul edildik¢e 1 Subat 1999 tarihine
kadar Mare tarafindan kabul edilir.

2.2 Radar Transponderleri

Gros tonaj1 500 ve daha fazla olan her yolcu ve yiik gemisinin her bir kenarindan en az
bir radar tranponderi tasinacaktir. Gros tonaj1 300 ve daha yukan aticak 500 gros tonajdan daha az
olan her yiik gemisinde en azindan birer adet radar transponder taginacaktir. Bu radar
transponderler teskilat** tarafindan uygun goriilen bagan standartlarindan daha az olmayan
standartlara uygulanacaktir. Radar Transporderleri*** Kural 31.1.4 tarafindan belirlenen can sali
ve sallarindan herhangi bir can kurtarina filikasinda kolayca yer alabilecegi sekilde bolge-ler
icerisinde saklanacaklardir. Segenek olarak, Kural 31.1.4 de belirlenenler disindaki her bir can
filikas1 igerisinde bir radar transponder yer alacaktir. En az iki radar transponderi tasiyan ve
serbest diisen kurtarma botu ile techiz edilmis olmali ve bu transponderler biri botta, digeri koprii
tistli goriisii i¢inde kullaninaya ve diger can kurtarma botuna transfer edilmeye hazir olarak
muhafaza edilmelidir.

3 Tehlike Fisegi

Boliim 3.1 gereklerine uygun sayis1 12'den az olmayan parasiitlii roket fisegi koprii
iistiinde veya yakininda bulundurulacaktir.

*) Teskilatin A. 809(19) kuraliyla kabul ettigi Can kurtarma araglari i¢in iki yonliit VHF telsiz telefon cihazlari i¢in
perfoimans standartlari tavsiyesi kaynaktir. )
(**) Teskilatin A. 802(19) kuraliyla kabul ettigi Arama ve Kurtarma Operasyonlar I¢in Can kurtarma araci Radar

Transporterleri performatis standartlar1 hakkinda tavsiye karar rehberidir.
(***) Radar transponderlerinden bir tanesi kural IV/ 7.1.3'de istenilen radar transponderidir.
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4 Gemi ici Haberlesmesi ve Alarm Sistemleri

4.1 Gemi i¢indeki acil durum kontrol mevkileri role ve can araglarina binme mevkileri
ve gemideki stratejik mevkiler arasinda iki yonli haberlesme igin sabit veya taginabilir araglari
veya her ikisini de igeren acil durum imkanlar1 saglanacaktir.

4.2 Yolcu ve miirettebati role mevkileri ¢gagirmak ve role cetveli igerigindeki
faaliyetleri baglatmak i¢in Kuralin Paragraf 7.2.1 deki gereklerine uygun genel alarm sistemi
bulunacak ve kullanilacaktir. Sistem muhabere Paragraf 7.2.2 ye uygun olacak toplu ¢agri sistemi
veya diger uygun haberlesme araclar ile biitiinlestirilecektir. Eglence ses sistemi, genel alarm
sistemi ¢alistiginda otomatik, olarak kapanacaktir.

4.3 Tiim yolcu gemilerinde genel alarm sistemi, tiim ag¢ik giivertelerden duyulmalidir.

4.4  Gemilerde Tahliye sistemi muhaberesi, bindirme istasyonu ve platform veya
cankurtarma botu arasinda uyumlu oldugu garanti edilmelidir.

5 Yolcu Gemilerinde Toplu Cagri Sistemleri

5.1  Kural II-2/40-5 veya II-2/41-2 ve uygun goriiliirse 4.2 paragrafinin hiikiimlerine
ilaveten, tlim yolcu gemilerinde toplu ¢agr sistemi bulunacaktir. 1 Temmuz 1997 tarihinden 6nce
insa edilen yolcu gemileri hususunda, 5.2 ve 5.4 paragraflarinin hiikiimleri, 5.5 paragrafinin
kosullarina bagl kalarak, 1 Temmuz 1997 tarihinden sonraki ilk periyodik sorvey tarihinden daha
gee olmayacak sekilde uygulanacaktir.

5.2  Toplu gagr sistemi paragraf 7.2.2.1'de belirtildigi gibi, yetkisiz kullanma kars1
konacaktir ve tiim alanlardaki ambient sesi lizerinde belirgin bir sekilde duyulabilecektir ve ilgili
alanlardaki herhangi bir hoparlor devre dis1 kaldiginda, sesi kisildiginda ya da toplu ¢agr1 sistemi
diger amaglar i¢in kullanildiginda tiim acil durum mesajlarinin yayin yapabilecegi sekilde,
Idarenin gerekli gordiigii yerlerde kdprii iistiinden bir yerden ya da giivertenin diger alanlarinda
kontrol edilen bir fazla devinim fonksiyonu (override function) ile temin edilecektir.

5.3 1 Temmuz 1997 tarihinde ve daha sonra insa edilen yolcu gemilerinde;

5.4 Toplu ¢agr sistemi Kural 11-1/42.2.2 geregi ve acil durum gii¢ kaynagina
baglanacaktir.

5.5 5.2,5.4veKod'un 7.22.1 paragraflariyla belirlenen kurallara uyan ve yonetim
tarafindan onaylanmis toplu ¢agri sistemi ile donatilmis gemiler hari¢, 1 Temmuz 1997'den 6nce
insa edilmis gemilerin sistemlerini degistirmesi gerekmektedir.

.1 Toplu ¢agri sistemi yeterli bir sekilde boylar1 boyunca ayrilabilecek ve iki ayri
ve bagimsiz yiikselteglere sahip olan en az iki loop'a sahip olacaktir.

.2 Toplu ¢agri sistemi ve onun verimi Teskilat tarafindan uygun goren tavsiyelere
bagl kalarak Idare tarafindan onaylanacaktir.

*) Yolcu gemilerinde kablolu toplu ¢agr1 sistemleri i¢in performans standartlari tavsiyeleri MSC/genelge 808'e bakiniz.
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Kural 7
Kisisel can kurtarma araglari

1 Can Simitleri
1.1  Kural 2.1.1 gereklerine uygun can simitleri;

.1 Geminin her iki tarafinda ve uygulanabilir 6l¢iide gemi bordasina uzanan biitlin
acik giivertelerde kullanilmaya hazir durumda yerlestirilecektir; bunlardan en az bir
adedi kig tarafa yakin olacaktir.

.2 Yerlerinden kolayca alinabilecek bigimde yerlestirilecek ve higbir sekilde
daimi olarak baglanmayacaktir.

1.2 Geminin her bir tarafinda en az bir can simidi, can simidinin yerlestirildigi
mahalden en hafif agik deniz seyir durumundaki su hattina olan mesafenin iki katindan veya 30
m.den daha kisa olmamak iizere, hangisi daha uzun ise, Paragraf 2.1.4 gereklerine uygun yiizer bir
can incesi ile donatilacaktir.

1.3 Toplam can simidi sayisinin yaridan fazlas1 Paragraf 2.1.2'nin gereklerine uygun
kendi kendine yanar bir lamba ile donatilacaktir; bunlardan en az iki adedi Paragraf 2.1.3
gereklerine uygun kendi kendine duman verebilecek duman kandili ile donatilmig olacak ve koprii
tistlinden ¢abuk olarak diisiiriilmesi olanag1 bulunacaktir; lamba ile veya lamba ve duman kandili
ile donatilmis can simitleri geminin her iki tarafina esit sayida yerlestirilecek ve bunlar paragraf
1.2 gereklerine uygun yiizer can incesi ile donatilmis olanlardan olmayacaktir.

1.4 Her can simidi lizerine bulundugu geminin ad1 ve baglama liman1 Romen alfabesi
bliyiik harfleri ile yazilacaktir.

2 Can Yelekleri

2.1 Gemide bulunan her insan i¢in Paragraf 2.2.1 veya 2.2.2 gereklerine uygun bir can
yelegi bulunacaktir; buna ek olarak:

.1 Gemide bulunan yolcu sayisinin en az % 10'u kadar veya her ¢ocuk i¢in bir can
yelegi hesabr ile gerekli olabilecek daha fazla sayida ¢ocuklara uygun can yelegi
bulunacaktir.

.2 Vardiyadaki kisiler i¢in ve uzakta bulunan can kurtarma aract mevkilerinde
kullanilmak tizere koprii tistiinde,makina dairesinde ve insan bulunan yerlerde yeter
sayida can yelegi bulunacaktir.

2.2 Can yelekleri kolay erisilebilecek yerlerde bulunacak ve mevkileri agik sekilde
gosterilecektir. Geminin 6zel diizenlemeleri sebebi ile paragraf 2.1 in geregine uygun can
yeleklerinin ¢abuk erisilebilecek sekilde yerlestirilememesi halinde, can yeleklerini arttirmay1
iceren degisik onlemler idareyi tatmin edici bicimde olacaktir.

2.3 Can yelekleri, Serbest diisen can kurtarma araglari hari¢ can sallar1 civarinda
olmalidir. Can sallarinin girisine engel olmamalidir, can salinda emniyet kemerleri olmalidir.

2.4 Serbest diisen sallar i¢in kullanilan can yelekleri, giyilebilir veya tagmabilir olmali,
can salin1 indiren veya can salina girenin girisini engellememelidir.

3 Dalma ve Koruma Giysileri

3.1 Tahliye partisinde ve Kurtarma botunda gorevlendirilen miirettebatin her biri i¢in,
bedenlerine uyan, Kod'un Boliim 2.3 gereklerine uygun dalma giysisi Kod'un boliim 2.4
gereklerine uygun koruyucu elbise bulunacaktir. Idarenin soguktan koruyucuyu gereksiz gordiigii
iliman iklimlerde koruyucu giysi bulundurmasi gerekmez.
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Kural 8
Role cetveli ve acil durum talimatlar
1 Bu kural biitlin gemilere uygulanir.

2 Gemide bulunan her kisi i¢in acil durumlarda uyulacak agik talimatlar bulunacaktir.
Bu talimatlarda Bayrak Devleti lisan1 ve Ingilizce olarak agiklama bulunmalidir.

3 Kural 37 gereklerine uygun role cetvelleri, kopriitistii, makine dairesi, miirettebat
yasama yerleri dahil olmak iizere gemi boyunca gbze ¢arpan yerlere asilacaktir.

4 Yolculara asagidaki bilgileri vermek tizere resimler ve gerek duyulan dillerdeki
talimatlar yolcu kamaralarina ve toplanma yerleri ile diger yolcu yerlerine géze garpici bigimde

asilacaktir :
A Toplanma yerleri;
2 Acil durumda hareket tarzlari;
3 Can yelekleri giyme yontemi.
Kural 9
Calistirma talimatlar
1 Bu Kural biitiin gemilere uygulanir.
2 Can kurtarma araclar1 ve denize indirme kontrollarinin iizerinde veya yakininda

levha ve isaretler bulunacaktir ve bunlar:

.1 Kontrollarin maksadini ve araglarin ¢alistirilmasmi agiklayacak ve ilgili talimat
ve uyarilar verecektir;

.2 Acil durum aydinlatma kosullarinda kolayca goriilecektir;
.3 Teskilat dnerilerine uygun semboller igerecektir.®
Kural 10
Can kurtarma aracinin gemi adamiyla donatilmasi ve yonetimi
1 Bu Kural biitiin gemilere uygulanir.

2 Acemi kisilere yardimc1 olmak ve toplanmalarini saglamak i¢in gemide yeterli
sayida egitilmis kigiler bulunacaktir.

3 Gemideki tiim insanlar tarafindan geminin terki i¢in gerekli can kurtarma aracin1 ve
denize indirme donanimlarini kullanabilecek, giiverte zahitleri veya belgelendirilmis kisilerden
yeterli sayida miirettebat bulunacaktir.

*) A. 760(18) Karari ile Teskilat tarafindan uygun bulunan can kurtarma araglart ve donanimlari ile ilgili semboller. (MSC.
82/70)
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4 Kullanilacak her can kurtarma aracinda bir giiverte zabiti veya belgelendirilmis kisi
sorumlu olarak gérevlendirilecektir. Bununla beraber, Idare, seferin 6zelligine gore, gemideki
insanlarin sayis1 ve geminin karakteristigini goz oniinde tutarak can sallarinin kullanilmasi ve
calistirilmasinda deneyimi olan kisilerin yukarda sozii edilen kisiler yerine can sallarinda sorumlu
olarak gorevlendirilmesine izin verilebilir. Can filikas1 olmas1 halinde filika amirine bir yardimci
verilecektir.

5 Can kurtarma aracindan sorumlu kisi, can kurtarma araci miirettebatini listesine
sahip olacak ve kendi kumandasi altindaki miirettebatin gorevlerini bildiginden emin olacaktir.
Can filikas1 miirettebat listesi can filikas1 amir yardimcisinda da bulunacaktir.

6 Her motorlu can kurtarma araci, kii¢lik ayarlar yapabilen ve motora miidahale
yapabilen personel ile donatilacaktir.

7 Paragraf 2, 3 ve 4 ile ilgili olarak, kaptan geminin kurtarma araglarinin personelinin
esit olarak dagitimini saglayacaktir.

Kural 11
Can kurtarma aract toplanma ve binme diizenlemeleri

1 Onayli denize indirme araglarina gerek gosteren can filikalar1 ve can kurtarma
araclar1 yasam ve gorev mahallerinin miimkiin oldugu kadar yakinina yerlestirilecektir.

2 Toplanma mevkileri binme mevkilerine yakin olacaktir. Her toplanma mevkiinin
kendisine tahsis edilen insanlar1 alacak yeterli alan1 olacaktir. Her personel i¢in en az 0.35 m?
olacaktir.

3 Toplanma ve binme mevkileri yasama ve ¢alisma alanlarindan kolayca erisilebilir
yerlerde olacaktir.

4 Toplanma ve binme mevkileri, hangisi uygunsa ya Kural I[1-1/42 veya I1-1/43 de
istenen acil durum gii¢ kaynagindan beslenen 1siklandirma ile yeterince aydinlatilacaktir.

5 Toplanma ve binme mevkilerine yol veren dar gegitler, iskeleler ve ¢ikislar
aydinlatilacaktir. Boyle bir aydinlatma, hangisi uygunsa ya Kural 11-1/42 veya [1-1/43 de istenen
acil durum gii¢ kaynag: tarafindan beslenecek diizende olacakti.ilave olarak ve kural 11-2/28.1.10*
geregi markalama isaretleri, organizasyonun tavsiyelerine gore, bu amag i¢in, role istasyonu
ulagim yollari, role istasyonu sembolu ile gosterilmelidir.

6 Matafora ile indirilen can kurtarma araglarina ait toplanma ve binme yerleri,
sedyelerin can kurtarma aracina yerlestirilmesine imkan verecek sekilde diizenlenecektir.
7 En hafif seyir durumunda, uygun olmayan sartlarda geminin 10° trim ve 20° ye

kadar yalpa yapmasi, her iki durum iginde, her bir can sali indirme istasyonundan veya bitisik iki
indirme istasyonundan gemiden indirilen can sali i¢in Kod'un paragraf 6.1.6 gereklerini kargilayan
, gliverteden su hattina tek parca seytan ¢armihi atilmalidir. Bununla beraber, idare geminin her iki
tarafinda da en az birer seytan ¢armihi bulunmasi kosulu ile yiizer durumdaki can kurtarma
araclarina erismeye imkan veren onayli cihazlarin konulmasina izin verebilir. Kural31.1.4 ile
olmasi gereken can salina kontrollii sekilde suya indirilmesinde diger yontemlere miisade
edilebilir.

8 Gerek duyuldugu takdirde, insanlarin giivenle binmesini saglamak maksadi ile
matafora ile mayna edilen can kurtarma aracin1 gemiye dogru ¢cekmek ve gemi bordasinda tutmak

icin uygun parimalar bulundurulacaktir.
*Bu madde 1 Temmuz 2002°den dnceki Boliim 11-2 ile ilgilidir.Bu maddeye esdeger olarak Boliim I1-2 Kural 13 Md.3.2.5.1 ilave
edilmistir.
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Kural 12
Denize indirme istasyonlari

Pervaneden ve teknenin dik ¢ikintili yerlerinden belli bir mesafede olma geregine 6zellikle
dikkat ederek, denize indirme mevkileri, denize giivenli indirme saglayacak yerlerde olacaklar ve
bdylece, serbest diisme ile indirilmek tizere 6zel yapilmis kurtarma araglar1 disindaki kurtarma
araglari, miimkiin oldugunca, geminin diiz bordasindan indirilebilecektir. Eger bag tarafta
konumlandirilmissa, ¢atisma perdesinin arkasina ve korumali bir mevkiye yerlestirilecek ve, bu
kesimde, idare indirme cihazinin mukavemetine 6zel 6nem gosterecektir.

Kural 13
Can kurtarma araglarinin yerlestirilmesi
1 Her can kurtarma aracinin yerlestirme diizeni asagida belirtildigi sekilde olacaktir :

.1 Higbir can kurtarma, arac1 ve yerlestirme diizeni, baska bir denize indirme
mevkiindeki diger can kurtarma ara¢ veya kurtarma botunun ¢aligmasini
engellemeyecektir.

.2 Givenli ve uygulanabildigi 6l¢iide su ylizeyine yakin bir mevkide olacak ve
gemiden disar1 atma seklinde indirme maksadi ile yapilmis can kurtarma
araglar1 disindaki can kurtarma araci olmasi halinde, gemi uygun olmayan
trim kosulunda tam yiiklii durumda iken ve hangisi daha az ise ya herhangi
bir tarafa 20° ye kadar veya fribord giivertesi kenarini suya batiran agiya
kadar meyilli iken binme mevkiindeki can kurtarma aracinin su yiizeyinden
yliksekligi 2m. den daha fazla olmayacak bir mevkiye yerlestirilecektir.

.3 Binme ve indirme hazirliklar1 miirettabatin 2 kisi tarafindan 5 dakika i¢inde
yapilabilecek sekilde hazir olacaktir;

4 Bu boliimiin gereklerine Kod'a uygun tam olarak donatilacaktir.

.5 Miimkiin oldugu 6l¢iide giivenli ve korunmali, yangin ve patlama hasarina
kars1 korunan bir mevkide olacaktir.

Aciklama : Tankerlerdeki en diisiik sayidaki can kurtarma araclar1 yangin ve
patlama hasarindan korumak i¢in yiik tanki slop tank veya
patlayici ve zararl sivi ihtiva eden diger tanklarin iistiine veya
altina yerlestirilmemelidir. Bu agiklama Kural 31.1.4 de istenilen
can kurtarma araclarina uygulanmaz.

2 Gemi bordalarindan indirilecek can filikalari, pervaneden miimkiin oldugu kadar
uzaga yerlestirilecektir. Boyu 80 m. den uzun ve 120 m. den kisa yiik gemilerinde her can filikas,
pervaneden, can filikasi ki¢ tarafindan itibaren bir filika boyu mesafeden az olmayacak mesafeye
yerlestirilecektir.Boylar1 120m. ve daha uzun yiik gemileri ile 80m. ve daha uzun yolcu
gemilerinde can filikasinin kigindan pervaneye olan uzaklik can filikast boyunun 1.5 katindan az
olmayacaktir. Gemide siddetli denizlere kars1 miimkiin oldugu kadar korunacak sekilde
yerlestirilecektir.

3 Can filikalar1 denize indirme araglarina baglanmis olarak yerlestirilecektir.

4.1 Her can sal1, markalayici ile birlikte gemiye devamli bagli olmalidir.
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4.2 Her can sal1 ve can sal1 grubu Kod'un paragraf 4.1.6 s1 ile uyumlu olarak serbest
goren araglar ile donatilmalidir, her cisim yiizebilir ve serbest olmali, sisebilir araclar gemi
battiginda otomatik olarak sismelidir.

4.3 Can sallar1 kendilerini glivene alan donanimlardan el ile ayrilmaya miisaade edecek
diizende yerlestirilecektir.

4.4 Kural 31.1.4 gerekleri paragraf 4.1 ve 4.2 deki can sallarina uygulanmaz.

5 Paragraf 1.2 de sinirlart belirtilen trim ve meyillerde veya geminin hareketleri veya
gli¢ kaynag1 anzasi sonucu ¢alismaz duruma gelmeyecegi kabul edilen bazi tasima araglari
saglanmamis ise, matofora ile indirilen can kurtarma araglar1 kaldirma kancalarinin erigsebilecegi
mesafe i¢ine yerlestirilecektir.

6 Kural 31.1'e gore toplam kapasitedeki ve geminin iki bordasindan herhangi
birinden denize indirilebilmesi gereken can kurtarma araglarinin geminin iki tarafindan her birinde
yerlestirilmedigi hallerde, gemiden disar1 atma seklinde indirnie maksadi ile yapilmig can sallari
geminin her iki tarafindan indirilmek iizere kolayca taginabilecek sekilde yerlestirilecektir.

Kural 14
Kurtarma botlarimin yerlestirilmesi

Kurtarma botlar1 asagidaki gibi yerlestirilecektir :

1 En gec¢ 5 dakika iginde indirilebilmek {izere, devamli hazir durumunda
bulundurulacaktir.

2 Denize indirmeye ve denizden gemiye alinmaya uygun durumunda olacaktir;

3 Kurtarma botu ve yerlestirme diizenleri, diger bir indirme mevkiindeki bir can

kurtarina aracinin ¢aligmasini,

4 Ayni zamanda can filikas1 olmasi halinde, Kural 13 gereklerine uygun diizende

yerlestirilecektir.
Kural 15
Gemiyi Terk sistemlerinin yerlestirilmesi
1 En hafif deniz durumunda gemi bordasinda, tahliye sisteminin bindirme istasyonu

ile su hatt1 arasinda,herhangi bir aciklik olmamali ve herhangi bir firlatmadan korunmalidir.

2 Deniz tahliye sistemi indirme emniyetini saglamak i¢in pervaneden emniyet
mesafesi uzakliginda ve omurganin kademe kademe yukar1 gelis durumunda, sistem, tahliye
araclarin1 geminin bordasindan asagi emniyetle indirebilecek pozisyonda yerlestirilmelidir.

3 Her tahliye sistemine, gecis yolu lizerinde, ne diiz platformda nede calisma diizeni
ve istif durumunu ve diger can kurtarma cihazlar ile diger indirme istasyonlarinin ¢caligsmasini
etkilemeyecek sekilde yerlestirilmelidir.

4 Tahliye sistemi, agir deniz sartlarindan korunacak sekilde gemi diizenlenerek
uygun bir yere yerlestirilmelidir.
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Kural 16
Can kurtarma aracinin denize indirme ve geri alma diizenleri

1 Kural 6.1'in gereklerine uygun indirme araglar1 asagida belirtilenlerin diginda biitiin
kurtarma araclari i¢in saglanacaktir.

.1 En hafif a¢ik deniz seyir durumundaki geminin su hattindan 4.5 m.yi gegmeyen
yiikseklige yerlestirilmis ve agirliginin 185 kg.dan fazla olmamast; veya

.2 En hafif acik deniz seyir durumundaki geminin su hattindan 4.5 m.yi gegmeyen
yukseklige yerlestirilmis ve geminin her iki tarafa 20° den az olmayan meyil ve
10 dereceye kadar uygun olmayan trim yapmasi halinde yerlestirme mahallin-
den dogrudan dogruya denize indirilmek iizere yerlestirilmis olmasi; veya

3 Agirhigr 185 kg. gecmeyen ve gemideki toplam insan sayisinin % 200'{inii
tagtyacak can kurtarma aract miktarinin fazlasi olarak, taginan can kurtarma
aract olmast; veya

4 Can kurtarma araci, bordada toplam insan sayisinin % 200 fazlasin tasidiginda
ve 20'lik yalpa ve 10° lik trim gibi uygun olmayan kosullarda dayanikli sekilde
yerlestirilmis olmalidir; veya

.5 10° lik trim ve 20° lik yalpa gibi uygun olmayan durumlarda Can kurtarma
araci, indirme i¢in Kod'un béliim 6.2 sinin gereklerine uyumlu olarak tahliye
sistemine bagli olmalidir.

2 Her can filikasi icin, can filikasin1 denize indirebilecek ve yerine alabilecek arag
bulunacaktir. flave olarak can salinin bakimi igin serbest birakma mekanizmasi olmalidir.

3 Denize indirme ve denizden alma diizenleri, gemideki ara¢ operatoriiniin can
kurtarma aracini indirmesi sirasinda ve can filikalarin1 gemiye almasi sirasinda her zaman
gorebilecegi sekilde olacaktir.

4 Gemideki benzer can kurtarma araglar1 i¢in, tek bir tip birakma mekanizmasi
kullanilacaktir.
5 Herhangi bir indirine mevkiindeki can kurtarma aracinin hazirlanmasi ve

kullanilmasi, diger bir mevkideki diger kurtarma botu veya kurtarma aracinin acil olarak
hazirlanmas1 ve kullanilmasina engel olmayacaktir.

6 Palanga halatlar1, kullanildiklar1 yerde, en hafif a¢ik deniz durumunda geminin
uygun olmayan 10°'ye kadar trim ve her iki tarafa 20° den az olmayan meyil yapmas1 halinde, can
kurtarma aracinin suya erismesini saglayacak uzunlukta olacaktir.

7 Hazirlanmasi ve indirilmesi sirasinda kurtarma araci, denize indirme araci ve
denize indirmenin yapilacagi su alani, hangisi uygunsa, ya 11-1/42 veya 1I-1/43 kuralinda istenen
acil durum elektrik gii¢ kaynagindan beslenen lambalarla aydinlatilacaktir.

8 Gemiyi terk esnasinda can kurtarma araci lizerine herhangi bir su bosaltimini
onlemek i¢in diizenlemeler yapilacaktir..
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9 Can kurtarma teknesinin geminin dengeleyici kanatlari tarafindan hasara
ugratilmasi tehlikesinin var olmasi halinde dengeleyici kanatlari i¢eriye almak i¢in acil durum gii¢
kaynagindan beslenen diizenler bulunacaktir: Dengeleyici kanatlarin durumunu gdstermek igin
koprii tistlinde acil durum gii¢ kaynagi ile ¢alistirilan gostergeler bulunacaktir.

10 Kod'un boliim 4.5 gereklerine uygun can filikalarinin bulunmasi halinde, en hafif
acik deniz seyir durumunda geminin uygun olmayan 10°'ye kadar trim ve iki tarafa 20° den az
olmayan meyil yapmasi kosullarinda suya erisecek uzunlukta ikiden az olmayan can halat1 iizerine
takilmis olarak iki matafora arasina gerilen halat bulunacaktir.

Kural 17
Kurtarma botuna binme, denize indirme ve gemiye alma diizenlemeleri

1 Kurtarma botu binme ve denize indirme donanimlari, kurtarma botunu miimkiin
olan en kisa zamanda gemiye alabilecek ve indirebilecek sekilde olacaktir.

2 Kurtarma botu geminin can kurtarma araglarindan biri ise, binme donanimi ve
indirme mevkii kural 11 ve 12 gereklerine uygun olacaktir.

3 Denize indirme donanimi Kural 16 gereklerine uygun olacaktir, ilaveten, biitiin
kurtarma botlar1 sakin havada geminin tizerinde 5 mil'e kadar yol varken, gerektiginde parima
halatlar1 kullanilarak denize indirilebilecek sekilde olacaktir.

4 Tastyacagi tam insan ve techizatla yiiklii durumda kurtarma botunun 5 dk'dan fazla
olmayacak sekilde gemiye alinmas1 miimkiin olacaktir. Kurtarma botu ayni zamanda bir can
filikasi ise, filika techizati ve onaylanmis kurtarma botunun tasiyacag alti kisiyle yiiklii olarak
cabuk sekilde gemiye alinmasi miimkiin olacaktir.

5 Kurtarma botu yiikleme ve geri alma diizenlemeleri sedyenin emniyetli ve etkili
tasinmasina uygun olacaktir. Kotii hava kosullarinda eger tehlike olusturan agir hareketli bloklar
mevcut ise deniz bagina vurulmalidir.

Kural 18
Halat atma araclar
Gemide Kod'un béliim 7.1 gereklerine uygun bir halat atma araci bulunacaktir.
Kural 19
Acil durum egitimi ve talimleri
1 Bu kural biitlin gemilere uygulanacaktir.
2 Role ve Emniyet Egitimleri.

2.1  Emercensi gorevler ile donatilmig her personel seyre ¢ikmadan dnce bu gorevlere
asina olmalidir.

2.2 Gemi seyre ¢iktiktan sonra 24 saatten fazla seyir yapilacak ise yolcular 24 saat
icinde bindirme istasyonlarinda mevki alacaklardir. Yolculara can yelegi giyme ve emercensi
durumlarda hareket tarzlar1 hakkinda ders verilecektir.
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2.3 Yeni yolcular gemiye geldiginde, seyirden 6nce veya seyre ¢ikar ¢ikmaz derhal bir
yolcu gilivenlik brifingi verilmelidir. Brifing Kural 8.2 ve 8.4'te istenen Acil durum talimatlar
iceren anons olarak ve yolcularin anlayacagi diisiliniilen bir veya birkag¢ dilde verilmelidir.

Anonslar genel anons devresinden yapilmali, veya seyir boyunca hala anonsu duymamis
yolcularin olabilecegi diisiiniilerek en azindan yolcularin duyabilecegi bagka yolla benzer bir
sekilde yapilmalidir. Role kurallar1 gemi limanda iken verildi ise brifing, Paragraf 2.2 gereklerini
anlatacak sekilde roleyi icermelidir. Brifing bilgi kartlar1 ve afigler veya video programlart ile
desteklenebilir, fakat bu anonsun yerini alamaz.

3 Egitimler
3.1 Egitimler miimkiin oldugu kadar pratik ve ger¢cek duruma yakin olmalidir.

3.2 Miirettebattan her kisi ayda en az bir defa gemiyi terk ve bir defa yangin talimine
istirak edecektir. Eger bir ay evvel yapilan gemiyi terk ve yangin talimine miirettebatin % 25'inden
fazlasi istirak etmemisse, geminin bulundugu limani terk ettikten sonra 24 saat i¢cinde miirettebat
ile talimler yapilacaktir. Yeni insa edilen bir gemide veya gemi overhol gecirdikten sonra ve yeni
personel katildiginda bu egitimler seyirden dnce verilmelidir. Bunun uygulanabilir olmadig1 gemi
siiflari i¢in idare en az esdegerde olan diizenlemeleri kabul edebilir.

3.3  Gemiyi Terk Talimi
3.3.1 Gemiyi terk talimleri asagidaki hususlari igerecektir :

.1 Kural 6.4.2 de istenen alarm ile yolcu ve miirettebatin toplanma mevkilerine
cagrilmasi ve role cetvelinde belirtilen gemiyi terk sirasindan haberdar
edilmesi;

.2 Role mevkilerine gelerek rapor verme ve role cetvelinde; tarif edilen gorevler
i¢in hazirlanma;

.3 Yolcu ve miirettebatin uygun sekilde giyinmis oldugunu kontrol;

4 Can yeleklerinin dogru sekilde oldugunu kontrol;

.5 Indirme hazirliklar1 yapildiktan sonra en az bir can filikasinin bir miktar asag
indirilmesi;

.6 Can filikas1t motorunun calistirilmast;

.7 Can sallarinin denize indirmek i¢in kullanilan mataforlarin ¢alistiriimasi.

3.3.2 Birbirini izleyen talimlerin her birinde bir evvelkinden degisik can filikalar1
paragraf 3.3.1.5 gerekleri uyarinca ve uygulanabildigi 6l¢iide, bir miktar asagi indirilecektir.

3.3.3 Paragraf 3.3.4 ve 3.3.5 teki sartlar harig, her can filikas1 gemiyi terk talimleri
sirasinda tayin edilen ¢alistirma miirettebati ile beraber en az 3 ayda bir defa denize indirilecek ve
manevra yaptirilacaktir.

3.3.4 Serbest diisme seklinde denize inme tertibati olan can kurtarma sallari ile egitim
pratik degildir. Bu personelin egitimi, diger bir can sal1 ile gemide ve denizde manevralar seklinde
6 ayda bir yapilmasi kabul edilebilir. Idare bu siireyi 6 ay1 gegmeyen peryotlar halinde 12 aya
uzatabilir.
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3.3.5 Eger limandaki baglama durumlari ve yiikleme ve bosaltma planlamasi can
filikalarinin bir taraftan indirilmesine imkan vermiyor ise Idare kisa Uluslararasi seferlerde calisan
gemilerin o taraftaki can filikalarini denize indirmemesine miisaade edebilir. Ancak biitiin bu can
filikalar1 her {i¢ ayda en az bir defa bir miktar asagiya indirilecek ve en az yilda bir defa denize
indirilecektir.

3.3.6 Ayn1 zamanda kurtarma botu olan can filikalar1 digindaki kurtarma botlar1
uygulanabilirligi dogrultusunda miirettebat ile beraber her ay denize indirilecek ve manevra
yaptirilacaktir. Her ne olursa olsun bu gerek her {i¢ ayda bir defa uygulanacaktir.

3.3.7 Kurtarma botu ve can filikasi talimleri geminin seyir durumunda yapildig: takdirde
bu egitimlerdeki tehlikeli durumlar meydana ¢ikabilecegi i¢in yalniz korunmali sularda ve bu
egitimlerde tecriibeli bir zabit gozetiminde yapilacaktir.®

3.3.8 Eger bir gemi deniz tahliye sistemi ile techiz edilmis ise, sistemin atilacagi son ana
kadar olan uygulamalarin tamamin1 kapsayan egitimler icra edilmelidir. Bu egitim Kural 35.4'te
belirtilen gemi egitim yardimcilari ile desteklenmelidir. Ilave olarak bu ekip igindeki her ¢alisanin,
benzer bir sistemin kiyidan veya gemiden tam birakmasini kapsayan egitimi iki yildan ¢ok fakat
tic y1l1 kesinlikle gegmeyen siireler i¢cinde tekrarlanmalidir. Bu egitimler Kural20.8.2'de belirtilen
egitimlerle birlestirilebilir.

3.3.9 Toplanma ve gemiyi terk i¢in acil durum aydinlatmasi her gemiyi terk durumunda
denenecektir.

3.4 Yangm Egitimleri

3.4.1 Yangin talimleri, gemi tipi ve ylikiine bagli olarak vuku bulacak acil durumlarda
uygun kolaylikta diizenlenmelidir.

3.4.2 Her yangin talimi agsagidakileri icermelidir.

.1 Role listelerinde tanimlanan gorevler i¢in hazirlik ve istasyonlarin rapor etme
Kural 8.3'te belirtilmistir.

.2 Sistemin ¢aligmaya uygunlugunu gostermek icin en az iki su jetiyle ¢alisan
yangin pompasi devreye alinir.

.3 Yangin elbiseleri ve diger kisisel kurtarma donanimlar1 kontrolii.
4 Ilgili haberlesme ekipmaninin kontrolii.

.5 Su gegirmez kapilarin, yangin kapilarinin ve yangin damperlerinin ¢aligmasinin
kontrolii.

.6 Geminin sirastyla terki i¢in gerekli donanimin kontroli.

3.4.3 Talimlerde kullanilan donanimlar, tam uygulama sartlarinda hemen geri getirilebilir
olmalidir ve talimdeki hata ve eksiklikler tespit edilerek miimkiin oldugunca giderilmelidir.

*) A. (624) 15 Geminin seyir halinde ilerlerken can filikalar1 ve kurtarma botlar1 indirme maksatl egitim rehberi ile ilgili
yonergesidir.
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4 Gemide Egitim ve Talimatlar

4.1 Can kurtarma aracit donanimlar1 dahil olmak {izere can kurtarma araglarinin ve yangin
sondiirme cihazlariin kullanilmasi hakkindaki gemi egitimi, bir gemi adaminin gemiye
katilmasindan sonra iki haftay1 gegmemek iizere miimkiin oldugu kadar erken yaptirilacaktir.
Bununla beraber miirettebatin rotasyon usulii ile diizenli olarak degistirilmesi halinde bu egitim
gemiyi ilk katilimdan sonra iki haftay1 gecmeden verilecektir. Ogrenimin her bir gemi can
kurtarma ve yangin sondiirme donanimlarinin ¢esitli boliimlerini kapsayabilir. Fakat geminin
biitlin can kurtarma ve yangin sondiirme donanimlar1 egitimi iki aylik siire i¢inde plana
aliacaktir.

4.2 Miirettebatin her birine asagidakileri i¢eren fakat bununla sinirlanmayan talimatla
verilecektir.

1 Sigirilebilir can sallariin kullanilmas.

.2 Viicut sicakliginin normalin altina diismesi (hipotermi) sorunlari, viicut
sicakliginin azalmasina karsi ilk yardimin yapilmasi ve diger gereken ilk
yardim hususlari;

.3 Ko&tii hava ve deniz sartlarinda geminin can kurtarma araglarinin kullanilmasi
i¢in gerekli 6zel talimatlar, ve

4 Yangin sondiirme donanimlariin kullanilmast;

4.3  Matafora ile denize indirilen can sallarinin kullanilmasi i¢in gemi egitimi, bu
araclara sahip gemilerde 4 ay1 gegmeyen araliklarla yapilacaktir. Uygulanabilirse bu egitim can
salinin sisirilmesini ve denize indirilmesini igerecektir. Bu can sali geminin can kurtarina
araglarindan olmay1p egitim maksadi i¢in 6zel yapilmis bir can sali olabilir; boyle 6zel can sal
belirgin sekilde markalanacaktir.

5 Kayitlar

Role toplantilarinin yapildigi tarihler, gemiyi terk ve yangin talimlerine ve diger can
kurtarma araglarina ait talimlere ve gemi egitimlerine ait ayrintilar Idare tarafindan tespit edilen
Jurnala kayit edilecektir. Bir role toplanmasi, talimi veya egitimi tayin edilen zamanda tam olarak
yapilmamissa yapilan toplanma, talim veya egitimin, kapsami ve kosullar1 jurnala yazilacaktir.

Kural 20
Islevsel hazirlik, bakim-tutum ve kontrollar

1 Bu kural biitlin gemilere uygulanir, 1 Temmuz 1986 dan 6nce insa edilen gemilerde
Paragraf 3 ve 6.2'nin gereklerine uygulanabildigi dl¢iide; uyulacaktir.

2 islevsel hazirhk durumu

Gemi limandan hareket etmeden Once ve sefer siiresinde her zaman biitiin can kurtarma
araclar calisir durumda ve derhal kullanilmaya hazir olacaktir.
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3 Bakim - Tutum

3.1 Kural 36 gereklerine uygun can kurtarma araglarinin bakim talimatlar1 gemide
bulunacak ve bakim bunlara gore yapilacaktir.

3.2 Idare, paragraf 3.1 gerekleri yerine, Kural 36 nin gereklerini kapsayan, gemide
planlanmis bir bakim tutum programini kabul edebilir.

4 Palangalarin Bakim - Tutumu

4.1 Denize indirmede kullanilan palangalar, 30 ay1 gegmeyen araliklar ile ters yiiz
edilecek ve hangisi erken ise, ya durumlarinin kétiilesme sebebi ile gerektiginde veya bes yili
geemeyen araliklar ile yenilenecektir.

4.2 Idare, paragraf 4.1 deki ters yiiz etme yerine, periyodik kontroller ile, kétiilesme
sebebi ile gerektiginde veya 4 yili1 gegmeyen araliklar ile hangisi once ise yenilemeyi kabul
edebilir.

5 Yedek Parcalar ve Onarim Techizati

Can kurtarma arag/geregleri i¢in ve bunlarin asir1 kullanima maruz kalan ve muntazaman
degistirilmesi gereken i¢in yedek parcalar ve onarim malzemesi bulunacaktir.

6 Haftalik Kontrol
Asagidaki denemeler ve kontrollar her hafta yapilacaktir :

.1 Tim can kurtarma araglari, kurtarma botlar1 ve denize indirme araglarinin
gbzle kontrolii yapilacak ve hazir durumda olduklar1 goriilecektir;

.2 Can filikalarindaki ve kurtarma botlarindaki biitiin motorlar, ¢evre sicakligi
motorlarin ilk hareketleri i¢in gerek duyulan en az sicaklik iizerinde olmak
kosulu ile 3 dakikadan az olmamak {izere ileri ve geri calistirilacaktir. Bu
periyod esnasinda dislilerin birbirine gegisi goriilecektir. Bununla beraber 6zel
bir motor karakteristigi varsa su igerisindeki pervanenin konumunun diginda 3
dakikadan fazla ¢aligtirillamaz. Bu durumda yapimcisinin el kitabinda tariflenen
periyodla calistirilmalidir. Temmuz 1986'dan 6nce insa edilmis gemiler i¢in,
0zel hallerde, idare bu geregi zorunlu tutmayabilir.

.3 Genel acil alarm sistemi denenecektir.
7 Ayhk Kontrollar

Can filikas1 techizat1 dahil olmak tizere biitiin can kurtarma arag¢larinin kontroli
Kural 36.1geregi olan kontrolii ¢izelgesine gore her ay yapilacak, tam ve iyi durumda olduklar1
goriilecektir. Kontrol sonucu jurnala kayit edilecektir.
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8 Sisirilebilir can sallari, sisirilebilir can yelekleri ve sisirilebilir kurtarma botlarinin
bakimi

8.1  Sisirilebilir her can sal1 ve yeleginin bakimi asagidaki gibi yapilacaktir :

.1 12 ay1 agmayan araliklarla yapilacaktir. Makul ve uygun goriilen hallerde, idare
bu siireyi 17 aya kadar uzatabilir ;

.2 Konu hakkinda egitim goérmiis kisisel ¢alistiran ve uygun bakim imkanlar1
bulunduran, bunlarin bakiminda uzman olan onaylanmig bakim istasyonunda

yapilacaktir.*
8.2  Deniz tahliye sisteminin rotasyonlu olarak a¢ilmasi

Paragraf 8.1 de belirtilen deniz tahliye sistemlerinin hizmet araliklariyla beraber veya ek
olarak, herbir deniz tahliye sistemi, idare tarafindan en az alt1 ayda bir acilip, yayilarak kontrol
edilecegi, goriis birligine varilan araliklar ile rotasyonlu olarak agilmalidir.

8.3  Yeni veya piyasaya yeni ¢ikmis can kurtarma araglari tertibatt Kural 4'iin devami
olarak onaylayan bir idare, agagidaki sartlarda hizmet siiresinin uzamasina izin verebilir.

8.3.1 Yeni ve piyasaya yeni ¢ikmig can sal1 diizenekleri uzatilmis hizmet siiresince,
istenen test prosediirlerinde oldugu gibi ayn1 standartlart muhafaza etmelidir.

8.3.2 Can sal1 sistemi paragraf 8.1.1'e gore sertifikali personel tarafindan kontrol
edilmelidir.

8.3.3 Bes yillik araliklar1 gegmeyen servis, organizasyonun tavsiyelerine gore yerine
getirilecektir.*

8.4  Sisme tip kurtarma botlarinin tiim tamir ve bakimlari tiretici talimatlarina gore
yerine getirilecektir. Acil onarim islemleri gemide yapilabilirsede, siirekli onarimlar onayli servis
istasyonlarinda yapilacaktir.

8.5 Paragraf 8.3'e gore can sal1 hizmet siiresinin uzamasina izin veren bir idare Kural
1/5 (b)'ye gore bu durumdan organizasyonu haberdar edecektir.

9 Hidrostatik Birakma Unitelerinin Periyodik Cahstiriimasi
Hidrostatik birakma birimlerinin bakimi asagidaki gibi yapilacaktir;

.1 12 ay1 agmayan araliklar ile yapilacaktir. Makul ve uygun goriilen hallerde
idare bu siireyi 17 aya kadar uzatabilir**; ve

.2 konu hakkinda egitim gormiis kisiler ¢alistiran ve uygun bakim imkanlari
bulunduran, bunlarin bakiminda uzman olan bakim istasyonunda yapilacaktir.

*) IMO tarafindan karar A.761(18) ile kabul edilen Sisirilebilir Can Sallan i¢inbakim istasyonlarinin Onaylanmasi
Kosullarina ait Oneriye bakimiz.
(**) Harmonize survey sistemleri ve belgeler (HSSC) deki Can kurtarma cihazlar1 ve radyo muhabere cihazlar servisleri

MSC/genelge 955'e bakiniz.
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10 Istif yerlerinin markalanmasi

Can kurtarma araglar1 i¢in konteynerler, braketler, diisiirme donanimlar1 ve diger benzer
istif yerleri, organizasyonun* tavsiyeleri dogrultusunda bir amag icin bir yerde istiflenen araglari
isaret edecek semboller ile markalanacaktir. Eger birden fazla cihaz/ara¢ var ise numaralamada
yapilacaktir.

11 Denize indirme araglarinin periyodik olarak servise alinmalar ve yiikte serbest
birakma tertibati.

11.1 Denize indirme araclar1

.1 Gemide bakim tutum i¢in Kural 36 geregi, tavsiye edilen araliklar ile servise
alinacaktir.

.2 Bes yil1 gegmeyen araliklar ile tam bir muayeneden gecirilecekler; ve

.3 .2 deki tamamlanan muayenenin iistiine Kod'un paragraf 6.1.2.5.2'e goére ving
freninin dinamik testi yapilacaktir.

11.2 Can sali yiikte serbest birakma tertibati

.1 Gemide bakim tutum i¢in Kural36 geregi, tavsiye edilen araliklar ile servise
alinacaktir.

.2 Kural 1/7 ve 1/8 deki incelemeler siiresince istenen sistemi bilen ve tam
egitimli personel tarafindan tam bir muayene ve teste tabi olacaktir; ve

.3 Serbest birakma tertibat1 overholden her ¢ikista can sali tam personel ve
cihazlan yiiklii oldugu haldeki toplam agirligin 1.1 kat1 fazla yiik altinda
calistirilacak test edilecektir. Bu islem en az her 5 yilda bir yapilacaktir.**

*) Can kurtarma araglar1 ve diizenlemeleri ilgili semboller, igin organizasyon tarafindan kabul edilen karar A.760 (18)'e
bakiniz.
(**) Organizasyonun A.689 (17) karar geregince kabul edilen can kurtarnia araglarinin test edilmesi hakkindaki tavsiyelerine

bakiniz. 1999 veya daha sonra gemide kurulan can kurtarma araglari i¢in Deniz Emniyet Komitesinin MSC.81(70) ile kabul edilen
can kurtarma araglarinin test edilmesinin kontrolu kararina bakiniz.
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KISIM B-II - YOLCU GEMILERI
(llave gerekler)
Kural2l

Can kurtarma araci ve kurtarma botlar

1 Can Kurtarma Araci

1.1 Uluslararast kisa sefer yapmayan uluslararasi seferlere bagli yolcu gemilerinde
asagidakiler bulunacaktir.

1

LSA Kodunun* Boliim 4.5 veya 4.6 gereklerine uygun olarak, her bir tarafta
toplam kapasitesi gemide bulunan tiim insan sayisinin % 50'sini alabilecek
kapasitede can filikalar1. Her bir tarafta bulundurulacak can filikas1 toplam
kapasitesi higbir sekilde gemideki insanlarin toplam sayisinin % 37.5 dan daha
az olmamak kosulu ile idare can filikalar1 yerine, yeterli can sali
bulundurulmasina miisaade edebilir. Can sallar1 LSA Kodunun B6liim 4.2 veya
4.3 gereklerine uygun olacak ve geminin her iki tarafina esit olarak taksim
edilmis olan denize indirme araglari ile kullanilabilecektir; ve

flaveten, LSA Kodunun Béliim 4.2 veya 4.3 gereklerine uygun, toplam
kapasitesi gemide bulunan tiim insanlarin en az % 25'ini alabilecek kapasitede
can sallari. Bu can sallar1 Paragraf 1.1.1 gereklerine uygun olarak her bir
tarafta saglanabilecek en az bir adet denize indirme araci veya her iki tarafta
kullanilabilen onaylanmis esdeger indirme araclari ile hizmet yapacaktir.
Bununla beraber, bu can sallarinin yerlestirilmesi Kural 13.5 gereklerine
uymayabilir.

1.2 Kisa uluslararasi sefere bagli ve Kural 11-1/6.5'de aciklanan bdliimde 6zel
standartlara uyan yolcu gemilerinde asagidakiler bulunacaktir.

A

LSA Kodunun Béliim 4.5 veya 4.6 gereklerine uygun toplam kapasiteleri
gemide bulunan tiim insanlarin en az % 30'unu alabilecek kapasitede geminin
her iki tarafinda miimkiin oldugu kadar esit olarak taksim edilmis can filikalar
ve can filikas1 kapasitesi ile birlikte Boliim 4.2 veya 4.3 gereklerine uygun
toplam kapasitede can sallar1 gemideki toplam sayida insani alacaktir. Can
sallar1 geminin her iki tarafina esit olarak dagitilmis denize indirme araclari ile
indirilip alinacaktir; ve

Ek olarak, LSA Kodunun Boéliim 4.2 veya 4.3 gereklerine uygun, toplam
kapasitesi gemide bulunan tiim insanlarin en az % 25'ini alabilecek kapasitede
can sallar1 bulunacaktir. Bu can sallar1 paragraf 1.2.1 gereklerine uygun olarak
her bir tarafla saglanabilecek en az bir adet denize indirme cihazindan veya her
iki tarafta da kullanilabilen bunlara esdeger onayli araclardan yararlanacaktir.
Bununla beraber, bu can sallariin yerlestirilmesi Kural 13.5'in gereklerine
uymayabilir.

1.3 Kisa uluslararasi sefere bagli ve Kural 11-1/6.5 tarif edilen bolmelere ait 6zel
standartlara uymayan yolcu gemileri paragraf 1.1'in gereklerine uygun can kurtarma aract

tagiyacaktir.

*) Uluslararasi can kurtarma geregleri (International Life-Saving Appliance - LSA) kodu.
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Alev
Kural 11-1/6.5'


1.4  Gemideki tiim insanlarin gemiyi terki i¢in bulundurulmasi gereken biitiin can
kurtarma araclari, gemiyi terk emrinin verilmesinden sonra 30 dakika i¢inde tiim kisisel ve
techizati ile birlikte denize indirilebilecek diizende olacaktir.

1.5 Gemide bulunan toplam insan say1s1 200'i gegmeyen 500 grostondan kiiciik yolcu
gemileri, Kural 1.1, 1.2 veya 1.3 paragraflar gereklerini karsilamak yerine asagidakilere uyabilir:

.1 Geminin her bir tarafinda Boliim 4.2 veya 4.3 gereklerine uygun, toplam
kapasitesi gemide bulunan tiim insan sayisin1 alabilecek kadar can sallari
bulunacaktir.

.2 Paragraf 1.5.1'de istenen can sallar1 geminin her iki tarafindan denize
indirilmek i¢in kolayca tasinamiyorsa her bir taraftaki toplam kapasitesi
gemideki toplam insan sayisinin % 150'sini alabilecek kapasitede ilave can
sallar1 bulunacaktir.

.3 Paragraf 2.2'de istenen kurtarma botunun ayn1 zamanda Boliim 4.5 veya 4.6
gereklerine uygun can filikasi olmasi halinde bu bot, geminin her iki
tarafindaki toplam kapasite gemideki insan sayisinin en az %150 sini almak
sart1 ile paragraf 1.5.1'de istenen toplam kapasite i¢ine sokulabilir.

.4 Herhangi bir can kurtarma aracinin elden ¢ikmasi veya onarilamaz duruma
gelmesi halinde, geminin her bir tarafinda gemideki toplam insan sayisini
alabilecek kapasitede kullanilmaya hazir, yeterli can kurtarma araci
bulunacaktir.

1.6 LSA Kod'un Béliim 6.2 si ile uyumlu bir deniz tahliye sistemi veya sistemleri
paragraf 1.1.1 veya 1.2.1 de istenen es kapasitedeki can sallar1 indirme araclari ile yer
degistirebilir.

2 Kurtarma Botlar1

2.1 500 gros ton veya daha biiylik yolcu gemilerinde, geminin her bir tarafinda Bélim
5.1 gereklerine uygun en az bir kurtarma botu bulunacaktir.

2.2 500 gros ton'dan kiiciik yolcu gemilerinde Boliim 5.1 gereklerine uygun en az bir
kurtarma botu bulunacaktir.

2.3 Kurtarma botu gereklerine uygun olmasi kosulu ile bir can filikas1 kurtarma botu
olarak da kabul edilebilir.

3 Can Sallarinin Rehberlenmesi

3.1  Yolcu gemilerinde bulunan can filikalar1 ve kurtarma botlar1 sayisi, gemideki tim
insanlarin gemiyi terk etmesini saglamak {izere, her bir can filikas1 veya kurtarma botu altidan
fazla olmayan can salinin rehberlenmesine yeterli olacaktir.

3.2 Kisa uluslararasi seferlere bagh ve kural I1.1/ 6.5 da tarif edilen bélmelere ait 6zel
standartlardaki yolcu gemilerinde bulundurulan can filikasi ve kurtarma botu sayisi, gemideki tim
insanlarin gemiyi terk etmesini saglamak tizere, her bir can filikas1 veya kurtarma botu dokuzdan
fazla olmayan can salinin rehberlenmesine yeterli olacaktir.
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Kural 22
Kisisel can kurtarma araglari
1 Can Simitleri

1.1  Bir yolcu gemisinde kural 7.1 ve 2.1 gereklerine uygun asagidaki ¢izelgede
belirtilen sayidan az olmamak iizere can simidi bulunacaktir.

Geminin Boyu Metre Olarak En az can simidi sayisi
60'dan kisa 8
60-120 arasinda 12
120-180 arasinda 18
180-240 arasinda 24
240 ve daha uzun 30

1.2 Kural7.1.3 gereklerine ragmen, boylar1 60 m. den kisa olan yolcu gemilerinde
kendi kendine yanmaya baslayan lamba ile donatilmis 6'dan az olmayan can simidi
bulundurulacaktir.

2 Can Yelekleri

2.1  Her yolcu gemisi Kural 7.2 gereklerine ilaveten, gemide bulunan toplam insan
sayisinin % 5 inden az olmamak iizere ilave can yelegi tasiyacaktir. Bu can yelekleri gliverteye
veya toplanma mevkilerine goze ¢arpici bicimde yerlestirilecektir.

2.2 Genel mahaller ve role istasyonlar1 arasindaki direk gegis yollarindan daha az
miktarda kamaralarda istiflenmis, yolcu can yeleklerine ilave olarak Kural 7.2.2 ile, bu yolcular
icin istenen can yeleklerinden genel mahallere, role istasyonlarina veya onlarin arasinda kalan
direk gecis yollarna istiflenmelidir. Can yelekleri dyle istiflenmelidir ki dagitimi ve giyilmesi can
sal1 indirine ve role istasyonlarina yapilacak toplu hareketi engellememelidir.

3 Can yelegi fenerleri

3.1 Her yolcu gemisinde, can yeleklerinde Kod'un 2.2.3 paragrafi geregini karsilayan
bir fener bulunmalidir.

3.2 1 Temmuz 1998'den dnceki yolcu gemilerindeki ve Kod'un 2.2.3 paragrafina tam
olarak uymayan fenerli can yeleklerinin fenerleri, olmas1 gereken ile degistirilene kadar veya 1
Temmuz 2002'den sonraki ilk periyodik muayeneye kadar, hangisi once ise, idare tarafindan kabul
edilebilir.

4 Dalma Giysileri ve Sicakhigi Koruyucu Geregler

4.1 Yolcu gemilerinde gemideki her can filikasi i¢in, Kod'un B6liim 2.3 gereklerine
uygun en az ii¢ dalma giysisi ve ek olarak can filikasinin tagiyacagi ve dalma giysisi bulunmayan
her insan i¢in Kod'un 2.5 béliimiindeki gereklerine uygun bir sicaklik koruyucu gere¢ bulunacaktir
Bu dalma giysileri ve sicaklik koruyucu gereclerin agagida belirtilen durumlarda bulunmasina
gerek yoktur :

.1 Insanlarin tam veya kismen kapali can filikalarinda tasinmasi; veya

.2 Geminin devamli sicak iklim sartlarindaki seferlere bagli olmasi sonucu
idarenin kanisina gore sicaklik koruyucu gereclerin gereksiz olmasi.

4.2 Paragraf4.1.1 hikkiimleri, 1 Temmuz 1986'dan 6nce insa edilen gemilerde
bulunmasi kosulu ile Kod'un 4.5 veya 4.6 boliimiindeki gereklerine uymayan tam veya kismen
kapali can filikalarina da uygulanir.
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Kural 23
Can kurtarma araci ve kurtarma botu binme diizenleri

1 Yolcu gemilerinde can kurtarma araglarina binme donanimlari asagidaki esaslara
gore dizayn edilecektir :

.1 Tiim can filikalar1 her ikisinden olmamak iizere, ya bir binme giivertesinden
veya dogrudan dogruya yerlestirildigi yerden gemiye alinacak ve denize
indirilecektir;

.2 Mataforadan denize indirilen can sallar1 ya yerlesme yerine bitisik bir yerden
veya can salinin denize indirilmeden 6nce Kural 13.5 gerekleri uyarinca
tasindig1 bir yerden gemiye alinacak ve denize indirilecektir.

2 Kurtarma botu donanimlari, kurtarma botu miirettebati olarak tayin edilen sayida
insan ile yerlestigi yerinden dogrudan dogruya denize indirilebilecek ve gemiye alinabilecek
diizende olacaktir. Paragraf 1.1 gereklerine ragmen, kurtarma botu ayni1 zamanda bir can filikas1
ise ve diger filikalar bir binme giivertesinden indiriliyor ve gemiye aliniyor ise donanimlar
kurtarma botu binme giivertesinden indirilebilecek ve gemiye alinabilecek diizende olacaktir.

Kural 24
Can Sallarinin Yerlestirilmesi

Bir yolcu gemisindeki can sali istif yiiksekligi, Kural 13.1.2 geregi Kural 11-2/28 deki
kag1s sartlari, gemi biiytlikliigli ve operasyon yapilacak sahada karsilagilacak hava sartlar
g06zoniine alinacaktir. Matafora ile indirilecek can sali i¢in, indirme pozisyonunda, can sali ile
birlikte uygulanabilirligi 6l¢iisiinde, gemi su hattindan olan yiiksekligi 15 m.yi gegmeyecektir.

Kural 25
Role Istasyonlari

Biitiin yolcu gemilerinde Kural 11 gereklerine ilaveten yolcular i¢in toplanma istasyonlari
tespit edilecek, bu mevkiler :

.1 Binme mevkii ile ayn1 yerlerde olmamas1 halinde, yolcularin ¢cabuk gegisine
miisaade edecek ve binme yerinin yakininda olacaktir.

.2 Yolcu basina en az 0.35 m? olacak sekilde, yolcular1 toplamak ve talimat
vermek lizere genis bir alan olacaktir.

Kural 26
Ro-ro yolcu gemileri igin ilave gerekler
1 Bu Kural tiim Ro-ro yolcu gemileri i¢in gegerlidir. Ro-ro yolcu gemileri inga
edildiginde;
.1 1 Temmuz 1998 tarihinde veya daha sonra insa edilenler paragraf 2.3, 2.4, 3.1,
3.2,3.3,4 ve 5. gereklerini saglamalidir.
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.2 1 Temmuz 1986 tarih ve daha sonra ve 1 Temmuz 1998 den 6nce insa edilenler
paragraf 5 ile periyodik sorveyi 1 Temmuz 1998 den ge¢ olmamak iizere ve
paragraf 2.3, 2.4 ve 4 ilk periyodik sorveyi 1 Temmuz 2000 den sonra
olmamak iizere uygulanacaktir.

3 1 Temmuz 1986 dan Once insa edilenler paragraf 5 ilk periyodik sorveyi 1
Temmuz 1998 dan sonra olmamak ve paragraf 2.1 ve 3 ve 4 ilk periyodik
sorveyi 1 Temmuz 2000 den ge¢ olmamak iizere uyacaktir.

2 Can Sallan

2.1  Ro-ro yolcu gemilerinin can sallar1 Boliim 6.2 deki Deniz Tahliye sistemleri veya
paragraf 6.1.5 de indirme donanimlariyla geminin her iki tarafina esit olarak dagitilacaktir.

2.2 Ro-ro yolcu gemilerindeki her can sali Kural 13.4 gerekleri uygulandiginda
serbest-diisme tahliye donanimlari yerlestirilecektir.

2.3 Ro-ro yolcu gemilerindeki her can sal1 Paragraf 4.2.4.1 veya 4.3.4.1 kurallarina
uygun olarak borda rampasiyla donatilacaktir.

2.4 Ro-ro yolcu gemilerinde tiim can sallar1 otomatik olarak kendi kendine dogrulabilir
veya yiizme durumunda giivenli kullanilabilen ve dalgali denizlerde su lizerinde dengede kalabilen
her iki yonden kullanilabilir cadir gergili tipte olacaktir. Alternatif olarak gemide normal can sali
sayisina ek olarak can filikalarina yerlestirilemeyen tiim insanlarin en az %50 sinin
yerlestirilebilecegi kapasitede otomatik olarak kendi kendine dogrulabilir can sallar1 veya ¢adir
gergili her iki yonden kullanilabilir can sallar1 bulunacaktir. Bu ilave can sali kapasitesi can
filikalarina yerlestirilen insan sayis1 ile gemideki tiim insanlarin sayisi arasindaki farka gore
belirlenecektir. Bu sekildeki tiim can sallar1 idare tarafindan Teskilatin* éngordiigii tavsiyeler
dogrultusunda onaylanacaktir.

3 Hizli Kurtarma Botlar

3.1 Ro-ro yolcu gemilerindeki en az bir tane kurtarma botu Teskilatin* tavsiyelerine
uygun olarak Idare tarafindan onaylandig1 hizli kurtarma botu olacaktir.

3.2 Her bir hizli kurtarma botu Idarenin onayladig1 uygun indirme donanimlartyla
donatilacaktir. Bu onaylamada Idare, kétii hava kosullarinda hizli kurtarma botunun indirilmesi ve
geri alinmas1 durumlarini ve Teskilatin* tavsiyelerini dikkate alacaktir.

3.3 Her bir kurtarma botunda, gemiadamlar1 egitimi, belgelendirilmesi ve vardiya
standartlar1 (STCW) kodu ve tavsiyeleri uygunlugunda egitim ve talim gormiis en az iki
miirettebat olacaktir. Bu personel ¢esitli durumlarda aracin her tiirlii kurtarma, kullanma, manevra
ve ¢alisma bi¢imlerini ve ters donmesi halinde dogrultma seklini yapabilecek yeterlilikte
olacaktir.**

*) IMO tarafindan gelistirildigi kendi kendine dogrulabilen otomatik can sal1 ve tersine dondiiriilebilir Can sallar1 i¢in
gerekler, kaynaktir.
(**) Teskilatin A.771 (18) yonergesiyle ve A-VI1/2, bdlmii A-VI/2 tablosu hizli kurtarma botu miirettebat egitim gerekleri

STCW kodu, hizli kurtarma botlarinin minimum yeterlilik standard.
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3.4 Ro-ro yolcu gemilerinde diizenlemenin ve boyutlarin bu maddenin paragraf 3.1 in
gerektirdigi hizli kurtarma botunun yerlestirilmesine engel oldugu durumlarda hizli kurtarma botu
1 Temmuz 1997 tarihinden 6nce insa edilmis ro-ro yolcu gemilerinde kurtarma botu olarak
onaylanan mevcut can filikasinin yerine veya 1 Temmuz 1986 tarihinden 6nce insa edilmis
gemilerde emercensi durumlarda kullanmak i¢in hazirlanmis botlarin yerlerine yerlestirilebilir.
Ancak asagidaki kosullar saglanmalidir :

.1 Yerlestirilen hizl1 kurtarma botlari, paragraf 3.2 nin gereklerine uygun olarak
indirme donanimlariyla donatilmalidir.

.2 Yukarida belirtilen degisiklik nedeni ile kaybedilen can kurtarma araci
kapasitesinin; esit kapasiteye sahip can sallarinin yerlestirilmesi ile telafi
edilmesi.

.3 Boyle can sallariin mevcut indirme donanimlar1 ve gemi tahliye sistemleriyle
donatilmasi.

4 Kurtarmanin Anlamr*

4.1 Her ro-ro yolcu gemisi, kazazedelerin hizla denizden toplanmasi ve kurtarma
tinitelerinden veya can kurtarma araglarindan gemiye nakledilmeleri i¢in etkili can kurtarma
araglar ile donatilacaktir.

4.2 Kazazedelerin gemiye nakledilme araglar1 gemi tahliye sisteminin yada kurtarma
amagch dizayn1 edilmis bir sistemin pargasi olabilir.

4.3 Kazazedelerin gemiye nakledilmeleri iqin gemi tahliye sistemi rampasinin
kullaniminin 6n gortildiigi hallerde, rampa yukariya tirmanmayi saglayacak sekilde tutunma ipleri
ile ya da merdivenlerle donatilacaktir.

5 Can Yelekleri

5.1 7.2 ve 22.2 kurallan gereklerine kars1 olmamak kaydiyla yolcularin can yeleklerini
almak iizere kamaralarina donmek zorunda kalmamalari i¢in toplanma istasyonlart yakininda
yeterli sayida goriinebilir bir yerde bulundurulacaktir.

5.2 Ro-ro yolcu gemilerinde her can yelegi Paragraf 2.2.3 deki gereklere uygun 11kl
olarak donatilacaktir.

Kural 27
Yolcu bilgileri
1 Yolcu gemilerinde her kisi seferden 6nce sayilacaktir.
2 Ozel bakima ihtiyaci olan veya acil durumlarda yardima muhtag kisiler

kaydedilecek ve seferden 6nce kaptana bildirilecektir.

3 Ilave olarak 1 Ocak 1999 dan ge¢ olmamak iizere gemi herkesin ismi ve cinsiyeti
yetigkinler, cocuklar ve gengler ayirt edilerek arama ve kurtarma amaglarina uygun olarak
kaydedileceklerdir.

*) Kurtarmanin anlami icin MSC/genelge 810'daki tavsiyeler'e bakiniz.
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4 Paragraf 1,2 ve 3 de istenilen bilgiler karada muhafaza edilecek ve gerek
goriildiiglinde arama kurtarma hizmeti i¢in hazir durumda tutulacaktir.

5 Eger gemi tarifeli seferlere bu tiir kayitlar: hazirlamak i¢in onlarin
uygulanabilirligini kisitliyorsa Idare paragraf 3’{in gereklerinden yolcu gemilerini muaf tutabilir.

Kural 28
Helikopter platformlari ve konma noktalart

1 Teskilatin kabul ettigi tavsiyelere uygun olarak Idarenin onay1 ile tiim Ro-Ro yolcu
gemilerinde helikopter inme alan1 bulundurulacaktir.*

2 1 Temmuz 1999 tarihinde ve sonra insa edilen 130 m. ve daha uzun Ro-Ro yolcu
gemileri. Teskilat'in kabul ettigi tavsiyelere uygun olarak Idarenin onay1 ile bir helikopter konma
alani olacaktir.**

Kural 29
Yolcu gemilerinin kaptanlart i¢in karar destek sistemi

1 Bu Kural tiim yolcu gemilerine uygulanir. 1 Temmuz 1997 den 6nce insa edilen
yolcu gemileri ilk sorveyleri 1 Temmuz 1999 dan ge¢ olmamak {izere bu kuralin gereklerine
uygun olarak uygulanacaktir.

2 Tiim yolcu gemilerinde, acil durum y6netimi i¢in karar destek sistemi kopri
tistiinde bulundurulacaktir.

3 Sistem en az yaymlanmis acil durum ve planlarini*** kapsayacaktir. Tiim
ongoriilen acil durumlar1 asagidaki acil durum ana gruplarina siirlandirmayacak sekilde acil
durum planlarin1 kapsayacaktir.

.1 Yangn;
2 Gemiye hasar;
.3 Kirlenme;
4

Gemi personeli ve yolcularin giivenligi ve geminin emniyeti i¢in yasal
olmayan endise verici durumlar;

W

Personel kazalari;
.6 Yiikle ilgili kazalar; ve

.7 Diger gemilere acil durumlar1 yardimi

*) Uluslararast Deniz Hava ve Deniz Arama ve Kurtarma el kitabi (IAMSAR Manual).

(**) Ro-ro yolcu gemisi olmayan gemilerde helikopter indirme sallalar ile ilgili olarak SOLAS Kural II1 / 28-2 nin
uygulamalarma ve I Ocak 2002 de yiiriirliige girecek Karar MSC.91 (72)'ye bakiniz.

(***) Gemi biinyesinde olast acil durumlarin entegrasyon sistemi i¢in organizasyonunun Karar A.852 (20)'ye bakiniz.
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4 Emercensi plan veya planlarda yerlestirilen acil durum. yontemleri acil durumlarin
herhangi kombinasyonunu idare etmek i¢in kaptanlara karar destegi saglayacaktir.

5 Emercensi plan veya planlar kullanimi kolaylig1 ve standart yapida olmalidir.
Yolcu gemisi seferdeki tam yiiklii durumda stabilitesi sadece hasar kontrol amaciyla
kullanilacaktir.

6 Yayinlanmis emercensi plan ve planlarina ilaveten kontrol listeleri, yontemler vb.
bilgileri ve dnceden tahmin edilebilen emercensi durumlarinda tavsiye edilen yontemler i¢in koprii
istiinde bilgisayar desteginin kullanimi kabul edilebilir.

Kural 30
Talimler
1 Bu Kural biitiin yolcu gemilerine uygulanir.

2 Yolcu gemilerinde gemiyi terk ve yangin talimleri her hafta yapilacaktir. Tiim
personelin her ¢alismaya katilmas1 gerekmez, fakat her personel, gemiyi terk ve yangin egitimine
Kural 19.3.2 geregi her ay katilmalidir. Yolcular bu ¢alismalara kesinlikle katilmalidir.
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KISIM B-III - YUK GEMILERI
(llave gerekler)
Kural 31

Can kurtarma araci ve kurtarma botlar

1 Can kurtarma araci

1.1  Yiik gemileri agagidakileri tastyacaktir.

1

Geminin her iki tarafinda Kod'un B6liim 4.6 gereklerine uyan ve gemideki
toplam personel sayisinin alacak toplam kapasitede bir veya daha fazla can
filikas1 tasinacaktir; ve

[laveten Kod'un 4.2 veya 4.3 gereklerine uyan geminin iki tarafinda da denize
indirilebilen ve gemideki toplam insan sayisini alacak ve toplam kapasiteye
sahip sisirilebilir veya kati bir can sal1 veya can sallar1 eger can sali veya sallari
geminin iki tarfindan herhangi birinden denize indirilmek {izere ¢abuk
tasinamiyorsa her bir taraftaki mevcut toplam kapasite gemideki toplam insan
sayisini tagimaya yeterli olacaktir.

1.2 Paragraf 1.1 deki gereklerine uyma yerine yiik gemileri asagidakileri tasiyabilir.

A

Kod'un boliim 4.7 gereklerine uyan; gemideki toplam insan sayisini alacak
toplam kapasitede ve geminin ki¢ tarafindan serbest diisme ile denize
indirilebilen bir veya daha fazla can filikasi; ve

Ek olarak geminin her bir tarafinda Kod'un 4.2 veya 4.3 gereklerine uyan,
gemideki toplam insan sayisin1 alacak toplam kapasitede bir veya daha fazla
can sal1 Can sallar1 geminin en az bir tarafindan denize indirme donanimlari ile
indirilebilecektir.

1.3 Petrol tankerleri, Kimyasal tankerler ve gaz tastyicilarin disinda boyu 85 m.den

kisa olan yiik gemileri paragraf 1.1 veya 1.2 gereklerine uyma yerine asagidakilere uyabilirler.

A

Geminin her iki tarafinda Kod'un 4.2 veya 4.3 gereklerine uyan ve gemideki
toplam insan sayisinin alacak toplam kapasitede bir veya daha fazla sisirilebilir
veya kat1 can sal1 tagtyacaklardir.

Paragraf 1.3.1. de istenen can sallar1 geminin her iki tarafindan herhangi
birinden denize indirilmek {izere kolayca tasinamiyorsa, her bir taraftaki
mevcut toplam kapasite gemideki toplam insan sayisinin % 150 sini alacak
sekilde ilave can sallar1 bulunacaktir.

Eger Paragraf 2 de istenen kurtarma botu Kod'un 4.6 boliimii gereklerine uyan
bir can filikasi ise geminin her bir tarafindaki mevcut toplam kapasite gemideki
toplam insan sayisinin en az % 150 si olmak kosulu ile paragraf 1.3.1 de
istenen toplam kapasite i¢cine dahil edilebilir.

Bir can aracinin kaybedilmesi veya kullanilamaz duruma gelmesi halinde,
geminin her bir tarafinda,gemideki toplam sayida insan1 almaya yeterli sayida
can kurtarma araci bulunacaktir.
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1.4 Can kurtarma aracinin bas bodoslamadan veya kigtan 100 m.den daha uzak bir
mevkiye yerlestirildigi yiik gemileri, paragraf 1.1.2 ve 1.2.2 de istenen can sallarina ek olarak,
akilc1 ve uygulanabilir dlgiiler i¢inde basa veya kica yakin bir yerde veya bir tane basa yakin ve
bir tane kiga yakin yerde can sali tagiyacaktir. Bu can sali veya can sallari, el ile denize indirmeye
miisaade edecek sekilde sikica baglanarak giivenceye alinabilir ve bunlarin onaylanmis bir denize
indirme araci ile indirilebilen tipte olmasina gerek yoktur.

1.5 Kural 16.1.1 de deginilen can kurtarma araci diginda, gemideki toplam sayida
insanin gemiyi terk etmesi i¢in can kurtarma araclari, gemiyi terk isareti verildigi andan itibaren
10 dakikalik bir siire i¢inde alacag: biitiin insan ve araglar ile tam olarak denize indirilebilecektir.

1.6 Zehirli buharlar veya gazlar ¢ikaran yiik tagiyan kimyasal tankerler veya gaz
tastyicilarinda Kod'un 4.6 Boliim gereklerine uyan can filikalar1 yerine Kod'un 4.8 bolimii
gereklerine uyan can filikalar1 bulunacaktir.*

1.7  Parlama noktas1 60 dereceyi gegmeyen (kapali kap deneyi) yiikleri tastyan petrol
tankerleri, kimyasal tankerler ve gaz tasiyicilar1 Kod'un 4.6 boliimii gereklerine uyan can filikalari
yerine Kod'un 4.9 boliimii gereklerine uyan can filikalar tagtyacaktir.

2 Kurtarma Botlarn

Yiik gemileri Kod'un 5.1 béliimii gereklerine uyan en az bir kurtarma botu tagiyacaktir.

Kurtarma botu gereklerine de uygun olma kosulu ile bir can filikas1 kurtarma botu olarak
kullanilabilir.

3 1 Temmuz 1986'dan evvel insa edilen ylik gemileri can, filikalarina ek olarak,
asagidakileri tagtyacaktir:

.1 Gemideki toplam sayida insan sayis1 kapasiteli bir veya daha fazla can sali
veya can sallar1 tastyacaktir. Gemi batarken otomatik olarak fora edilecek
sekilde bir halatla veya esdeger bir deniz bagi ile bagl olacaktir. ve

.2 Can kurtarma arac1 bas bodoslamadan veya kigdan 100 m.den daha uzakta bir
mevkiye yerlestirilmis iae, paragraf 3.1 de istenen can sallarina ek olarak akilci
ve uygulanabilir dlgiiler iginde, bas tarafa veya kig tarafa yakin bir can sali,
veya bir adet bag tarafa bir adet de kig tarafa yakin can sal1 yerlestirilecektir.
Paragraf 3.1 gereklerine uyulmakla beraber, bu can sali veya can sallari el ile
fora edilebilecek sekilde sikica baglanabilir.

Kural 32
Kisisel can kurtarma araglari

1 Can Simitleri

*) Deniz Emniyet Komitesince kabul edilen kaiar MSC 4 (4S) Yap1 ve Dokme tehlikeli kimyasal yiik tagima cihazlari i¢in
uluslararasi kod (IBC CodE)'un biiliim 17 sindeki Solunum ve emercensi kagis iirinlerine bakiniz.
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1.1  Yiik gemilerinde asagidaki tabloda belirtilen miktardan az olmamak iizere Kural 7.1
ve Kod'un Boliim 2.1 gereklerine uygun can simidi bulunacaktir.

Gemi Bovu Metre Olarak En Az Can Simidi Savisi
100 den kisa 8
100 ile 150 arasinda 10
150 ile 200 arasmda 12
200 ve daha uzun 14

1.2 Kural 7.1.3'de istenen, tankerlerdeki Can simitlerinde bulunan kendi kendine
yanmaya baslayan fenerler elektrik bataryasi tipinde olacaktir.

2 Isikli Can Yelegi
2.1  Bu paragraf biitliin gemilere uygulanacaktir,

2.2 Yiik gemilerindeki her can yelegi Kod'un paragraf 2.2.3 gereklerine uygun bir Can
yelegi feneri ile donatilacaktir.

2.3 1 Temmuz 1998'den 6nce insa edilen ve Kod'un 2.2.3 paragrafina tam olarak
uymayan, kargo gemilerindeki can yeleklerinin fenerleri, can yelegi feneri normal olarak
degistirilene kadar veya 1 Temmuz 2001'den sonraki ilk periyodik sdrveyine kadar (hangisi 6nce
olursa) idare tarafindan kabul edilebilir.

3 Dalma Giysisi ve Isisal Korumah Geregler
3.1 Bu paragraf biitiin gemilere uygulanacaktir.

3.2 Yik gemilerindeki her can filikasinda Kod'un 2.3 béliimii gereklerine uygun en az
lic adet veya idarece gerekli ve uygulanabilir gorildiigii taktirde, gemideki her insan i¢in Kod'un
2.3 boliimii gereklerine uygun bir adet dalma giysisi bulunacaktir; bununla beraber gemide
kendilerine dalma giysisi saglanmayan insanlar i¢in Kod'un paragraf 4.1.5.24, 4.4.8 31 ve 5.1.2.2
13 de istenen sicaklik koruyucu gereglere ek olarak Kod'un 2.5 bdliimii gereklerine uygun sicaklik
koruyucu gerecler bulunacaktir. Asagida belirtilen hallerde bu dalma giysisi ve sicaklik koruyucu
gereclerin istenmesine gerek yoktur.

.1 Geminin her bir tarafinda gemideki toplam sayidaki insan1 alabilecek toplam
kapasitede tam kapali can filikalar1 bulundugunda; veya

.2 Geminin her bir tarafinda gemideki toplam insan sayisin1 alabilecek kapasitede
can sallar ile beraber, gemideki toplam insan sayisini alabilecek kapasitede
geminin ki¢indan serbest diisme ile indirilebilecek ve yerlesme yerinden
dogrudan dogruya denize indirilen ve gemiye alinan tam kapali can filikalar
bulundugunda; veya

.3 Sicak iklimlerde devamli sefer yapan gemilerde idarenin kanisi ile dalma
giysilerinin gereksiz goriilmesi halinde.
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3.3 Kural 31.1.3 gereklerine uygun yiik gemilerinde asagida belirtilenler disinda her
insan i¢in Kod'un 2.3 boliimii gereklerine uygun dalma giysi bulunacaktir..

I Matafora ile denize indirilen can sallar1 bulunmast; veya

.2 Geminin her iki tarafinda da kullanilabilen esdeger onaylanmis araglarla denize
indirilen ve can salina binmek i¢in suya girmeye gerek goriilmeyen can sallar
bulunmasi; veya

3 Sicak iklimlerde devamli sefer yapan gemilerde Idarenin diisiincesine gére
dalma giysilerinin gereksiz goriilmesi.

3.4 Bu Kuralda istenen dalma giysileri Kural7.3 gereklerine uygun sekilde
kullanilabilir.

3.5 1 Temmuz 1986 dan 6nce insa edilen yiik gemilerinde bulunan paragraf 3.2.1 ve
3.2.2'de belirtilen tam kapal1 can filikalar1 Kod'un boliim 4.6 gereklerine uymayabilir.

Kural 33
Can kurtarma aracina binme ve denize indirme donanimlari

1 Yiik gemisindeki can kurtarma araci binme ve denize indirme donanimlari, can
filikalar1 yerlestirildikleri yerden dogrudan dogruya gemiye almabilecek ve denize indirilebilecek
sekilde ve matafora ile indirilen can sallar1 yerlestirildikleri yerin hemen bitisigindeki bir yerden
veya kural 13.5 gereklerine uygun olarak, denize indirilmeden 6nce taginarak getirildigi yerden
gemiye alinabilecek ve denize indirilebilecek sekilde yapilacaktir.

2 20.000 gros ton veya daha biiylik yilik gemilerindeki can filikalari, gemi sakin suda
5 knots kadar ileri yol yaparken, gerek goriildiiglinde parima halatlart kullanilarak, denize
indirilebilecek diizende olacaktir.
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KISIM B-1IV - CAN KURTARMA ARACLARI VE DUZENLEME GEREKLERI
Kural 34

Tilim can kurtarma araglar1 ve diizenlemeler Uluslararasi Can Kurtarma Geregleri
(International Life-Saving Appliance - LSA) Kod'unun gereklerine uyumlu olmalidir.

KISIM B-IV - CESITLI HUSUSLAR

Kural 35
Egitim el kitabi ve gemide egitim yardimcilari
1 Bu kural tiim gemilere uygulanir.
2 Paragraf 3'te belirtilen hususlar1 saglayan el kitab1 yemek salonu, dinlenme salonu

ve her personelin kamarasinda bulunmalidir.

3 Bir kag ciltten olusabilen egitim el kitabi,gemide bulunan Can Kurtarma Araglarina
ait en iyi sag kalabilme metodlar1 hakkinda miimkiin oldugu kadar skeclerle ve kolay anlatilir
sekilde talimatlar ve bilgilere sahip olacaktir. Bu bilgilerin bazi1 kisimlar1 el kitab1 yerine sesli-
goriintii seklinde saglanabilir.Egilim el kitabinda asagida belirtilenler ayrintili sekilde
aciklanacaktir.

Can yelekleri ve dalma giysilerinin uygun sekilde giyilmesi;

Tayin edilen mevkilerde toplanma;

Can kurtarma araglarina ve kurtarma botlarina binilmesi ve gemiden acilma;
Can kurtarma aracinin i¢inden denize indirme metodlari:

Denize indirme aracindan serbest birakma;

Denize indirme alanlarinda korunma i¢in yontemler ve gereclerin kullanilmast;
Denize indirme aydinlatilmasi;

Sag kalabilme teghizatinin kullanilmasi:

RS T NI T SO FUR R

Tilim arama araglarinin kullanilmast;

—
o

Resimler yardimi ile can kurtarma telsiz araclarinin kullanilmast;

—
—

Deniz demirinin kullanilmasi;

—_
[\

Motor ve yardimcilarinin kullanilmasi;

—
[98)

Yerlestirilmesi ve emniyete alinmasi dahil olmak {izere can kurtarma araci ve
kurtarma botlarinin gemiye alinmas:

.14 Acikta kalmanin zararlar1 ve sicak giysi ihtiyact;

.15 Sag kalabilmek maksadi ile can kurtarma arac1 donanimlarinin en iyi sekilde
kullanilmasi;

.16 Helikopter kurtarma donanimu (sapan, sepet ve sedyeler), samandirali aski, kiy1
can kurtarma aletleri ve geini halat alma aletlerinin kullanilmasi dahil olmak
iizere kurtarma metodlari;

.17 Role cetvelinde ve acil durumda onarimlar i¢in talimatlar
.18 Can kurtarma araglarinin acil durumda onarimlari i¢in talimatlar.

4 Deniz tahliye sistemi ile donatilan her gemide, sistemin kullanilis1 ile ilgili egitim
yardimcilari saglanmalidir.
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Kural 36
Gemideki bakim tutum talimatlar

Can kurtarma ara¢lariin gemideki bakim tutum talimati, miimkiin oldugu kadar resimler
ile kolay anlagilir sekilde olacak ve her techizat i¢in asagidaki hususlari gerektigince kapsamina
alacaktir.

.1 Kural 20.7 de istenen kontrollerin yapilmasi sirasinda kullanilmak tizere
kontrol listesi;

Bakim-tutum ve onarim talimatlari;

Periyodik bakim tutum plani;

Tavsiye edilen yaglama yaglari ile yaglama yerleri semast,
Degistirilebilen parcalarin listesi;

Yedek pargalarin kaynak listesi; ve

N L L

Bakim tutum ve kontrol kayit jurnali.
Kural 37
Role Cetveli ve Acil Durum Talimatlar

1 Kod'un 7.2 Boliimiinde tarif edilen genel acil durum alarm isaretinin ayrintilar1 ve
bu alarmin duyulmasi ile miirettebat ve yolcularin hareket tarzi role cetvelinde belirtilecektir. Role
cetvelinde gemiyi terk emrinin nasil verilecegi de belirtilecektir.

2 Her yolcu gemisinde, dinlenme odasinda mahzur kalan yolcularin kurtarma ve
yerlestirilmesi i¢in yapilacak isler listesi olmalidir.

3 Miirettabatin degisik bireylerine verilen gorevler (asagidakiler dahil) role
cetvelinde gosterilecektir :

.1 Su gecirmez, kapilar, yangin kapilari, valflar, frengi delikleri, kaportalar,
lumbuzlar ve benzeri agik yerlerin kapatilmast;

Can kurtarma aracinin ve diger can kurtarma techizatlarinin donatilmast;
Can kurtarma aracinin hazirlanmasi ve denize indirilmesi;

Diger can kurtarma techizatlarinin genel hazirliklari;

Yolcularin toplanmast;

Haberlesme araglarinin kullanilmasi;

Yangin ekibinin adamla donatilmast;

[ JS T N T N VR N

Yangin techizat ve donaniminin kullanilmasi hakkinda verilen 6zel gorevler.
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4 Can kurtarma ve yangin techizatlarinin her an kullanima hazir bir sekilde
muhafazasini saglamak i¢in gérevlendirilen zabitler role cetvelinde belirtilecektir.

5 Birbirinden farkli acil durumlarin farkli hareket tarzi gerektirebildigi goz oniinde
bulundurularak, sakatlanabilecek kilit kisilerin yerine gececekler agikca belirtilecektir.

6 Acil durumlarda miirettabat bireylerine yolcular ile ilgili olarak verilen gorevler
role cetvelinde gosterilecektir. Bu gorevler sunlardir :

.1 Yolcular1 uyarmak;

.2 Yolcularin uygun sekilde giyinmis ve can yeleklerini dogru sekilde giymis
olduklarin1 gérmek;

.3 Yolcular toplamak;

4 Dar gecitler ve iskelelerde yolcular1 diizene sokmak ve yolcularin hareketlerini
genel olarak kontrol etmek;

.5 Can kurtarma aracina battaniye gotiiriilmesini saglamak.

7 Role cetveli gemi denize agilmadan 6nce hazirlanmis olacaktir. Role cetvelinin
hazirlanmasindan sonra, miirettebat degismesi nedeni ile role cetvelinde diizeltme yapilmasi
gereken hallerde, Kaptan role listesini diizeltecek veya yeni liste hazirlayacaktir.

8 Yolcu gemilerinde kullanilan role cetveli formu onaylanacaktir.
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Kisim A

Genel
Kural 1
Uygulama
1 Bu kisim mevcut kurallarin uygulanmakta oldugu biitiin gemiler ile, 300 groston ve
tizerindeki yiik gemilerine uygulanir.
2 Bu kisim, Kuzey Amerika’nin Géller Bolgesi ile onlarin istirakleri ve kollar1 olan

sularinin Kanada’nin Quebec Eyaletinin Montreal Sehrindeki St. Lambert Lok'una kadar olan
kisminda seyir halinde iken mevcut kurallarin farkli uygulanmakta oldugu gemilere uygulanmaz.*

3 Bu kisimin amaglari agisindan :

.1 "Insa edilmis gemiler" ibaresi, "omurgalar1 kizaga konmus veya insaat
stirecinin buna esdeger olan sathasindaki gemiler" anlamina gelir.

2 "Insaat siirecinin esdeger sathas1" ibaresi :

.2.1 Belirli bir geminin insa edilmekte olduguna dair bir insa isleminin baslamig
oldugu; ve

.2.2 S6z konusu geminin en az 50 tonluk bir boliimiiniin veya tekne ingaatinin
tahmini agirliginin % 1'lik kismina ait blok insaatinin baglamis oldugu
anlamina gelir.

4 Biitiin gemiler 1Agustos1993 tarihinden 6nce kural 7.1.4(NAVTEX) ile kural 7.1.6
(uydu EPIRB)'ye uyacaklardir.

5 Paragraf 4 ve 7'deki kurallarla iliskili olarak Idare; 1 Subat 1995 tarihinden dnce
insa edilmis olan her geminin :

.1 1 Subat 1992 ile 1 Subat 1999 arasindaki siire i¢erisinde :
.1.1 Bu kisimdaki kurallardan uygulanabilir olanlarin timiine uymalarini; veya,

.1.2 1974 Denizde Can Giivenligi Uluslararast S6zlesmesi'nin 1 Subat 1992
tarihinden Once yliriirliikte bulunan metninde yer alan ve uygulanabilir tiim
kurallarina uymalarini; bununla birlikte, biiytikliikleri ne olursa olsun yolcu
gemilerinin s6zkonusu S6zlesme'nin Boliim IV Kural 3" ile 6ngoriilen
istisnalardan yararlandirilmamalarini; ve,

.21 Subat 1999 tarihinden itibaren de bu Boliim'de yer alan tiim kurallara
uymalarini, saglayacaktir.

*) Bu gemiler, Kanada ile Amerika Birlesik Devletleri arasinda konuya iligkin olarak akdedilmis bulunan anlagmanin ilgili
maddelerine uymak durumundadirlar.
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6 1 Subat 1995 tarihinde veya o tarihten sonra insa edilmis biitiin gemiler, bu
Boliim'lin tam uygulanabilir kurallarina uyacaklardir.

7 1 Temmuz 1997 tarihinden 6nce insa edilmis bulunan yolcu gemileri, en geg 1
temmuz 1997 tarihinden sonra girecekleri ilk periyodik soérveylerinde Kural 6.4, 6.5, 6.6 ve 7.5'in
gereklerinden uygulanabilir bulunanlarina uyacaklardir.

8 Bu Boliim'de dngoriilen kurallardan higbirisi, tehlike ile karsi karsiya bulunan bir
gemi, kurtarma vasitasi veya kisinin, sahip bulundugu hicbir haberlesme aracini; dikkati ¢gekmek,
mevkiini belirtmek veya yardim saglamak amaciyla kullanilmasini1 engellemeyecektir.

Kural 2
Terimler ve tanmimlamalar

1 Bu Boliim amaglari ¢ergevesinde asagida belirtilen terimler, karsilarinda agiklanan
anlama geleceklerdir :

.1 Kopriiiistiinden kopriitistiine haberlesme; gemiler arasinda tesis edilen,
s0zkonusu gemilerin normal olarak sevk idare edildigi merkezleri birbirine
baglayan giivenlik haberlesmesidir.

.2 Kesintisiz vardiya; sozkonusu telsiz vardiya ndbetinin, geminin alma
kabiliyetinin, kendi yaptig1 haberlesme veya ilgili haberlesme vasitasinin
periyodik bakim veya kontrol nedeniyle hizmet dis1 kalmis olmasi hallerinde
ortaya ¢ikan kisa siireli kisitlanma veya kesilme durumlar1 diginda, kesintisiz
olarak idame ettirilmesidir.

.3 Dijital Se¢meli Cagri (DSC); bir telsiz istasyonunun, dijital kodlarin
kullanilmasi ile diger bir istasyon veya istasyonlar grubu ile temas kurmasi ve
bilgi aktarmasina olanak veren, ve; Uluslararasi Telsiz Danigsma Komitesi*
(CCIR)'nin tavsiyelerine uygun bir tekniktir.

4 Otomatik-yazici telsiz telgraf, Uluslararasi Telsiz Danisma Komitesi*
(CCIR)'nin tavsiyelerine uyan otomatik bir telsiz-telgraf teknigidir.

.5 Genel telsiz haberlesmesi, telsiz kullanimi ile gergeklestirilen ve; tehlike, acil
ve glivenlik mesajlarinin disindaki operasyonel ve kamu haberlesmesine iligskin
haber trafigidir.

.6 INMARSAT** Uluslararasi Denizcilik Uydular1 Organizasyonu tarafindan 3
Eyliil 1976 tarihinde tesis edilen Organizasyonu ifade eder.

.7 Uluslararasi NAVTEX hizmeti, denizcilik giivenlik bilgilerinin; ingilizce
dilinin kullanilmasi suretiyle ve dar bant Otomatik-yazici telsiz telgraf
vasitastyla, 518 kHz frekansinda koordine edilmis brodkastini ve otomatik
kaydedilmesini ifade eder.***

*) Uluslararasi Telsiz Haberlesmesi Anayasasi, Cenevre, 1992'nin Madde 1'i geregince bu Komite'nin ismi, "ITU Telsiz
Haberlesme Sektorii" (ITU-R) olarak degistirilmistir.

(**) Organizasyonun ismi, 5-9 Aralik 1994 tarihinde yapilan 10. Olaganiistii Genel Kurul'da S6zlesme ve Uygulama
Anlasmasi ile ilgili olarak yapilmis olan degisikliklerden sonra "Uluslararast Mobil Uydular Organizasyonu" olarak degistirilmistir.
(**%) Organizasyon tarafindan onaylanmis NAVTEX Rehberi (IMO-951E ddkiimani)'na bakiniz.
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.10

A1

A2

13

14

15

Tesbit etme, (locating) tehlikede bulunan gemi, ugak, birlik veya kisilerin
yerlerinin tesbitini ifade eder.

Denizcilik Giirenlik Bilgileri, gemileri brodkast edilen; seyir ve meteorolojik
ikazlar, hava tahmin raporlar1 ve giivenlikle ilgili diger mesajlar1 ifade eder.

Kutupsal Yoriingeli Uydu hizmeti, kutupsal yoriingeli uydular sistemine dayali
olarak ¢alisan, uydu EPIRB'lerinden tehlike alarm mesajlarini alan ve brodkast
eden ve tehlikedeki vasitanin mevkiini veren bir hizmeti ifade eder.

Telsiz Kurallart, o tarihte yiiriirliikkte bulunan en son Uluslararasi
Telekomiinikasyon Konvansiyonu'nun ekinde bulunan veya sézkonusu
Konvansiyonun ekini olusturdugu kabul edilen Telsiz Kurallarini ifade eder.

Deniz Alani A, bir Taraf Ulke tarafindan 6zel olarak tanimlanmis da
olabilecegi iizere; icinde kesintisiz DSC tehlike ikaz1 kapsamasinin en az bir
sahil VHF istasyonu tarafindan saglanmakta oldugu bir deniz alanini ifade
eder.*

Deniz Alani A2, bir Taraf Ulke tarafindan 6zel olarak tanimlanmis da
olabilecegi iizere; deniz alan1 Al'in disinda kalan ve i¢inde kesintisiz DSC
tehlike ikaz1 kapmasinin en az bir sahil MF istasyonu tarafindan saglanmakta
oldugu bir deniz alanin1 ifade eder.**

Deniz Alanit A3, deniz alan1 A1 ve A2'nin disinda kalan ve i¢inde INMARSAT
geostatik uydular tarafindan kesintisiz tehlike ikaz1 kapsamasinin saglanmakta
oldugu bir deniz alanin1 ifade eder.

Deniz Alani A4, deniz alam1 A1, A2 ve A3'lin disinda kalan bir alan1 ifade eder.

2 Bu Boliimde kullanilmis olan ve Telsiz kurallarinda agiklanmis bulunan diger
biitiin terimler ve kisaltmalar, diger Kurallar'da agiklanmig olan anlamlari ifade edeceklerdir.

Kural 3

Istisnalar

1 Taraf Ulkeler,bu Béliim'iin 6ngoérdiigii kurallarin degistirilmeden uygulanmalarimin
onemini teyid etmekle birlikte, 7'den 11'e kadar olan Kurallarda 6ngoriilen gereksinimler ile ilgili

olarak Idare'nin :

.1 Geminin Kural 4'in fonksiyonel gereksinimlerine uymakta olmast; ve
.2 Idare'nin, uygulanmasi sézkonusu istisna isleminin biitiin gemilerin giivenligi
acisindan yaratabilecegi genel zafiyete iliskin degerlendirmeyi yapmis olmasi,
kosullartyla belirli gemilere kismi veya sartli istisna islemi yapabilmesini kabul
etmislerdir.
*) Organizasyon tarafindan onaylanmig NAVTEX Rehberi (IMO-951E dokiimani)'na bakiniz.

(**) Global Denizcilik Tehlike ve Giivenlik Sistemi (GMDSS) i¢in telsiz hizmetlerinin saglanmasina iliskin Karar A.801(19)

'a bakiniz.
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2 Paragraf 1'de belirtilen istisna islemi, sadece :

1

2

Giivenlige iliskin sartlarin, 7'den 11'e kadar olan Kurallarin tam olarak
uygulanmasini mantiksiz ve gereksiz kilmasi; ve

Istisnai durumlarda, geminin, techiz edilmis oldugu deniz alan1 veya deniz
alanlariin disina yapacagi bir tek seyahat i¢in olmak iizere; veya

1 Subat 1999 tarihinden 6nce, bir geminin bu Boliim'deki bir Kuralin
gereksinimleri agisindan Kural 1'de agiklandigi tizere, iki yillik bir siire i¢inde
kesin olarak hizmetten ayrilmasinin s6zkonusu olmasi,durumlarinda
yapilabilir.

3 Her Idare, her yilin 1 Ocak tarihinden itibaren en kisa zaman iginde Organizasyona,

bir dnceki takvim yili siiresince, kendisi tarafindan paragraf 1 ve 2 ¢ercevesinde uygulanmis

bulunan istisna islemleri ile bu islemlerin nedenlerini i¢eren bir rapor verecektir.

Kural 4

Fonksiyonel gereksinimler*

1 Her gemi, denizde bulundugu siirece :

1

Kural 8.1.1 ve 10.1.4.3'te belirtilen durumlar haricinde, herbiri ayr telsiz
vericisini kullanan en az iki ayr1 ve bagimsiz cihaz iizerinden gemi-sahil
tehlike mesajlarini gonderebilmek;

Ki1y1-Gemi devreleri ilizerinden tehlike haber alma yayinlarini alabilmek;

Gemi-Gemi devreleri lizerinden tehlike mesajlarini gonderebilmek ve
alabilmek;

Arama ve Kurtarma koordinasyon haberlesmesini alabilmek ve gonderebilmek;
Yakin mesafe haberlesmesinde gonderme ve alma yapabilmek;

Tesbit islemi amaciyla**, tehlike mesajlarini génderebilmek ve Kural
V/12(g)*** ve (h)'de agiklanan sekilde alabilmek;

Denizcilik giivenlik haberlesmesini gonderebilmek ve alabilmek;****

Kural 15.8 esaslaria uygun olarak, kiyida kurulu telsiz sistemleri veya sebeke
genel telsiz haberlesmesi gonderme veya bu istasyonlardan alma yapabilmek;

Kopriitistiinden kopriilistiine haberlesme ¢ergevesinde gonderme ve alma
yapabilmek,

imkanina sahip olacaktir.

*) GMDSS fonksiyonlarina sahip gemilerin, Organizasyon tarafindan Karar A.814(19) ile kabul edilmis bulunan Yaniltici
Tehlike Alarmlarmin Onlenmesi Rehberi ni kullanmalar1 hususunda dikkatleri ¢ekilir,

(**) 9.300-9.500 Mhz frekans bandinda ¢alisan radar taginmasi ile ilgili Karar A.614(15)'e bakiniz.

(**%) Solas Amendments 2001 ve 2002°de “Boliim V Kural 19 Madde 2.3.2” olarak degistirilmistir.

(****)

Burada, gemilerin limanda bulunduklari siire i¢inde de belirli denizcilik giivenlik haberlesmesini alabilmeihtiyacinda

olabileceklerine dikkat ¢ekilmektedir.
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Kisim B
Taraf Ulkelerin Yiikiimliiliikleri*
Kural §
Telsiz haberlesmesi hizmetlerinin saglanmasi

1 Biitiin Taraf Ulkeler, uygulanabilir ve gerekli oldugunu degerlendirdikleri
durumlarda, gerek tek baslarmna, gerekse de diger Taraf Ulkeler ile koordineli olarak, uzay ve
kitasal telsiz haberlesmesi hizmetlerinde kullanilmak iizere kiyiya tislenmis uygun tesisleri
Organizasyon'un tavsiyelerini** dikkate almak suretiyle kullanima hazir duruma getirmek
konusundaki ytikiimliiliiklerini teyid ederler. Bu hizmetler sunlar1 kapsar.

.1 Deniz Mobil Uydu Sistemi i¢indeki geostatik uydularin kullanilmasi suretiyle
saglanan telsiz haberlesmesi hizmeti;

.2 Mobil Uydu Sistemi i¢indeki kutupsal yoriingeli uydularin kullanilmasi
suretiyle saglanan telsiz haberlesmesi hizmeti;

.3 156 MHz ile 174 MHz band1 i¢inde ¢alisan mobil denizcilik haberlesmesi
hizmeti;

4 4.000 kHz ile 27.500 kHz band: i¢inde ¢alisan mobil denizcilik haberlesmesi
hizmeti;

.5 415 kHz ile 535 kHz band1 ve 1.605 kHz ile 4.000 kHz band1 i¢inde ¢alisan
mobil denizcilik haberlesmesi hizmetleri.***

2 Biitiin Taraf Ulkeler, kendi kiyilarina bitisik olarak tayin edecekleri denizcilik
alanlarina yonelik olarak kuracaklart; mobil denizcilik hizmeti, mobil uydu sistemi ve Denizcilik
Mobil Uydu Sistemi i¢inde yer alan kiyiya lislenmis tesisler konusunda Organizasyonu yeterli
sekilde bilgilendirmek konusundaki yiiktimliiliiklerini teyid etmislerdir.****

*) Biitiin Taraf {ilkelerin telsiz haberlesme hizmetlerini saglamasi gerekli degildir.

**) Gereksinimler, muhtelif deniz alanlarini kapsayan kiyiya iislenmis tesisler halinde belirlenmelidir.

(**%) Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi (GMDSS) i¢in telsiz hizmetlerinin saglanmasina iligkin Karar A.801(19)'a
bakiniz. KararA.617(15) Diinya dl¢iisiinde seyir ikaz sistemlerinin bir pargasi olan NAVTEX sisteminin uygulanmasiyla ilgilidir.
(****)  GMDSS i¢in kurulmus bulunan kiyiya iistlenmis tesislerin taraf iilkelerce temin edilen bilgilere gore hazirlanmig master

plani, ilgili tiim taraflara GMDSS sirkiileri halinde gonderilmektedir.
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Kisim C
Gemiler igin gerekler
Kural 6
Telsiz Tesisleri

1 Her gemi, programlanmis seferinin tamamu siiresince Kural4 ve, Kural 3 ile istisna
edilmemis olmas1 durumunda da Kural 7 ile tarif edilen fonksiyonel gerekliliklere, ve ayrica;
programlanmis seferi siiresince i¢cinden gececegi deniz alanlar1 agismdan Kural 8, 9, 10 veya 11 ile
aciklanan gerekli fonksiyonel yeterliliklere sahip olmasi bakimindan uygun telsiz cihazlari ile
techiz edilmis olacaktir.

2 Her telsiz cihazi;

.1 giivenilir kullanim fonksiyonunu azaltmayacak, mekanik, elektrik veya diger
kaynaklardan yonelebilecek miidahalalerden etkilenmeyecek, elektromanyetik
uyumluluk yoniinden uygun, ve diger elektronik cihaz ve sistemlerin zararl
etkilerinden korunmali bir mahalde kurulmus;

.2 en ist seviyede bir giivenlik ve operasyonel kolayligi saglayacak bir mahalde
kurulmus;

su, yiiksek 1s1 ve diger ¢evre kosullarinin olumsuz etkilerine kars1 korunmals;

4 telsiz sistemlerinin ¢alistirilmasi sirasinda, cihazlarin kontrol donanimlarinin
yeterince aydinlatilmis olmasini temin edecek, geminin ana ve emercensi gii¢
kaynaklarindan bagimsiz, giivenilir ve devamlilik arzeden bir elektrikli
aydinlatma sistemine sahip, ve

.5 geminin Cagr1 Adi, gemideki telsiz dairesi ve Telsiz sistemlerinin kullanilmasi
ile iliskili olan diger 6nemli bilgi ve kodlarin sergilendigi bir mahal olacaktir.

3 Seyir glivenliginin saglanmasi maksadiyla kullanilan VHF telsiz kanallarinin
kontrol istasyonu, seyir koprii tistiinde ve idare mevkiinin yakininda bulunmali, ayrica; gerekli
durumlarda k&prii tistii kirlangi¢larindan da kullanilmasina olanak verecek sekilde donatilmis
olmalidir.

4 Yolcu gemilerinin koprii iistlerinde bir tehlike paneli bulunacaktir. Bu panel,
tehlike mesajiin verilebilmesinde kullanilan ve gemide bulunan tiim telsiz haberlesme cihazlarini
aktive ederek bir tehlike mesajinin gonderilmesine imkan veren bir diigmeyi, veya; herbir telsiz
cithazi i¢in ayr1 olmak iizere yeterli sayida diigmeleri ihtiva edecektir. Bu panel, herhangi bir
diigme veya diigmelerin basilt durumda bulundugunu agik ve gozle goriilecek sekilde belirtecektir.
Panel tizerindeki diigme veya diigmelerin amag dis1 ve gereksiz yere kullanilmamasini temin
edecek diizenlemeler yapilmis olacaktir.Uydu EPIRB sisteminin tehlike mesajlarinin verilmesinde
ikinci Oncelikli arag¢ olarak kullanilmasi ve uzaktan kumandali olarak ¢alismaya ayarli olmamasi
durumunda, kopri iistiinde idare mevkiinin yakininda ikinci bir EPIRB cihazinin monte edilmis
olmast tercih edilmelidir.

5 Yolcu gemilerinde, ilk tehlike mesajinin verilecegi cihazlar arasinda bulunan ve
tehlike panelindeki diigme veya diigmelerin basilmasi ile aktive edilecek olan biitiin uygun telsiz
haberlesme cihazlarina geminin bulundugu mevki ile ilgili bilgiler, siirekli ve otomatik olarak
gonderilecektir.

6 Yolcu gemilerinin koprii Gistlerinde bir tehlike alarm paneli bulunacaktir. Bu tehlike
alarm paneli, herhangibir tehlike alarminin veya alarmlarinin alinmakta oldugu hususunun,
goriintiilii ve sesli olarak koprii listlinden anlagilmasina imkan verecek, ayrica; alinmakta olan
alarm mesajinin hangi telsiz haberlesme devresinden alindigini da belirtecektir.
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(*)

(**)
(***)
bakiniz.
(****)

Kural 7

Telsiz cihazlar: : Genel

Biitiin gemiler asagida belirtilen cihazlara sahip olacaklardir :

1

Asagidaki gonderme ve alma yeteneklerine sahip bir VHF cihazi;

1.1 156.525 MHz (Kanal 70)'de DSC yapabilen. Geminin normal olarak sevk idare

1.2

3.1
3.2

edildigi mevkiden* 156.525 MHz (Kanal 70)'de bir tehlike mesajinin
gonderilmesi isleminin baslatilabilmesi gereklidir. Ve;

156.300 MHz (Kanal®6), 156.650 MHz (Kanal 13) ve 156.800 MHz (Kanal
16)'da telsiz telefon goriigme olanagi saglayan,

Alt paragraf'l. 1 de belirtilen cihazdan ayr1 veya onunla kombine durumda
calisan, ve; VHF Kanal 70'de stirekli bir DSC ndbetinin idamesine olanak
veren bir telsiz cihazi;**

9 GHz bandinda ¢alisan bir radar transponder ve;
Kolaylikla kullanilmaya hazir durumda el altinda bulundurulan, ve;

Kural I11/6.2.2.'de kurtarma teknelerinde kullanilmas1 6ngoriilen;

Geminin, i¢inde uluslararast NAVTEX hizmetinin verildigi herhangi bir
deniz alaninda seyir faaliyetinin olmasi durumunda NAVTEX hizmet
yayinlarinin alinmasina elverisli bir alici;

Geminin, INMARSAT kapsamasina dahil fakat uluslararas1t NAVTEX
hizmeti verilmeyen herhangi bir deniz alaninda seyir faaliyetinin olmasi
durumunda, INMARSAT gii¢lendirilmis grup cagr1 sistemi*** {izerinden
denizcilik gilivenlik bilgilerini alabilmeye elverisli bir telsiz sistemi. Bununla
birlikte; sadece HF otomatik-yazici telsiz telgraf tizerinden denizcilik
giivenlik bilgi hizmetlerinin verilmekte oldugu bolgelerde seyir faaliyetlerinin
olmasi ve bu hizmeti almak i¢in gerekli cihazlarla techiz edilmis olmasi
durumunda gemi; bu Kuralin uygulanmasindan istisna edilebilir.****

Kural 8.3 ile 6ngoriilen gereksinimler ¢ergcevesinde, asagidaki 6zelliklere
sahip bir acil mevki belirleyen uydu radyo bikin (uydu EPIRB)**#**,

.6.1 406 MHz bandinda calisan kutupsal yoriingeli uydu lizerinden, veya; geminin

sadece INMARSAT kapsamasina dahil deniz alanlarinda seyir faaliyetlerinin
olmasi durumunda ise, 1.6 GHz bandinda ¢alisan INMARSAT geostatik
sistemi tlizerinden bir tehlike alarmini yayabilmeye elverigli;**#*

Bazi gemiler bu Kuraldan istisna edilebilirler. (Bakiniz Kural 9.4).
Bazi gemiler bu Kural'dan istisna edilebilirler. (Bakiniz Kural 9.4).
GMDSS altinda INMARSAT gii¢lendirilmis grup cagri Giivenlik Aginin kullanilmasina iliskin Karar A.701(17)'ye

Denizcilik gilivenlik bilgilerinin yayinlanmasina iligkin olarak Organizasyon tarafindan Karar A.705 (17) ile kabul

edilmis olan tavsiyelere bakiniz.
(*****)  Arama Kurtarma hedefe yonlendirrue yetenegi ile ilgili olarak KararA.616 (15)'e bakiniz.
(*¥#*F*EF) (NMARSAT uydular ile kapsanan her bir okyanus sahasinda uygun alma ve igleme kiy1 istasyonlarinin mevcudiyetine

bagli olarak.
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Alev
Kural III/6.2.2.'

Alev
Kural 8.3


.6.2  Kolaylikla ulasilabilen bir yere monte edilmis;

.6.3 Kolaylikla yerinden ¢ikartilabilen ve bir kisi tarafindan taginarak kurtarma
botuna gotiiriilebilen;

.6.4 Geminin batmas1 halinde kendi bagina yiizebilen ve yiizer durumda iken
otomatik olarak aktive edilebilen;

.6.5 Elle de aktive edilebilen.

2 1 Subat 1999 veya Denizcilik Giivenlik Komitesi tarafindan tesbit edilebilecek
diger bir tarihe kadar her gemi, yukardakilere ilaveten; 2.182 kHz 'de ¢alisabilen telsiz telefon
tehlike frekansi dinleme alicisina sahip bir telsiz cihazi ile techiz edilmis olacaktir.

3 1 Subat 1999 tarihine kadar, sadece deniz alan1 A1'de seyredenler hari¢ her gemi;
2.182 kHz'de bir telsiz telefon alarm sinyalini gonderebilen bir cihazla techiz edilmis olacaktir.*

4 Idare, 1 Subat 1997 tarihinde veya daha sonra insa edilmis gemileri paragraf 2 ve 3
gereksinimlerinden istisna edebilir.

5 Her yolcu gemisi, arama kurtarma amaclari i¢in, geminin normal olarak sevk idare
edildigi mevkiden kumanda edilmek iizere 121.5 MHz ve 123.1 MHz hava seyir frekanslarinda
yakin mesafe iki yonlii haberlesme yapabilmeye imkan veren cihazlarla techiz edilecektir.

Kural 8
Telsiz cihazlar: : Deniz alani Al

1 Kural 7’in gereksinimlerinin karsilanmasina ilaveten, deniz alan1 A1'de seyir
faaliyetlerinde bulunan her gemi, geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkiden gemi-sahil
tehlike alarmlarinin gonderilmesini baglatabilmek i¢in yeterli ve asagida belirtilen
kombinasyonlarda calisan bir telsiz cihazi ile techiz edilmis olacaktir.

.1 DSC kullanmak suretiyle VHF {izerinden; bu gereklilik, EPIRB cihazinin
paragraf 3'te agiklanan sekilde geminin normal olarak sevk idare edildigi
mevkinin yakininda veya bu mevkiden kumanda edilecek sekilde monte
edilmesi suretiyle, ile karsilanabilir; veya

.2 406 MHz bandinda ¢aligsan kutupsal yoriingeli uydu lizerinden; bu gereklilik,
Kural 7.1.6 ile 6ngoriilen EPIRB cihazinin geminin normal olarak sevk idare
edildigi mevkinin yakininda veya bu mevkiden kumanda edilecek sekilde
monte edilmesi suretiyle ile karsilanabilir; veya

.3 Geminin DSC ile miicehhez MF sahil istasyonlarinin kapsama alani iginde
seyir faaliyetlerinde bulunmasi durumunda DSC kullanilan MF devreleri
iizerinden; veya

4 DSC kullanilabilen HF devreleri ile; veya

.5 INMARSAT geostatik uydu hizmetleri yolu ile; bu gereksinim asagidaki
sekillerde karsilanabilir:

*) Organizasyon tarafindan kabul edilen, telsiz telefon alarm sinyal jeneratdrlerinin operasyonel standartlari ile ilgili olarak
Karar A.421(XI)'e bakiniz.
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.5.1 Bir INMARSAT gemi yer istasyonu;* veya

.5.2 Kural 7.1.6 gereksinimi olan EPIRB cihazinin geminin normal olarak sevk
idare edildigi mevkinin yakininda veya bu mevkiden kumanda edilecek sekilde
monte edilmesi suretiyle.

2 Kural 7.1.1 gereksinimi olan VHF telsiz cihazi, telsiz telefon kullanimi suretiyle
genel haberlesme yapilabilmesi i¢in de yeterli olacaktir.

3 Deniz alan1 Al'de seyir faaliyetlerinde bulunan her gemi, Kural7.1.6 gereksinimi
olan EPIRB yerine, asagidaki 6zelliklere sahip bir EPIRB cihazi tagiyabilir :

.1 VHF Kanal 70 tizerinden DSC kullanmak suretiyle bir tehlike alarmini
gonderebilen ve 9 GHz bandinda ¢alisan bir radar yansiticisi araciligi ile tesbit
islemlerine imkan saglayan;

.2 Kolaylikla ulasilabilen bir yere monte edilmis;

.3 Kolaylikla yerinden ¢ikartilabilen ve bir kisi tarafindan taginarak kurtarma
botuna gotiirtilebilen;

4 Geminin batmasi halinde kendi bagina yiizebilen ve yiizer durumda iken
otomatik olarak aktive edilebilen; ve

.5 Elle de aktive edilebilen.
Kural 9
Telsiz cihazlar: : Deniz alanlart Al ve A2

1 Kural 7'nin gereksinmelerinin karsilanmasina ilave olarak, deniz alan1 Al'in digina
¢ikan ancak A2 sahasinin i¢inde kalan seyir faaliyetlerinde bulunan her gemi, asagidaki cihazlar
ile techiz edilmis olacaktir :

.1 Tehlike ve giivenlik amaclar ile asagidaki frekanslarda gonderme ve alma
yapabilen bir MF telsiz cihazi;

.1.1 DSC kullanmak suretiyle 2.187.5 kHz, ve,
.1.2 Telsiz telefon kullanilmak tuzere 2.182 kHz.

.2 Alt paragraf 1.1 de belirtilen cihazdan ayr1 veya onunla kombine durumda
calisan, ve 2.187.5 kHz'de siirekli bir DSC ndbetinin idamesine olanak veren
bir telsiz cihazi; ve

.3 Gemiden kiy1ya tehlike alarmlarin1 gonderilmesini baslatabilen, ve asagidaki
sistemlerden birisini kullanan MF frekanslar disindaki bir cihaz :

*) Bu gereklilik. INMARSAT -A, INMARSAT -B (Karar A.808(19) veya INMARSAT -C (Karar A.807 (19) gibi iki yonlii
haberlesme imkani veren INMARSAT gemi yer istasyonlari ile karsilanabilir. Aksine bir agiklama olniadig siirece bu dipnot, bu
Bolim'de yer alan tiim INMARSAT gemi yer istasyonu gereksinimleri igin gegerlidir.
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Alev
Kural 7'


.3.1 406 MHZ'de ¢alisan kutupsal yoriingeli uydu hizmeti iizerinden; bu gereklilik,
EPIRB cihazinin geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkinin
yakininda veya bu mevkiden kumanda edilecek sekilde monte edilmesi
suretiyle, Kural 7.1.6 gereksinimi olan EPIRB cihazi ile karsilanabilir; veya,

.3.2 DSC kullanilan HF devreleri lizerinden; veya

3.3 INMARSAT geostatik uydu sistemleri vasitastyla; bu gereklilik agagidaki
sekilde karsilanabilir:

.3.3.1 Paragraf 3.2'de belirtilen cihaz; veya

.3.3.2 EPIRB cihazinin geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkinin
yakininda veya bu mevkiden kumanda edilecek sekilde monte edilmesi
suretiyle, Kural 7.1.6 gereksinimi olan EPIRB cihazi ile.

2 Geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkiden, Paragraf 1.1 ve 1.3'de
belirtilen cihazlar yardimiyla bir tehlike alarm gonderilmesinin baglatilmas1 miimkiin olmalidir.

3 Ayrica gemi, telsiz telefon veya otomatik bir telsiz-telgraf genel telsiz
haberlesmesini gondermek ve almak olanagina da asagidaki vasitalar iizerinden sahip olmalidir :

.1 1.605 kHz ile 4.000 kHz aras1 veya 4.000 ile 27.500 kHz aras1 bantlardaki
calisma frekanslarinda ¢alisan bir telsiz cihazi. Bu gereksinim, Paragraf 1.1'de
belirtilen cihaza bu yetenegin kazandirilmasi ile karsilanabilir; veya,

.2 Bir INMARSAT gemi yer istasyonu.

4 Idare; 1 Subat 1997 tarihinden &nce insa edilmis olup, sadece A2 deniz alanlar
icinde seyir faaliyetlerinde bulunan gemileri, sozkonusu geminin; uygun olan durumlarda VHF
Kanal 16'da kesintisiz bir dinleme nobetini idame ettirmesi kosuluyla, Kural 7.1.1.1 ve 7.1.2
gerekliliklerinden istisna edebilir.

Kural 10
Telsiz cihazlar: : Deniz alanlart A1 , A2 ve A3

1 Kural 7'nin gereksinmelerinin karsilanmasina ilave olarak, deniz alanlar1 A1 ve
A2'nin digina ¢ikan ancak A3 sahasinin i¢inde kalan seyir faaliyetlerinde bulunan her gemi,
Paragraf 2'nin gerekliliklerini karsilamamasi durumunda, asagidaki cihazlar ile techiz edilmis
olacaktir :

.1 Asagidaki yeteneklere sahip bir INMARSAT gemi yer istasyonu :

.1.1 Otomatik bir telsiz-telgraf kullanmak suretiyle tehlike ve giivenlik
haberlesmesini gonderip alabilen;

.1.2 Tehlike Oncelikli ¢agrilar1 baglatabilen ve alabilen;
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.1.3 Ozel olarak tarif edilmis deniz alanlarina yonelik olarak gonderilenler de dahil
olmak tizere, kiyidan gemiye yapilan tehlike alarm devrelerinde ndbet
tutabilen;

.1.4 Telsiz telefon veya otomatik bir telsiz-telgraf yardimiyla genel telsiz
haberlesmesini gonderebilen ve alabilen;

.2 Tehlike ve giivenlik amaglar ile asagidaki frekanslarda gonderme ve alma
yapabilen bir MF telsiz cihazi,

.2.1 DSC kullanmak suretiyle 2.187.5 kHz. ve,
.2.2 Telsiz telefon kullanilmak {izere 2.182 kHz. ve;

.3 Alt paragraf 2.1 de belirtilen cihazdan ayr1 veya onunla kombine durumda
calisan, ve; 2.187.5 kHz'de siirekli bir DSC ndbetinin idamesine olanak veren
bir telsiz cihazi; ve

4 Gemiden kiyiya tehlike alarmlarin1 gonderilmesini baglatabilen ve asagidaki
sistemlerden birisini kullanan bir cihaz:

4.1 406 MHZ'de ¢alisan kutupsal yoriingeli uydu hizmeti {izerinden; bu gereklilik,
EPIRB cihazinin geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkiin yakininda
veya bu mevkiiden kumanda edilecek sekilde monte edilmesi suretiyle, Kural
7.1.6 gereksinimi olan EPIRB cihazi ile karsilanabilir; veya

4.2 DSC kullanilan HF devreleri lizerinden; veya

4.3 Ilave bir gemi yer istasyonu veya Kural 7.1.6 gerekliligi olan EPIRB cihazinin
geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkiin yakininda veya bu
mevkiden kumanda edilecek sekilde monte edilmesi suretiyle INMARSAT
geostatik uydu sistemleri lizerinden.

2 Kural 7'nin gereksinimlerinin karsilanmasina ilave olarak, deniz alanlar1 A1 ve
A2'nin digina ¢ikan A3 sahasinin i¢inde kalan seyir faaliyetlerinde bulunan her gemi, Paragraf
I'nin gerekliliklerini karsilamamasi durumunda, asagidaki cihazlar ile techiz edilmis olacaktir :

.1 Tehlike ve giivenlik amaglari ile, 1.605 kHz ile 4.000 kHz ile 27.500 kHz aras1
bantlardaki biitiin tehlike ve giivenlik frekanslarinda gonderme ve alma
yapabilen bir MF/HF telsiz cihazi;

.1.1 DSC kullanan;
.1.2 Telsiz telefon kullanan; ve
.1.3 Otomatik bir telsiz-telgraf kullanan; ve,

.2 2.187.5 kHz ve 8.414.5 kHz frekanslar ile; 4.207.5 kHz, 6.312 kHz, 12.577
kHz veya 16.804.5 kHz'deki tehlike ve gilivenlik DSC frekanslarindan en az
birinde siirekli bir DSC ndbetinin idamesine ve herhangi bir anda; bu tehlike ve
giivenlik frekanslarin birinin segilebilmesine olanak veren bir telsiz cihazi. Bu
cihaz, altparagraf .l de belirtilen cihazdan ayr1 veya onunla kombine olabilir.
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.3 Gemiden kiyiya tehlike alarmlarinin gonderilmesini baglatabilen ve asagidaki
sistemler'de birisini kullanan HF frekanslar disindaki bir cihaz:

.3.1 406 MHZ'de calisan kutupsal yoriingeli uydu hizmeti {izerinden; bu gereklilik,
EPIRB cihazinin geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkiin yakininda
veya bu mevkiden kumanda edilecek sekilde monte edilmesi suretiyle, Kural
7.1.6 gereksinimi olan EPIRB cihazi ile karsilanabilir; veya,

.3.2 INMARSAT geostatik uydu sistemleri vasitasiyla; bu gereklilik asagidaki
sekilde karsilanabilir:

.3.2.1 Bir INMARSAT gemi yer istasyonu; veya

.3.2.2 Kural 7.1.6 gerekliligi olan EPIRB cihazinin geminin normal olarak sevk
idare edildigi mevkiin yakininda veya bu mevkiden kumanda edilecek sekilde
monte edilmesi suretiyle EPIRB cihazi ile; ve

4 Bunlardan ayr olarak, gemiler; telsiz telefon veya otomatik bir telsiz-telgraf
kullanmak suretiyle, 1.605 kHz ve 4.000 kHz arasi ile 4.000 kHz ve 27.500
kHz aras1 bantlardaki calisma frekanslarinda calisan bir MF/HF telsiz cihazi ile
genel telsiz haberlesmesini gondermek ve almak olanagina da sahip
olacaklardir. Bu gereksinim, Alt paragraf .1'de belirtilen cihaza bu yetenegin
kazandirilmasi ile karsilanabilir.

3 Geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkiden, Paragraf 1.1, 1.2, 1.4, 2.1 ve
2.3'de belirtilmis olan cihazlar yardimiyla bir tehlike alarmi génderilmesinin baglatilmasi miimkiin
olmalidur.

4 Idare; 1 Subat 1997 tarihinden &nce insa edilmis olup, sadece A2 ve A3 deniz
alanlar1 i¢inde seyir faaliyetlerinde bulunan gemileri, sézkonusu geminin; uygun olan durumlarda
VHF Kanal 16'da kesintisiz bir dinlenme ndbetini idame ettirmesi kosuluyla, Kural 7.1.1.1 ve
7.1.2 gerekliliklerinden istisna edebilir. Bu ndbet, geminin normal olarak sevk idare edildigi
mevkide tutulacaktir.

Kural 11
Telsiz cihazlart : Deniz alanlart A1 , A2, A3 ve A4

1 Kural 7'nin gereksinmelerinin karsilanmasina ilave olarak, seyir faaliyetleri biitiin
deniz alanlarini kapsayabilen her gemi Kural 10.2 ile bulunmasi 6ngoriilen cihazlar ile techiz
edilmis olacaktir. Bu kategorideki gemiler i¢in, 10.2.3.2'deki Kuralda 6ngdriilen cihazlar her halde
gemilerde bulundurulacak, bu cihazlar, Kural 10.2.3.1'de belirtilenlere bir alternatif olarak kabul
edilmeyeceklerdir. Seyir faaliyetleri tam deniz alanlarin1 kapsayabilen gemiler ayrica Kural 10.3
ile 6ngoriilen cihazlara da sahip olacaklardir.

2 Idare; 1 Subat 1997 tarihinden &nce edilmis olup, sadece A2, A3 ve A4 deniz
alanlar1 i¢inde seyir faaliyetlerinde bulunan gemileri, sozkonusu geminin; uygun olan durumlarda
VHF Kanal 16'da kesintisiz bir dinleme ndbetini idame ettirmesi kosuluyla, Kural 7.1.1.1 ve 7.1.2
gerekliliklerinden istisna edebilir. Bu ndbet, geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkide

tutulacaktir.
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Kural 12
Nobetler

1 Biitiin gemiler denizde bulunduklar siirece, asagida belirtilen devrelerde siirekli
ndbet idame ettireceklerdir.

.1 Gemi Kural 7.1.2 geregince bir VHF cihazi ile techiz edilmis ise, VHF DSC
Kanal 70'de;

.2 Gemi Kural 9.1.2 veya 10.1.3 geregince bir MF telsiz cihazi ile techiz edilmis
ise, tehlike ve giivenlik DSC frekansi 2.187.5 kHz'de;

.3 Gemi Kural 10.2.2 veya 11.1 geregince bir MF telsiz cihazi ile techiz edilmis
ise, 2.187.5 kHz ve 8.414.5 kHz frekanslar ile; 4.207.5 kHz, 6.312 kHz,
12.577 kHz veya 16.804.5 kHz'deki tehlike ve giivenlik DSC frekanslarindan,
giinlin zaman periyodu ile geminin mevkii bakimindan uygun olan en az

birinde. Bu ndbet, bir taramali alic1 vasitasiyla tutulabilir;

4 Gemi Kural 10.1.1 geregince bir INMARSAT gemi yer istasyonu ile techiz
edilmis ise, uydu aracilifiyla kiyidan gemiye yapilan tehlike yaymlarimi
izlemesi nobeti.

2 Denizde bulunan her gemi, geminin seyir halinde bulundugu deniz alani i¢in
denizcilik giivenlik yayinlarinin yapilmakta oldugu uygun frekans veya frekanslarda bu yayinlari
dinlemek {izere ndbet idame ettirecektir.

3 1 Subat 1999 veya Denizcilik Emniyet Komitesi* tarafindan tesbit edilebilecek
diger bir tarihe kadar her gemi demirde bulundugu stirece ve uygulanabilir biitiin durumlarda VHF
Kanal 16 iizerinde siirekli bir dinleme ndbetini idame ettirecektir. Bu ndbet, geminin normal
olarak sevk idare edildigi mevkide tutulacaktir.

4 Telsiz telefon dinleme cihazi ile te¢hiz edilmesi 6ngoriilen her gemi, 1 Subat 1999
veya Denizcilik Emniyet Komitesi** tarafindan tesbit edilebilecek diger bir tarihe kadar, denizde
bulundugu siirece telsiz telefon tehlike frekansi olan 2.182 kHz iizerinde siirekli bir dinleme
ndbetini idame ettirecektir. Bu ndbet, geminin normal olarak sevk idare edildigi mevkide

tutulacaktir.
Kural 13
Enerji kaynaklar
1 Gemiler denizde bulunduklar siire boyunca, telsiz cihazlarini kullanabilmek ve

telsiz cihazlarinin yedek enerji kaynagi veya kaynaklar1 olarak kullanilan bataryalarini sarj
edebilmek i¢in yeterli elektrik enerjisini temin edeceklerdir.

*) Deniz Emniyet Komitesinin karar1 (MSC.77(69) geregi tam GMDSS'li gemiler, denizde iken 1 Subat 2005'e kadar VHF
Kanal 16'da devamli dinlemeye devam edecektir.

(**) Deniz Emniyet Komitesinin 68. oturumunda (28 May1s-6 Haziran 1997) alinan karar geregi GMDSS'e sahip gemiler 1
Subat 1999 tarihinden itibaren 2182 kHz devamli dinleme yapacaklardir.
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2 Gemi ana ve yardimci elektrik gii¢ kaynaklarinin elden ¢ikmasi durumunda tehlike
ve glivenlik telsiz haberlesmesinin saglanmasina olanak vermek iizere; her gemide telsiz
cithazlarini beslemek iizere yedek enerji kaynagi veya kaynaklar1 bulundurulacaktir. Yedek enerji
kaynagi veya kaynaklar1 Kural 7.1.1'de belirtilen VHF telsiz cihazlari ile, geminin techiz edilmis
oldugu deniz alan1 veya alanlarina bagli olarak da; Kural9.1.1 geregi olan MF telsiz cihazinin,
Kural 10.2.1 veya 11.1'in gerekliligi olan MF/HF telsiz cihazinin veya Kural 10.1.1'in geregi olan
INMARSAT gemi yer istasyonunun ayni anda ¢aligsabilmelerine ve ayrica; paragraf 4,5 ve 8'de
belirtilen ilave yiiklerin de asgari olarak asagida agiklanan siirelerle karsilanmasina imkan verecek
kapasitede olacaktir :

.1 Telsiz cihazlarinin gereksinimi olan giicli saglanmasi da dahil olmak tiizere,
Kural 1I-1/42 veya 43 gerekliliklerinden uygulanabilenlerine tamamiyla uyan
bir yedek elektrik enerji kaynagi ile donatilmis olan gemilerde 1 saat; ve,

.2 Telsiz cihazlarinin gereksinimi olan enerjinin saglanmasi da dahil olmak iizere,
Kural I1-1/42 veya 43 gerekliliklerinden uygulanabilenlerine tamamiyla uyan
bir yedek elektrik enerji kaynagi ile donatilamayan gemilerde 6 saat.*

Yedek enerji kaynagi veya kaynaklarinin birbirinden bagimsiz HF ve MF telsizlerini ayni
anda calistirmasina ihtiyag¢ yoktur.

3 Yedek enerji kaynagi veya kaynaklar1 geminin hareketini saglayan ana giic
devrelerinden ve geminin ana elektrik devrelerinden bagimsiz olacaktir.

4 VHF Telsiz cihazindan ayr1 olarak, paragraf 2'de belirtilen iki veya daha fazla telsiz
cihazinin yedek enerji kaynagi veya kaynaklarina baglanabildigi durumlarda, bu yedek enerji
kaynagi veya kaynaklari; paragraf 2.1 ve 2.2'de agiklanan siirelerden uygun olani boyunca, VHF
telsiz cihaz ile birlikte, asagida belirtilen cihazlar1 da ayn1 anda besleyebilme yeteneginde
olacaktir :

.1 Yedek enerji kaynagina ayn1 anda baglanabilme imkanina sahip biitiin diger
telsiz cihazlari; veya,

.2 VHF telsiz cihaz ile birlikte diger telsiz cihazlarinin yedek enerji kaynagina
ayn1 anda degil de teker teker baglanabildikleri durumda ise; bu diger telsiz
cihazlarindan en fazla yiik ¢ekeni.

5 Yedek enerji kaynagi veya kaynaklari Kural 6.2.4'te ongoriilen aydinlatmanin
saglanmast maksadiyla kullanilabilirler.

6 Yedek enerji kaynagi veya kaynaklarinin sarj edilebilir akii bataryalarini da
icermesi durumunda :

.1 Bu bataryalar; minimum kapasite degerlerine 10 saatlik bir sitirede
cikartilabilmeleri i¢in yeterli otomatik sarj vasitalari ile techiz edilmis
olacaklar; ve

.2 Batarya veya bataryalarin kapasiteleri, geminin denizde bulunmadigi
zamanlarda 12 ay1 agmayan fasilalarla ve uygun bir metodun uygulanmasi**

suretiyle kontrol edilecektir.
*) Tehlike durumlarinda kullanilmasi gerekli olan her bir telsiz cihazi i¢in yedek enerji kaynagi tarafindan saglanacak
elektrik yiikiiniin hesaplanmast i¢in asagida verilen formiil tavsiye edilmektedir. Gonderme yapmak icin gerekli olan akimin '1/2' si
+ alma yapmak i¢in gerekli akim + diger ilave yiikler i¢in gerekli akim.
(**) Bir Akil bataryasinin kapasitesini 6lgmenin bir metodu, bataryay: tamamen desarj ettikten sonra, normal ¢alisma akimi ve
siiresi ile (6rnegin 10 saat) yeniden sarj etmektir. Sarj durumunun kontrolu her zaman yapilabilmekle birlikte, geminin denizde
bulundugu siirelerle bataryanin dnemli derecede desarj etmesine imkan verilmeden yapilmalidir.
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7 Yedek enerji kaynagini temin eden akii bataryalarinin konumlar1 ve tesisatlari,
asagidaki kosullar1 karsilayacak sekilde olacaktir :

I En yiiksek derecede hizmet saglama;
2 Makul bir ¢aligsma 6mrti;

.3 Makul bir giivenlik;
4

Bekleme ve sarj durumlarinda bataryalarin 1silarinin imalatgi
spesifikasyonlarinda belirtilen degerlerin i¢inde kalmast; ve

.5 Bataryalarin tam sarjli durumda iken, en az; gerekli olan minimum ¢aligsma
saati kadar hizmetin her hava kosullarinda saglanmasi.

8 Bu Boliim ¢ergevesinde, bir telsiz cihazinin kendisinden beklenen yeterliligi elde
edebilmesi i¢in geminin seyir veya diger sistemlerinden kesintisiz bilgi beslenmesi dngoriilmekte
ise, bu bilgi akiginin; geminin ana veya yardimei elektrik gii¢ kaynaklarinin devre disi kalmasi
durumlarinda da kesintiye ugramaksizin saglanabilmesi bakimindan gerekli tedbirler alinmis
olacaktir.

Kural 14
Performans standartlart

1 Bu Béliim'de atifta bulunulan biitiin cihazlar, Idare tarafindan onaylanmus cihaz
tiplerinden biri olmalidir. Kural 2 kosullarinin karsilanabilmesi bakimindan bu cihazlar,
Organizasyonca onaylanmis performans standartlarinin daha altinda olmayan standartlara uygun

bulunacaktir.*

*) Organizasyon Genel Kurulunca onaylanmis performans standartlari i¢in asagidaki dokiimanlara bakiniz.
Karar A.S2S(13): Seyriisefer ve meteorolojik ikazlar ile gemiler i¢in acil ikaz mesajlarinin alinmasinda kullanilan
dar-band otomatik-yazici telsiz telgraf cihazlar i¢in performans standartlari.

2 Karar A.694(17): Kiiresel denizcilik tehlike ve giivenlik sistemi (GMDSS)'nin bir pargasini olusturan gemi tipi
telsiz cihazlari ile elektronik seyir yardimcilari i¢in genel ihtiyaglar.

3 Karar A.808(19): iki yonlii haberlesme yetenegine sahip gemi yer istasyonlar: icin performans standartlar1 ve Karar
A.570(14): Gemi yer istasyonlari i¢in tip onay1.

4 Karar A.803(19): Sesli haberlesme ve dijital secmeli cagri1 yetenegine sahip gemi tipi VHF telsiz cihazlari i¢in
performans standartlart. MSC.68(68) Ekl. (1 Ocak 2000 veya daha sonra inga edilen gemiler igin).

5 Karar A.806(19): Sesli haberlesme ve dijital segmeli ¢agr1 yetenegine sahip gemi tipi MF telsiz cihazlari i¢in
performans standartlart MSC.68(68) Ek 2. (1 Ocak 2000 veya daha sonra insa edilen gemiler igin).

.6 Karar A.806(19): Sesli haberlesme, dar-band otomatik-yazici telsiz telgraf ve dijital segmeli ¢agr1 yetenegine sahip
gemi tipi MF/HF telsiz cihazlari i¢in performans standartlart MSC.68(68) Ek 3. (1 Ocak 2000 veya daha sonra insa
edilen gemiler i¢in).

i Karar A.810(19: 406 MHZz'de ¢alisan, serbest ylizme yetenegine sahip acil mevki belirleyen uydu radyo bikinlar
(EPIRB) i¢in performans standartlari (Ayrica, Genel Kurul Karar1 A.696(17): COSPAS-SARSAT sisteminde
caligan acil mevki belirleyen uydu radyo bikinlar (EPIRB) i¢in performans standartlarina bakiniz).

.8 Karar A.802(19): Arama kurtarma harekatinda kullanilacak kurtarma tekneleri radar transponderleri igin
performans standartlarti.

9 Karar A.80S(19): Serbest yiizme yetenegine sahip VHF acil mevki belirleyen uydu radyo bikinlar i¢in performans
standartlar.

.10 Karar A.807(19): Otomatik-yazici 6zelligindeki haberlesmeyi alma ve génderme yetenegine sahip INMARSAT-C
gemi yer istasyonlar1 i¢in performans standartlart.Ve A.S70(14).

11 Karar A.664(16): Guiglendirilmis grup ¢agri cihazlari i¢in performans standartlari.

12 Karar A.812(19): Geostatik INMARSAT uydu sisteminde 1.6 GHz'de ¢aligan serbest ylizme yetenegine sahip acil
mevki belirleyen uydu radyo bikinlar i¢in performans standartlar.

13 Karar A.662(16): Serbest ylizme yetenegine sahip acil durum telsiz cihazlarinin kurulma ve devreye girme
mekanizmalari i¢in performans standartlar.

.14 Karar A.699(17): Yiiksek frekans ve dar bantta ¢alisan otomatik-yazici telsiz telgratla gonderilen denizcilik
giivenlik bilgilerinin yayinlanmasi ve koordinasyonuna iligkin sistem performansi.

15 Karar A.700 (17): Seyriisefer ve meteorolojik ikazlar ile gemiler i¢in acil ikaz mesajlarinin (MSI) HF {izerinden
alinmasinda kullanilan dar-band otomatik-yazici telsiz telgraf cihazlari igin performans standartlar.

.16 Karar A.811(19): Gemilerde kullanilan Entegre Telsiz Haberlesme Sistemi (IRCS)'nin GMDSS iginde kullanilmasi
icin performans standartlari.

17 Karar MSC.80(70) Ek 1. Ekranda (Deniz hava) ¢ift yonlii portatif VHF Telsiz cihazlar1 standartlar1.
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2 Kural 1'de uygulama tarihi olarak verilmis olan tarihlerden 6nce monte edilmis
bulunan cihazlar, s6zkonusu cihazin; performans standartlarina uyan cihazlarla uyumlu olmasi ve
Organizasyon'un bu standartlara iliskin olarak kabul edebilecegi yeni kriterler konusunda gerekli
ozen ve dikkatin gdsterilmesi kosullariyla, idare'nin tasarrufu ¢ergevesinde, ilgili performans
standartlarina tam olarak uymaktan istisna edilebilirler..

Kural 15
Bakim-tutum gerekleri

1 Cihazlar; ana birimleri kisa siirede degistirilebilecek ve degisikligi miiteakip de
biiylik ¢apli bir kalibrasyon ve ayar ihtiyaci bulunmayacak sekilde dizayn edilmelidir.

2 Uygulanabilir durumlarda cihazlarin imalat ve montaji, kolaylikla
denetlenebilmelerine ve gemi iizerindeki bakim tutumlarinin rahatlikla yapilabilmesine imkan
verecek sekilde olmalidir.

3 Cihazlarn isletilmesi ve idamelerine iligkin gerekli bilgiler, Teskilatin* tavsiyeleri
de dikkate alinmak {izere hazirlanarak gemiye verilmis olmalidir.

4 Cihazlarin idameleri i¢in gerekli olan alet ve yedekler yeterli adette verilmis
olmalidir.
5 Idare; bu Boliim'de sdézkonusu edilen cihazlarin Kural 4'te belirtilen fonksiyonel

yeterliliklerini ve s6z konusu cihaz grubu ile ilgili performans standartlarini idame ettirmelerini
saglamak i¢in gerekli 6nlemleri alacaktir.

6 A1l ve A2 deniz alanlarinda seyir faaliyetlerinde bulunan gemiler agisindan bu
yetenekler; cihazlarin bir diger cihazla yedeklenmesi, sahil bakim olanaklarinin giiglendirilmesi,
gemide elektronik bakim-onarim olanaklarinin saglanmasi veya, bu metodlarin, Idare tarafindan
uygun bulunmus bir karmas1 uygulanmak suretiyle idame ettirilecektir.

7 A3 ve A4 deniz alanlarinda seyir faaliyetlerinde bulunan gemiler agisindan bu
yeteneklerin idamesi, Teskilat'm** tavsiyeleri dikkate alinmak suretiyle Idare tarafindan uygun
bulunmus, 6rnegin; cihazlarin bir diger cihazla yedeklenmesi, sahil bakim olanaklarinin
giiclendirilmesi, gemide elektronik bakim-onarim olanaklariin saglanmasi gibi metodlardan en az
ikisinden olusan bir karma metodun kullanilmasi suretiyle saglanacaktir.

8 Kural 4'te belirtilen fonksiyonel gerekliliklerin yerine getirilmesi bakimindan
cihazlarin etkili bir performansla ¢alisir durumda idame ettirmek i¢in gereken tiim tedbirlerin
alinmasi esas olmakla birlikte, Kural 4.8'de agiklanan genel amacl telsiz haberlesmesinde
kullanilan cihazlarda olusabilecek ariza durumlari, biitiin tehlike ve giivenlik fonksiyonlarini
yerine getirebilme imkaninin mevcut olmasi kosuluyla, s6z konusu geminin denize elverissiz
duruma gelmis oldugu veya, onarim olanaklarmin kolaylikla bulunabilme imkani bulunmayan bir
limanda alikoymak i¢in gerekli bir neden oldugu seklinde yorumlanmayacaktir.

*) GMDSS ve Elektronik seyir yardimcilari ile donatilmig gemiler i¢in organisazyonun A.694(17) ve A.813(19) Karari ile
kabul edilmis Elektriki ve Elektronik gemi cihazlarinda elektromanyetik uyusabilirlik i¢in genel ihtiyaglar hakkindaki tavsiyelere
bakiniz.

(**) Deniz alan1 A3 ve A4 ile ilgili olarak GMDSS i¢in telsiz bakim rehberi hakkinda karar A.702(17) ye bakiniz.
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Kural 16
Telsiz personeli

1 Biitiin gemiler, tehlike ve giivenlik haberlesmesi amaclari i¢in idare'nin*
yeterliligini onayladigi telsiz personeline sahip olacaklardir. Bu telsiz personeli, uygulanabilen
Telsiz Yonetmelikleri'nde agiklanan sertifikalara sahip olmakla birlikte, iclerinden biri; tehlike
durumlarinda telsiz haberlesmesi konusunda birinci sorumlu olarak tayin edilmis olacaktir.

2 Yolcu gemilerinde, paragraf 1'de belirtilen yetenege sahip en az bir kisi, tehlike
durumlarinda sadece telsiz haberlesmesi gorevini ifa etmek iizere tayin edilmis olacaktir.
Kural 17
Telsiz kayitlar

Telsiz Yonetmelikleri'nde agiklandigi iizere, Denizde can giivenligi yoniinden 6nem
tagimasi olasilig1 bulunan telsiz haberlesmesi hizmeti ile iliskili her olayin kaydedildigi ve
idare'nin uygunlugunu onayladigi bir Telsiz Jurnali idame ettirilecektir.

*) STCW Konvansiyonu Bolim IV Kisim B-IV/2

-295-



BOLUM V

Seyir Giivenligi
Sayfa No
Kisim A Genel

I Uygulama ......coceviiiiiiiniiiiiceeceeeeeeeen 299
2 Tanmmlamalar..........ccccovveiiiiiinienieeeeee e, 299
3 Istisnalar ve ESAEZErler ........cooovvovevveeeeeeereeceeerereneennn, 300
4 Denizcilere lanlar.............cccocoovvevevoeeeeeeeeeeceeeea 300
5 Meteorolojik hizmetler ve uyarilar .........cccccoceevieviniininicneenne. 300
6 Buz dagi devriyesi hizmeti .........ccceeevveviieiieniiciieieeeene 302
7  Arama ve Kurtarma Hizmetleri ..........cccocoeeviiiiiiniiinieen. 303
8 Can Kurtarma iSaretleri ..........cooveevveeecieeecieeeie e 303
9 Hidrografik Hizmetler ..........cccooeviviiniiniiiincne 303
10 Gemilerin Rotalanmast ..........cccceveeveenienienienienienceeeeen 304
I'l Gemi Raporlama Sistemleri ........cccoeceeeeneiiinienennienene o . 305
12 Gemi Trafik Sistemleri .......ccoceevierieniriienieieesieceee 306
13 Seyir Yardimcilarmin Tesisi ve Isletilmesi ............coccvevveevevcuennnne. 307
14 Personelle Donatma ..........cccceeveenieiiienicnieenicnees e 307
15 Koprii iistii Dizayni, Seyriisefer Sistem ve Ekipmanlarinin Dizayni ve

Yerlestirilmesi Koprii tistli Prosediirlerine iliskin prensipler............cocveevvveeiienieenennee. 308
16 Ekipmanlarin Bakim Tutumu .........cccoooiiiiiniiiiiiiie 308
17 Elektromanyetik Uyumluluk ...........cccooevieiiiniiiiniiiiiiiee, 309
18 Seyriisefer Sistem ve Ekipmanlarinin Onaylanmasi, Sérvey Edilmeleri ve

Performans Standartlar1 ile Seyir Bilgisi Kaydediciler............occoeevieriienieniieneenen. 309
19 Gemiye Monteli Seyir Sistemleri ve Ekipmanlarinin Bulundurulmasi Geregi ......... 311
20 Seyir Bilgisi Kaydediciler ..........ccccooveveiieniinieeniienene, 315
21 Uluslararast Haberlesme Kodlart ..........cccocovveeeiiiiiiiiiniieiina, 316
22 Koprii tistii GOrlis Mesafesi ..o..veevvveeriieeniieeeiieeiee e, 316
23 Kilavuz Alma-Verme Diizenlemeleri ...........ccccevveeniieiieniennee o o o 317
24 Pruva ve/veya Rota Kontrol Sistemleri ..........ccoeeveviieciienieennenne. 320
25 Diimen Donaniminin Calistirtlmast .........ccceeevveeevieeciieecieeenen, 320
26 Diimen Donanimi: Test Edilmesi ve Talimler ............ccoccevenienns oo 320
27 Notik Haritalar ve Notik Yaymnlar ........cccccoceeviniininiinnnnn . 321
28 Seyirle Iliskili Faaliyetleri Kaydi ...........ccocoeveveveveeeeriereerennn. 321



29

30
31
32
33
34
35

Tehlikedeki Gemiler, Ucaklar ve Kisiler tarafindan kullanilacak Can Kurtarma

ISATELICTT ..

Operasyonel Kisitlamalar .........c.ccooceeviiniiiiniiniinencneee.

Tehlike Mesajlart ........ccoeeveeeiienieeiiienieeieeeeeee e
Tehlike Mesajlarinda Bulunmas1 Gerekli Bilgiler ...
Tehlike Mesajlar; Yirtrliilik ve Prosediirler .........
Giivenli Seyir ve Tehlikeli Durumlardan Kaginmak

Tehlike Isaretlerinin Gereksiz ve Yersiz Kullanimi

-298

322
322
322
323
325
325
326



BOLUM V
Seyir Giivenligi
Kural 1
Uygulama

1 Bu Boliim, aksi acike¢a belirtilmedikge; asagidaki istisnalarla, her tiirlii seyir halinde
bulunan biitiin gemilere uygulanacaktir:

A Harp gemileri, yardime1 savas gemileri ve bir Taraf Ulke Hiikiimetince sahip
olunup, sadece Devlet'in ticari olmayan hizmetlerinde kullanilan; ve,

.2 Sadece; Kuzey Amerika'nin Goller Bolgesi sulari ile, onlarin baglant1 ve kollar1
olan sularm, Doguda; Kanada'nin Quebec Eyaleti sinirlar1 icinde Montreal'deki St. Lambert
Lok'unun en alt ucuna kadar olan kisimlarinda seyir yapan gemiler.

Bununla birlikte; harp gemileri, yardime1 savas gemileri ve bir Taraf Ulke Hiikiimetince sahip
olunup, sadece Devlet'in ticari olmayan hizmetlerinde kullanilan gemiler de; makul ve
uygulanabilir oldugu siirece, bu Boliim ile uyumlu hareket etmeleri hususunda tesvik
edilmektedirler.

2 Bu Boliim'iin; Uluslararasi hukuka uygun olarak tespit edilmis olan kara sular1 baslangic
hatlarinin kara tarafinda kalan i¢ sulardaki gemiler konusunda ne dereceye kadar uygulanacagi
konusuna,idare tarafindan karar verilebilecektir.

3 Iten bir gemi ile onun sikica bir parcas halindeki itilen gemiden olusan birlesik gemiler,
tiimiiyle entegre edilmis bir rémorkor ve barg kombinasyonu halinde dizayn edilmis olmalari
halinde; bu B6liim'{in amaglar1 bakimindan tek bir gemi olarak miitalaa edileceklerdir.

4 Asagidaki kategorilerdeki gemilerin, Kural 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27
ve 28'in gerekliliklerinden ne derecede muaf tutulacaklar1 konusuna Idare tarafindan karar
verilecektir:

1 Hangi tip seyirde kullaniliyor olursa olsun; 150 gros tonun altindaki gemiler;
.2 Uluslararasi seyirlerde kullanilmayan; 500 gros tonun altindaki gemiler; ve,

.3 Balik¢1 gemileri.

Kural 2
Tammlamalar
Bu Boliim'iin amaglart bakimindan:
1 Bir gemi ile iligkili olarak kullanildiginda insa edilmis terimi; asagidaki insa agamasini

tanimlar:
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A Omurgasi kizaga konmus; veya,

2 Belirli bir gemi olarak tanimlanabilecek asamadaki insaat1 baglamis; veya,

3 Gemi bloklarinin en az 50 ton veya mukavim tekne kitlesinin tahmini agirliginin
1%'inden hangisi daha az ise, o kadarlik kisminin birlestirilmesi tamamlanmas.

2 Notik harita veya notik nesriyat ; dogrudan bir Hiikkiimet veya onun adina, yetkili bir
hidrografi ofisi veya yetkili diger bir hiikiimet organ1 tarafindan resmen ve deniz seyrinin
gerekliliklerinin kargilanmasi i¢in yayinlanmis, 6zel amach bir harita veya kitap, veya; boyle bir
harita veya kitabin yayinlanmasina olanak veren, 6zel olarak hazirlanmis bir bilgi bankasidir.*

3 Biitiin gemiler; tip veya kullanim amac1 dikkate alinmaksizin, biitiin gemi, tekne veya
deniz araclarini ifade eder.

Kural 3
Istisnalar ve esdegerler

1 [dare; mekanik bir yiiriitiilme aracina sahip bulunmayan gemiler i¢in; Kural 15, 17, 18, 19
(19.2.1.7 haric), 20, 22, 24, 25, 26, 27 ve 28 i¢in genel istisnalar yayinlayabilir.

2 Idare, miinferit gemiler i¢in; sozkonusu bir geminin kullanildig: seyir yollarmin sahilden
itibaren olan azami mesafesinin, veya; kullanildig: seyrin uzunluk veya niteliginin, veya;
kullanildig1 giizergahtaki genel seyriisefer tehlikelerinin azliginin, veya; giivenlikle iliskili diger
kosullarin; bu Boliim'de 6ngoriilen 6nlemlerin eksiksiz bir sekilde uygulanmasini gereksiz veya
anlamsiz kilmas1 durumlarinda;uygulamanin, diger biitiin gemilerin giivenlikleri {izerindeki olasi
olumsuz etkilerini de g6z oniinde bulundurmak suretiyle, kismi veya kosullu nitelikteki bir kisim
istisna veya esdeger kabul etme onaylarin1 verme yoluna gidebilir.

3 Idareler; her y1l 1 Ocak tarihinden sonraki en erken bir tarihte, bir dnceki yil siiresince, bu
Kural'in Paragraf 2'si ¢ercevesinde vermis olduklari istisna veya esdeger kabul etme onaylarini
Ozetleyen bir rapor ile, sozkonusu istisna veya esdeger kabul etme onaylarinin gerekgelerini;
Orgiit'e gondereceklerdir. Orgiit, bu raporlari; diger Taraf Ulke'lere, bilgi icin gonderecektir.

Kural 4
Denizcilere ilanlar

Taraf Ulkeler; giivenilir herhangibir kaynaktan, seyir giivenligini olumsuz etkileyen herhangibir
tehlike hakkinda bilgi alinmasi1 durumunda, bu bilginin ilgililere ve ilgili diger Hiikiimetlere
ivedilikle ulastirilmasinin saglanmasi bakimindan gerekli tiim 6nlemleri alacaklardir.**

Kural 5
Meteorolojik hizmietler ve uyarilar

1 Taraf Ulkeler; meteorolojik bilgilerin denizdeki gemiler tarafindan toplanmasi konusunda
ilgililerin tesvik edilmesini, ve; sozkonusu bilgilerin, seyriisefer faaliyetlerine yardimci olmak
amaciyla amaciyla en uygun sekilde degerlendirilmesi, dagitimi ve karsilikli degistirilmesi
hususunda gerekenlerin yapilmasini iistlenmislerdir.*** Idare'ler; meteorolojik ekipmanlarin
yiiksek hassasiyetle kullanmalarin1 tegvik edecekler, ve;

*) Sahildar devletlerin Kural 9 ¢ercevesinde haritalarin hazirlanmasina dair yetki ve sorumluluklarina iligkin olarak.
Uluslararast Hidrografik Organizasyonu'nun konuyla ilgili karar ve dnerilerine bakiniz.

(**) Orgiit tarafindan. degisiklik yapilmis Karar A.706(17) ile kabul edilmis olan; IMO/IHO Diinya Capinda Denizcilere
[lanlar Hizmetleri'ne iliskin Esaslar dokiimanina bakiniz.

(**%) Orgiit tarafindan, degisiklik yapilmis Karar A.528(13) ile kabul edilmis olan; Hava tahminlerinin yayimi hakkindaki
oneriler dokiimanina bakiniz.
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talep gelmesi halinde, s6zkonusu cihazlarin kontrollerini kolaylastiracaklardir. Uygun ulusal
meteoroloji servisleri tarafindan, bu kontrol hizmetlerinin gemilere bedelsiz verilebilmesi
amaciyla gerekli diizenlemeler yapilabilecektir.

2 Taraf Ulkeler; dzellikle asagidaki meteorolojik diizenlemeleri koordineli olarak yiiriitmeyi
tstlenmislerdir:
A Gemilere; yaklasan firtina, tayfun ve tropik hortumlar konusunda, yer dalgalari

veya telsiz muhaberesi yapabilen sahilde {istlenmis uygun istasyonlar araciligryla, metin halinde;
uygulanabildigi siirece de grafik formunda uyarilar génderilmesi.

2 Giinde en az iki kere, yer dalgalar1 veya telsiz muhaberesi yapabilen sahilde
iistlenmis uygun istasyonlar araciligiyla*gemiler i¢in gerekli olan hava bilgileri, analizler, uyarilar
ve tahmin raporlar ile, dalga ve buzdagi tahminlerini igeren raporlarin yayinlanmasi. Bu bilgiler;
normal olarak metin halinde, uygulanabilir oldugu siirece de grafikler halinde yayinlanacak, ayrica
da; gemideki bilgi islem sistemlerine girilerek dinamik halde idame ettirilmelerine olanak
saglamak iizere; meteorolojik analiz ve prognostik haritalarin, faksimil cihazlar1 veya dijital
ortamlarda yayinlanmasi.

3 Gemideki meteorolojik hizmetlerin yiiriitiilebilmesini kolaylastiracak dokiimanlarin
hazirlanmas1 ve dagitilmasi ile, limandan ayrilacak gemilerin bilgileri i¢in giinliik hava tahmin
haritalarinin hazirlanmasi ve verilmesi.

4 Yiizeysel tahmin gozlemlerinin alinmasi, kaydedilmesi ve meteorolojik tahminlerin
belirli standart saatlerde (6rnegin; kosullarin elverdigi durumlarda giinde dort kere) yaymlanmasi
amaci ile; se¢ilmis bir kisim gemilerin bu hizmet i¢in, kalibre edilmis deniz meteoroloji
ekipmanlar ile (barometre, barograf, yas-kuru termometre ve deniz suyu sicakliginin 6l¢iimii i¢in
uygun cihazlar gibi) donatilmasi ve; diger gemilerin de, 6zellikle seyriisefer trafiginin seyrek
oldugu bolgelerde iken, hava gozlemlerini alip, kaydedip, daha farkli bir formda yayinlamalari
konusunda tesvik edilmesi.

5 Ilgili firmalarin; miimkiin oldugu kadar fazla gemilerini hava gozlemlerinde
bulunmak ve bunlar1 kaydederek; ¢esitli ulusal meteoroloji servislerinin kullanimi amaciyla, yer
dalgalar1 veya uzay muhabere kanallari tizerinden yayinlamalar1 konusunda tesvik edilmesi.

.6 Hava go6zlem bilgilerinin, ilgili gemilere; bedelsiz olarak yayinlanmasi.

i Firtina kosullarinda geminin ilgili zabitaninin mesguliyet durumlari da géz 6niinde
bulundurulmak suretiyle, gemilerin; aktif veya beklenen bir tropik hortumun yakininda
bulunduklarinda, gerekli gozlemleri kisa araliklarla almalar1 ve daha sik araliklarla yaymlamalari
konusunda tesvik edilmesi.

8 Gemilerden alinacak veya gemilere yayinlanacak meteorolojik mesajlarin, yer
dalgalar1 veya uzay muhabere kanallari iizerinden yayin yapan uygun sahil istasyonlari izerinden
yayimlanmasi konusunda gerekli diizenlemelerin yapilmasi.

9 Kaptanlarin; 50 knot veya tlizerindeki (Bofor 6lgegi ile 10 kuvvet veya tizeri)
stiratle esen bir riizgar tespit ettiklerinde, civardaki gemilerin ve ayn1 zamanda da sahil
istasyonlarinin bilgilendirilmesi hususunda tesvik edilmesi.

.10 Buraya kadar belirtilmis bulunan uluslararasi meteorolojik hizmetlere iligkin olarak
standart prosediirlerin oturtulmasina gayret gosterilmesi ile; uygulama olanagi oldugu kadar, Taraf
Ulkelerce; bu Sézlesme'nin uygulanmasi agisindan karsilasabilcekleri biitiin meteorolojik prob-
lemlerle ilgili olarak gerek akademik gerekse de danisma amaciyla bagvuruda bulunabilecekleri
Diinya Meteoroloji Orgiitii tarafindan hazirlanmis teknik

*) Kural IV /7.1.4ile IV /7.1.5' e bakiniz.

-301-


Alev
Kural IV / 7.1.4

Alev
IV / 7.1.5'


talimatlara ve Onerilerelere uyulmasi.

3 Bu Kural'da ne sekilde islem yapilacagi ayrintili olarak diizenlenmis bulunan bilgiler,
Telsiz Yonetmeligi'nde belirtilen bir formda temin edilecekler, ve; ayn1 Yonetmelik'te yer alan
oncelik sirasina uygun olarak yayinlanacaklardir. Meteorolojik bilgilerin, hava tahminlerinin ve
uyarilarin, "biitlin istasyonlara" yaymlanmasinda, Telsiz Yonetmeligi'nde belirtilmis olan
gerekliliklere, biitiin gemi istasyonlar1 tarafindan uyulacaktir.

4 Hava tahminleri ile, sinoptik ve diger meteorolojik bilgilerin; degisik kiy1 ve acik deniz
alanlarindaki gemilerin kullanimi amaciyla yaymlanmasi konusunda; Taraf Ulkeler arasinda
karsilikl olarak yapilmis diizenlemelere 6zellikle de; agik denizler i¢cin meteorolojik tahmin ve
uyarilarin hazirlanmasi ile kiiresel denizcilik ve glivenlik sistemi (GMDSS) altinda yayilanmasi
konusunda Diinya Meteoroloji Organizasyonu'nu tarafindan gelistirilmis bulunan sisteme uyulmak
suretiyle, sozkonusu yayinlarin; en uygun konumdaki ulusal meteoroloji servisleri tarafindan
hazirlanmas1 ve yapilmasi saglanacaktir.

Kural 6
Buzdagi Devriyesi Hizmeti

1 Buzdagi devriyesi, Kuzey Atlantik'te; denizde can giivenligi, seyriisefer giivenligi ve
etkinligi ve deniz ¢evresinin korunmasina katkilarda bulunur. Buzlanma mevsimlerinde Buzdag:
Devriyesi tarafindan gozetim altinda bulundurulan buzdaglar: tehlike bolgesinden gegmekte olan
gemilerin, s6zkonusu devriyenin sagladigi hizmetleri kullanmalar1 gereklidir.

2 Taraf Ulkeler; Kuzey Atlantik'te bir buzdagi devriyesi idame ettirmek, ayrica da; buzlanma
kosullarini aragtirmak ve gozetim altinda bulundurmak konularini iistlenmislerdir. Buzdag: tehlike
bolgeleri; buzlanma mevsiminin tamamu siiresince, Ornegin; Newfoundland Grand Banks
civarindaki buzdaglar1 bélgesinin Giiney Dogu, Giiney ve Gliney Bati sinirlari, her sene 15
Subat'tan 1 Temmuz'a kadar olan donem boyunca, sézkonusu bdlgeden gecen gemilerin, bu
tehlike bolgesinin dis sinirlar1 konusunda bilgilendirilmeleri, genel buzlanma durumlarinin
arastirilmasi ve; devriye gemi ve ucgaklarinin operasyon alanlari i¢cinde yardim talebinde bulunan
gemiler ile gemi miirettebatina yardimlarda bulunmak amaclariyla, gézetim altinda
bulundurulacaklardir. Buzlanma kosullarinin aragtirilma ve gozetlenmesi hizmetinin, senenin geri
kalan siiresi boyunca da idame ettirilmesi tavsiye edilmektedir.

3 Buzdagi1 Devriyesi Hizmeti ile, buzlanma kosullarinin arastirilmasi ve gézetlenmesinde
kullanilacak gemi ve ucgaklara; ana gorevlerini engellememesi veya arastirma ve gozetleme
hizmetinin maliyetini ylikseltmemesi kosullariyla, daha baska goérevler de verilebilecektir.

4 Amerika Birlesik Devletleri Hiikiimeti; Buzdagi Devriyesi ile, buzlanma kosullarinin
arastirilmasi ve gozetlenmesi hizmetlerinin genel yonetimini, bu hizmetlerin gerektirdigi bilgi
dagitim1 hizmetleri de dahil olmak iizere devam ettirmeyi kabul eder.

5 Buz Devriyesi'nin yonetim, operasyon ve finansmanina iliskin kurallar ve kosullar; bu
Boliim'iin ayrilmaz bir parcasini teskil etmek tizere bir Ek olarak ilave edilmis olan; Kuzey
Atlantik Buzdag Devriyesi'nin Y&netim, Operasyon ve Finansmanina iliskin Kurallar
dokiimaninda belirtilmektedir.

6 Amerika Birlesik Devletleri ve/veya Kanada Hiikiimetlerinin, bu hizmeti daha fazla devam
ettirmeme kararlarini herhangibir zamanda uygulama haklari mevcut olup, bdyle bir durumda
Taraf Ulkeler; sézkonusu hizmetlerin nasil devam ettirilecegine, karsilikli ¢ikarlar cercevesinde
karar vereceklerdir. Amerika Birlesik Devletleri ve/veya Kanada Hiikiimetleri; s6zkonusu
hizmetleri devam ettirmemek kararlarini uygulamadan 18 ay once; bu hizmetlerden faydalanmakta
olan ve kendi bayraklarini tasiyan gemiler ile; gemilerinin bu hizmetlerden faydalanabilmesi
hakkin1 bagislamis olduklar1 diger iilkeler gemilerinin yeterli zaman 6nce uyarilabilmesi amaciyla,

biitiin Taraf Ulkelere yazili bir bildirimde bulunacaklardir.
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Kural 7
Arama ve kurtarma hizmetleri

1 Biitiin Taraf Ulke Hiikiimetleri; kendi sorumluluk sahalar1 igindeki tehlike haberlesmesi ve
koordinasyonu ile, kendi kiyilarina bitisik deniz alanlarinda tehlike i¢inde bulunan insanlarin
kurtarilmasi i¢in gerekli diizenlemelerin yapilmasini saglamay1 iistlenmistir. S6z konusu
diizenlemeler, deniz trafiginin yogunlugu ile mevcut seyriisefer tehlikeleri de dikkate alinmak
suretiyle, bu amacla gerekli olan; arama ve kurtarma tesislerinin kurulmasi, isletilmesi ve idame
ettirilmesi gibi hususlardan uygun ve uygulanabilir olanlarin1 igerecek, ve; kurulacak tesisler;
tehlikeye maruz insanlarin miimkiin oldugu kadar tespit edilmesi ve kurtarilmasina yeterli
donanimlarla techiz edilmis olacaktir.*

2 Biitiin Taraf Ulke Hiikiimetleri; kendi mevcut arama ve kurtarma tesisleri ile bu tesislerde,
varsa uygulamay planladig1 degisiklikler konusunda Orgiit'ii bilgilendirmeyi iistlenirler.

3 Boliim I’in kapsamina giren yolcu gemileri, herhangibir bir acil durumda; uygun
durumdaki arama kurtarma tesisi ile karsilikli olarak uygulayacagi bir koordinasyon planina sahip
bulunacaktir. S6zkonusu plan; ilgili gemi, Kural IX/1'de tanimlanmis bulunan sirket ve arama ve
kurtarma tesisi arasinda koordineli olarak hazirlanmig olacaktir. Plan; etkinliginin denenmesi
amaciyla periyodik olarak tatbikatlarin yapilmasina iliskin diizenlemeleri de igerecektir. Plan;
Orgiit tarafindan gelistirilmis bulunan esaslara uygun olarak hazirlanmis olacaktir.

Kural 8
Can kurtarma isaretleri

Taraf Ulke Hiikiimetleri; arama ve kurtarma operasyonunda gérevli tesislerinin, tehlikede bulunan
gemiler veya insanlar ile haberlesme amaciyla, can kurtarma isaretlerini kullanacaklarini
iistlenirler.

Kural 9
Hidrografik hizmetler

1 Taraf Ulke Hiikiimetleri; hidrografik bilgilerin toplanmasi ve dagitim ile, seyriisefer
giivenligi icin gerekli olan biitlin notik bilgilerin basim, yayim ve giincel idame ettirilmesinin
saglanmasini iistlenirler.

2 Taraf Ulke Hiikiimetleri; asagida belirtilmis bulunan notik ve hidrografik hizmetlerin, 6zel
olarak seyriisefer faaliyetlerinde yardimei olmak agisindan miimkiin olan en uygun sekilde
verilebilmesi bakimindan gerekli koordinasyonu, en ileri diizeyde saglamayi {istlenirler:

A Hidrografik mesahalarin; miimkiin oldugu kadar, seyriisefer glivenliginin
saglanmasina yeterli olacak sekilde yapilmasi;

2 Deniz haritalarinin, seyir uyarilarinin, fener listelerinin, med-cezir tablolarinin ve
diger notik yayinlarin; miimkiin oldugu kadar, seyriisefer giivenliginin saglanmasina yeterli olacak
sekilde hazirlanmasi ve yayimlanmast;

3 Deniz haritalarinin miimkiin oldugu kadar giincel durumda idame ettirilebilmesi
bakimindan, denizcilere ilanlarin yayimlanmasi; ve,

*) Uluslararas1 Denizde Can ve Mal Kurtarma Sozlesmesi (SAR). 1979 dékiiman: ile, Orgiit tarafindan kabul edilmis olan
su Karar'lara bakiniz: Arama ve Kurtarma (SAR) Ugaklarinin Homing Yetenegi (Karar A.225(VII)), Radar Transponderlerinin
Arama ve Kurtarma Amaci ile Kullanilmasi (Karar A.530(13)), Arama ve Kurtarma Homing Yetenegi (Karar A.616(15)) ve
Uluslararasi Aeoronotik ve Maritim Arama ve Kurtarma (IAMSAR) Elkitab1 (Karar A.894(21)).
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4 Bu hizmetlerin saglanmasi i¢in gerekli bilgi yonetim diizenlemelerinin yapilmasi.

3 Taraf Ulke Hiikiimetleri; harita ve notik yayimlarm benzerlik ve uyumlulugunun en ileri
seviyelerde saglanmasi ile, miimkiin olan durumlarda; konuyla iligkili uluslararasi karar ve
Onerilerin de goz 6niinde bulundurulmasi hususlarini istlenirler.*

4 Taraf Ulke Hiikiimetleri; hidrografik ve notik bilgilerin diinya ¢apinda, miimkiin oldugu
kadar, zamaninda, giivenilir ve tereddiide yer birakmayan bir sekilde ulasilabilir durumda
bulundurulmasin1 miimkiin kilabilmek bakimindan, sézkonusu faaliyetlerini en ileri seviyede
koordine etmeyi listlenirler.

Kural 10
Gemilerin rotalanmasi

1 Gemilerin rotalanmasi sistemi; denizde can giivenligi, seyriisefer giivenligi ve etkinligi ile
deniz ¢evresinin korunmasina katkilarda bulunur. Gemi rotalama sistemi; Orgiit tarafindan
gelistirilecek esaslar ve kriterlere uygun olarak benimsenmeleri ve uygulamaya sokulmalari
durumunda; biitiin gemiler, belirli gemi kategorileri veya belirli yiikleri tagiyan gemiler tarafindan
kullanilmalar1 6nerilebilecegi gibi; biitiin gemiler veya belirli kategorideki gemiler agisindan
uygulanmasi zorunlu sistemler de olabilirler.*

2 Gemilerin rotalanmasi sistemi ile ilgili esaslarin, kriterlerin ve yonergelerin uluslararasi
platformda gelistirilmesi bakimindan tek yetkili uluslararasi 6rgiit, Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii'diir. Taraf Ulke Hiikiimetleri; gemilerin rotalanmasi sisteminin yiiriirliige konulmast ile
ilgili 6nerilerini Orgiit'e yapacaklardir. Orgiit; yiiriirliige konulmus bulunan herhangibir gemi
rotalama sistemi ile ilgili biitiin bilgileri birlestirecek ve Taraf Ulke Hiikiimetlerine
yayimlayacaktir.

3 Gemilerin rotalanmasi sisteminin yiiriirliige sokulmasina iligkin ilk islemin baglatilmasi
sorumlulugu, ilgili Hiikkiimet'e veya Hiikiimetler'e aittir. Boyle bir sistemi yiirtirliige sokmak tizere
gerekli islemlerin yiiriitiilmesinde; Orgiit tarafindan gelistirilmis olan esaslar ve kriterler** goz
ontinde bulundurulacaktir.

4 Gemilerin rotalanmasi sisteminin yiiriirliige sokulabilmesi i¢in Orgiit'e sunulmus olmasi
gereklidir. Bununla birlikte; Orgiit'iin onayina sunulmaksizin bir Gemilerin rotalanmasi sistemini
yiiriirliige koymay1 arzu edebilecek,veya Orgiit tarafindan onaylanmamis bir Gemilerin rotalanma-
s1 sistemini yiiriirliige koymus olan Hiikiimet veya Hiikiimetler, miimkiin olan durumlarda; Orgiit
tarafindan gelistirilmis olan esaslar ve kriterleri gézoniinde bulundurmaya tesvik edilmektedir.***

5 iki veya daha fazla Hiikiimet'in, belirli bir deniz sahas1 hakkinda miisterek ¢ikarlarmimn
bulunmasi durumunda; s6zkonusu deniz sahasinda yiiriirliige sokulacak bir Gemilerin rotalanmasi
sisteminin uygulanmasina ve alaninin sinirlarinin belirlenmesine iliskin miisterek onerilerini;
aralarinda yapilmis bir anlagmaya oturtmalar1 gereklidir. Uygun sekilde yapilmis bulunan bir
onerinin alinmas1 durumunda ve; 6nerinin yiiriirliige konulup konulmamas1 hakkinda miizakereyi
baslatmadan 6nce, Orgiit; 6nerilmis bulunan Gemilerin rotalanmasi sisteminin ayrmtilarinin,
sistemin i¢erdigi rotalarin yakininda bulunan tilkeler de dahil olmak iizere, s6zkonusu deniz
sahasinda miisterek ¢ikarlar1 bulunan Hiikiimetlere dagitilmis olmasindan emin olacaktir.

*) Uluslararasi Hidrografi Organizasyonu (IHO) tarafindan kabul edilmis olan uygun karar ve 6nerilere bakiniz.

(**) Orgiit tarafindan A.572(14) sayih Karar (degisiklik uygulanmus) ile kabul edilmis olan Gemilerin Rotalanmasina iliskin
Genel Kurallar dokiimanina bakiniz.

(**%) Orgiit tarafindan A.572(14) sayih Karar (degisiklik uygulanmus) ile kabul edilmis olan Gemilerin Rotalanmasina iliskin
Genel Kurallar dokiimanina bakiniz.
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6 Taraf Ulke Hiikiimetleri; Gemilerin rotalanmasi sistemine iliskin olarak, Orgiit tarafindan
uygulanmakta olan énlemlere uyacaklardir. Taraf Ulke Hiikiimetleri; yiiriirliige konulmus bulunan
bir Gemilerin rotalanmasi sisteminin giivenli ve etkili olarak uygulanabilmesi bakimindan gerekli
biitiin bilgileri yayinlayacaklardir. Tlgili Hiikiimet veya Hiikiimetler; sdzkonusu sistem igersindeki
trafigi izleyebilir. Taraf Ulke Hiikiimetleri; Orgiit tarafindan yiiriirliige konulmus bulunan Gemi
rotalama sisteminin dogru olarak kullanimini saglanmasi bakimindan gerekli olan ve olanaklari
icinde bulunan her seyi yerine getireceklerdir.

7 Biitiin gemiler; belirli bir Gemilerin rotalanmasi sisteminin kullanilmasini zorunlu olarak
engelleyen nedenler bulunmadikga, Orgiit tarafindan yiiriirliige konulmus olan ve kendi kategorisi
veya taginan yiik bakimindan zorunlu bir Gemilerin rotalanmasi sistemi'ni kullanacaklardir.
Yukarda agiklandigi sekilde, sistemin kullanimini engelleyen neden, gemi jurnaline
kaydedilecektir.

8 Zorunlu nitelikteki Gemi rotalanma sistemi, ilgili Hiikiimet veya Hiikiimetler tarafindan,
Orgiit tarafindan gelistirilmis olan esaslar ve kriterler yoniinden zaman zaman goézden
gecirileceklerdir.*

9 Yirtirliige konulmus bulunan biitiin Gemi rotalanma sistemi ile bu sistemlere uyulmasina
yonelik zor kullanimlari; 1982 Uluslararas1 Deniz Hukuku S6zlesmesi'nin uygulanabilir
gereklilikleri de dahil olmak tizere, uluslararas1 hukuka uygun olacaktir.

10 Bu Kural'da veya bu Kural'a iliskin esas veya kriterlerde mevcut hicbir ifade; uluslararasi
seyriisefer amaglari ile kullanilmakta olan bogazlar ile takimadalar arasindaki seyriisefer yollarina
iliskin olarak, ilgili Hiikiimetlerin; uluslararasi hukuk veya 6zel rejimleri ile belirlenmis bulunan
hak veya yiikiimliiliikklerinin yerine gegecek sekilde anlagilmamalidir.

Kural 11
Gemi raporlama sistemleri*

1 Gemi raporlama sistemleri; denizde can gilivenligi, seyriisefer giivenligi ve etkinligi ile
deniz ¢evresinin korunmasina katkilarda bulunur. Bir Gemi raporlama sistemi; Orgiit tarafindan
gelistirilecek esaslar ve kriterlere** uygun olarak benimsenmesi ve bu Kural ¢ergevesinde
uygulamaya sokulmasi durumunda; sistemin 6zel durumuna uygun olarak, biitiin gemiler, belirli
gemi kategorileri veya belirli yiikleri tagiyan gemiler tarafindan uygulanacaktir.

2 Gemi raporlama sistemi ile ilgili esaslarin, kriterlerin ve yonergelerin uluslararasi
platfomda gelistirilmesi bakimindan tek yetkili uluslararasi orgiit, Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii'diir. Taraf Ulke Hiikiimetleri; gemilerin raporlama sisteminin yiiriirliige konulmast ile ilgili
onerilerini Orgiit'e yapacaklardir. Orgiit; yiiriirliige konulmus bulunan herhangibir gemi raporlama
sistemi ile ilgili biitiin bilgileri birlestirecek ve Taraf Ulke Hiikiimetlerine yayimlayacaktir.

3 Gemi raporlama sisteminin ylirlirliige sokulmasina iliskin ilk islemin baglatilmasi
sorumlulugu, ilgili Hiikkiimet'e veya Hiikiimetler'e aittir. Boyle bir sistemi yiirtirliige sokmak {izere
gerekli islemlerin yiiriitiilmesinde; Orgiit** tarafindan gelistirilmis olan esaslar ve kriterler
g6zoniinde bulundurulacaktir.

(*) Bu Kural; 1979 SAR So6zlesmesi (degisiklik uygulanmig)'nin Boliim 5'inde sdzkonusu edilen ve Hiikiimetler tarafindan
arama ve kurtarma amaglari ile yiiriirliige konulmasi dngdriilen gemi raporlama sistemine iligskin degildir.

(**) Orgiit'iin Deniz Giivenligi Komitesi tarafindan, Karar MSC.43(64) (degisiklik uygulanmus) ile kabul edilmis bulunan
Esaslar ve Kriterler Dokiimani'na bakimz. Ayrica; Orgiit tarafindan Karar A.851(20) ile kabul edilmis bulunan, Tehlikeli yiikler,
zararli karigimlar ve/veya deniz kirliligine yol acan yiiklerin neden oldugu olaylar da dahil olmak iizere, gemi raporlama sistemleri
ve gemi raporlama gereklilikleri i¢in genel prensipler dokiimanina da bakiniz.
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4 Yiiriirliige sokulmas1 amaciyla Orgiit'e sunulmamus olan bir Gemi raporlama sisteminin bu
Kural'a uygun olmasina gerek yoktur.Bununla birlikte; bir Gemi raporlama sistemini uygulamakta
olan Hiikiimetlerin, miimkiin olan dutumlarda; Orgiit tarafindan gelistirilmis olan esaslar ve
kriterleri g6z 6niinde bulundurmaya tesvik edilmektedir.* Taraf Ulke Hiikiimetleri; uygulamakta
olduklar1 Gemi raporlama sistemlerini; yaymlanmak amaciyla Orgiit'e sunabilirler.

5 Iki veya daha fazla Hiikiimet'in, belirli bir deniz sahas1 hakkinda miisterek ¢ikarlarinin
bulunmasi durumunda; s6zkonusu deniz sahasinda yiiriirliige sokulacak koordineli bir Gemi
raporlama sistemine iligkin Onerilerini; aralarinda yapilmis bir anlagsmaya oturtmalar1 gereklidir.
Bir Gemi raporlama sisteminin yiirlirliige konulmasina iligkin bir 6nerinin alinmas1 durumunda ve;
onerinin yiiriirliige konulup konulmamas1 hakkinda miizakereyi baslatmadan 6nce, Orgiit;
onerilmis bulunan Gemi raporlama sisteminin ayrintilarinin, sistemin kapsadigi deniz sahasinda
miisterek cikarlari bulunan Hiikiimetlere dagitilmis olmasindan emin olacaktir.

6 Taraf Ulke Hiikiimetleri; bu Kural ¢er¢evesinde yiiriirliige konulmus bulunan bir Gemi
raporlama sisteminin giivenli ve etkili olarak uygulanabilmesi bakimindan gerekli biitiin bilgileri
yaynlayacaklardir. Ilgili Hiikiimet veya Hiikiimetler; sézkonusu sistem igersindeki trafigi
izleyebilir. Taraf Ulke Hiikiimetleri; Orgiit tarafindan yiiriirliige konulmus bulunan Gemi
raporlama sisteminin dogru olarak kullanimini saglanmasi bakimindan gerekli olan ve olanaklar
icinde bulunan her seyi yerine getireceklerdir.

7 Bir gemi kaptani; yiirtirliikteki bir Gemi raporlama sisteminin gerekliliklerine uyacak ve
durumuna uyan yetkili makama; yiiriirliikte bulunan her sistemin gerekli kildig1 her tiirlii bilgiyi
rapor edecektir.

8 Yiiriirliige konulmug bulunan biitiin Gemi raporlama sistemleri ile bu sistemlere
uyulmasma yonelik zor kullanimlari; Uluslararast Deniz Hukuku S6zlesmesi'nin uygulanabilir
gereklilikleri de dahil olmak tizere, uluslararas1 hukuka uygun olacaktir.

9 Bu Kural'da veya bu Kural'a iliskin esas veya kriterlerde mevcut higbir ifade; uluslararasi
seyriisefer amaclari ile kullanilmakta olan bogazlar ile takimadalar arasindaki seyriisefer yollarina
iligkin olarak, ilgili Hiikiimetlerin; uluslararasi hukuk veya 6zel rejimleri ile belirlenmis bulunan
hak veya yiikiimliiliiklerinin yerine gececek sekilde anlasilmamalidir.

10 Bir geminin; yiiriirlilkte bulunan bir Gemi raporlama sisteminin gereklilikleri ¢ercevesinde
sisteme katilimu, ilgili gemi agisindan bedelsiz olacaktir.

11 Orgiit; yiiriirliikte bulunan Gemi raporlama sistemlerinin Orgiit tarafindan gelistirilmis
olan esaslar ve kriterler yoniinden zaman zaman gdézden gegirilmesini saglayacaktir

Kural 12
Gemi trafik sistemleri

1 Gemii trafik sistemleri (VTS); denizde can gilivenligi, seyriisefer giivenligi ve etkinligi ile;
deniz gevresinin, bitigik kiy1 bolgelerinin, denizdeki faaliyetlerin ve offshore tesislerinin, deniz
trafiginin olas1 olumsuz etkilerinden korunmasina katkilarda bulunur.

2 Taraf Ulke Hiikiimetleri; kendi degerlendirmelerine gore, deniz trafigi hacminin veya risk
derecesinin bu hizmeti gerekli kildig1 yerlerde VTS tesis etmeyi lstlenirler.

*) Orgiit'iin Deniz Giivenligi Komitesi tarafindan, Karar MSC.43(64) (degisiklik uygulanmus) ile kabul edilmis bulunan
Esaslar ve Kriterler Dokiimani'na bakimz. Ayrica; Orgiit tarafindan Karar A.851(20 ile kabul edilmis bulunan, Tehlikeli yiikler,
zararli karigimlar ve/veya deniz kirliligine yol agan yiiklerin neden oldugu olaylar da dahil olmak iizere, gemi raporlama sistemleri
ve gemi raporlama gereklilikleri i¢in genel prensipler dokiimanina da bakiniz.
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3 Bir VTS tesisini planlayan ve uygulayan Taraf Ulke Hiikiimetleri; miimkiin olan
durumlarda, Orgiit tarafindan gelistirilmis olan esaslara uygun hareket edeceklerdir.* VTS
kullanilmasi, sadece; bir sahildar iilkenin karasularinin i¢indeki deniz sahalarinda zorunlu
kilmabilir.

4 Taraf Ulke Hiikiimetleri, kendi bayragini tasiyan gemilerin; gemi trafik hizmetlerinin
gerekliliklerine katilmalarinin ve uygulamalarinin saglanmasi konusunda tesvik edilmelerini
saglayacaktir.

5 Bu Kural'da veya bu Kural'a iligkin olarak Orgiit tarafindan kabul edilmis esaslarda mevcut
hicbir ifade; uluslararasi seyriisefer amagclar ile kullanilmakta olan bogazlar ile takimadalar
arasindaki seyriisefer yollarina iligkin olarak, ilgili Hiikiimetlerin; uluslararas1 hukuk veya 6zel
rejimleri ile belirlenmis bulunan hak veya yiikiimliiliiklerinin yerine gececek sekilde
anlasgilmamalidir.

Kural 13
Seyir yardimcilarinin tesisi ve igletilmesi

I Biitiin Taraf Ulke Hiikiimetleri, uygulanabilir ve gerekli oldugunu degerlendirdiklerinde;
bireysel veya diger Taraf Ulke Hiikiimetleri ile birlikte, deniz trafigi hacminin veya risk
derecesinin gerekli kildig1 yerlerde seyir yardimcilarini tesis etmeyi iistlenirler.

2 Seyir yardimcilarinin benzerlik ve uyumlulugunun en ileri seviyelerde saglanmasi
amaciyla, Taraf Ulke Hiikiimetleri; s6zkonusu seyir yardimcilarinin tesis edilmesi agamasinda,
uluslararasi 6neri ve esaslara uygun hareket etmeyi listlenirler.**

3 Taraf Ulke Hiikiimetleri; seyir yardimcilarima iliskin bilgilerin, tiim ilgililere dagitimlarini
saglayacak diizenlemeleri yapmayzi tistlenirler.Mevki koyma amacl transmitterlerin frekanslarinda
; gemilerde mevcut alicilarin performanslarini olumsuz etkileyecek degisikliklerin yapilmasindan
miimkiin oldugunca kagimilacak, bu islemler; sadece yeterli zaman 6nceden yayimlanan ve yeterli
bilgileri igeren uyarilardan sonra uygulanacaktir.

Kural 14
Personelle donatma

1 Taraf Ulke Hiikiimetleri; kendi ulusal gemileri s6zkonusu oldugu siirece, gemilerinin,
denizde can giivenliginin saglanmasi1 bakimindan, biitlin gemilerin, yeterli ve ehliyetli personelle
donatilmis olmasinin saglanmasi1 bakimindan gerekli 6nlemlerin alinmasini ve idame ettirilmesini
tistlenirler.

2 Boliim I'in kapsamina giren her gemide; Paragraf I’in gerekliliklerinin karsilanmasi
bakimindan zorunlu goriilen minimum diizeyde bir donatimin kanit1 olarak kullanilmak amacryla,
geminin tipine uygun olarak Idare tarafindan hazirlanms bir giivenli asgari donatim seviyesi
dokiimani bulundurulacaktir.

3 Biitlin gemilerde; giivenligi ilgilendiren konularda miirettebatin performans etkinliginin
saglanabilmesi amaciyla, bir caligma lisan1 tespit edilecek ve s6zkonusu gemi ¢aligma lisaninin ne
oldugu; gemi jurnaline kaydedilecektir. Kural IX/1'de tanimlanmis bulunan sirket, veya uygun
olan durumlarda da gemi kaptani; en uygun c¢aligma lisanina karar verecektir. Biitiin gemi
adamlarinda; gemi lisanini anlamak ve; uygun durumlarda ise; bu lisanda emirler ve talimatlar
verebilmek ve ayni lisanda rapor edebilmek yeterliliginde olduklari aranacaktir. Gemi lisaninin;
geminin tagima yetkisine sahip bulundugu bayrak iilkesinin resmi lisanlarindan birisi olmamasi
durumlarinda; bu Boliim'de yaymlanma ve asilma gerekliligi 6ngoriilen tiim plan ve listelerle
birlikte, ayrica gemi lisanindaki terciimeleri de bulundurulacaktir.

(*)  Orgiit tarafindan, Karar A.857(20) ile kabul edilmis bulunan; Gemi Trafik Hizmetlerine Iliskin Esaslar dokiimanina bakiniz.
(**)  TALA'nin Oneriler ve Esaslar dokiimanlarindan uygun olanlari ile; SN/Circ.107 sayili dokiimana bakiniz
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4 Boliim I’in kapsamina giren gemilerde, sozkonusu faaliyetle dogrudan ilgili personel
arasinda ortak olarak kullanilan Ingilizce'nin disindaki bir lisanin mevcut oldugu durumlarin
disinda; giivenlik amaglari ile gemiden gemiye veya gemiden sahile yapilan muhabereler ile,
gemide bulunan kilavuz ile koprii istii vardiyasindaki personel arasindaki muhabere amaglar1 i¢in
kopriiiistiinde calisma lisam olarak Ingilizce kullanilacaktir.

Kural 15

Koprii iistii dizaymi, seyriisefer sistem ve ekipmanlarin dizayni ve yerlestirilmesi ve koprii iistii
prosediirlerine iligkin prensipler

Kural 19, 22, 24, 25, 27 ve 28'deki gerekliliklerin uygulanmasi amaciyla alinacak olan ve, Koprii
iistli dizayni, kopriitistiinde bulunan seyriisefer sistem ve ekipmanlarin dizayni ve yerlestirilmesi

ile kopri iistii prosediirlerini etkileyen biitiin kararlar*, asagidaki hususlarin saglanmasi amacina

yonelik olacaktir:

.1 Durumun degerlendirilmesi ve biitiin operasyonel kosullar altinda geminin giivenle
seyrinin saglanabilmesi bakimindan kopriitistii timi ve kilavuz tarafindan yerine getirilmesi
gereken gorevlerin kolaylastirilmast;

.2 Kopriiiistiinde mevcut araglarin etkili ve giivenle kullanilmalarinin saglanmasi;

3 Kopriitistii timi ve kilavuzun, kontrol donanimlar1 ve displeylerde standart sembol
ve kodlama sistemlerinin kullanilmasi suretiyle agik ve tereddiide yer birakmayan bir sekilde
sergilenen 6nemli bilgilere rahat ve kesintisiz ulagim imkaninin saglanmasi;

4 Gemideki otomasyon fonksiyonlari ile, entegre donanimlarin, sistemlerin ve/veya
alt sistemlerin ¢alisma durumlarinin belirtilmesi;

.5 Koprii tstii timi ve kilavuz tarafindan yapilmasi gereken bilgi islem ve karar verme
islemlerinin siiratle, etkili bir sekilde ve siirekli olarak yapilabilmesine imkan saglamak;

.6 Kopriiisti timi ve kilavuzun fazladan veya gereksiz hareketler yapmalarinin
sonucunda yorulmalarina veya dikkatlerinin dagilmasina neden olabilecek diizenlemelerin ve
kosullarin hi¢ mevcut olmamasini veya en aza indirilmesini saglamak; ve,

.7 Insan hatalarinin yol agabilecegi riskleri en aza indirmek ve bdyle bir hatanin
ortaya ¢ikmasi halinde ise, izleme ve alarm sistemleri vasitasiyla hatanin zamaninda tespitini ve
kopri iistii timi ile kilavuzun gerekli 6nlemleri alabilmesini saglamak.

Kural 16
Ekipmanlarin bakim-tutumu

1 Bu Boliim'de bulunmasi 6ngoriilen ekipmanlarin performanslarinin idame ettirilmesi
bakimindan uygulanmakta olan bakim-tutum diizenlemeleri; Idare tarafindan tatminkar kabul
edilen bir seviyede olmalidir.

*) Koprii iistli ekipmanlar ve yerlesimlerine iligkin esaslar ve ergonomik kriterler (MSC/Circ.982) ile; IBS ile ilgili (Karar
MSC.64(67), Ek 1) ve INS ile ilgili (Karar MSC.86(70), Ek 3) performans standartlar1 dokiimanlarina bakiniz.
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2 Bu Béliim'de bulunmasi 6ngoriilen ekipmanlarin etkin bir ¢alisma yeterliliginde idame
ettirilmeleri esas olmakla birlikte, Kural 1/7(b)(i1), I/8 ve 1/9'daki gereklilikler hari¢ olmak iizere;
ve, gemi kaptaninin da, onanmin yapilabilecegi limana kadar seyir planlamasinda s6zkonusu cihaz

arizasini veya bilgi kaynagi eksikligini géz oniinde bulundurmus olmasi kosuluyla; bir cihaz
arizasinin, gemiyi seyre elverissiz kildigi veya, geminin, yeterli onarim olanaklarinin hemen
mevcut bulunmadigi bir limanda alikonulmasi i¢in yeterli bir neden olusturdugu seklinde

yorumlanmamalidir.
Kural 17
Elektromanyetik uyumluluk
1 Idareler, 1 Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra insa edilmis olan gemilerde; koprii

iistiinde veya koprii {istii civarinda bulunan biitiin elektrikli ve elektronik ekipmanlarm, Orgiit
tarafindan gelistirilmis bulunan esaslara* uygun olarak, eletromanyetik uyumluluk testine tabi
tutulmus olmalarini saglayacaklardir.

2 Elektrikli ve elektronik ekipmanlar; elektromanyetik alanlari, seyriisefer sistem ve
ekipmanlarimin saglikli ¢aligmalarina miidahale etmeyecek bir sekilde monte edilmis olacaklardir.

3 Seyriisefer sistem ve ekipmanlarinin saglikli ¢alismalarina miidahale etmesi olasiligi
bulunan tasmabilir elektrikli ve elektronik cihazlar kopriiiistiinde kullanilmayacaktir.

Kural 18

Seyriisefer sistem ve ekipmanlarimin onaylanmasi, sorvey edilmeleri ve performans standartlar
ile, seyir bilgisi kaydediciler

1 Kural 19 ve 20'deki gerekliliklerin kargilanmasi amaciyla bulundurulacak sistem ve
ekipmanlar, Idare tarafindan tip onay1 verilmis sistem ve ekipmanlar olacaktir.

2 Kural 19 ve 20'deki fonksiyonel gerekliliklerin kargilanmasi amaciyla 1 Temmuz 2002
tarihinden sonra monte edilmis sistem ve ekipmanlar ile varsa yedekleme donanimlari; Orgiit
tarafindan kabul edilmis performans standartlarinin daha altinda olmayacaklardir.**

3 1 Temmuz 2002 tarihinden once insa edilmis bulunan gemilerdeki ekipmanlarin
degistirilmesi veya yeni ekipmanlarin ilave edilmesi durumunda, s6zkonusu yeni cihazlarin da;
uygun ve uygulanabilir oldugu derecede, Paragraf 2'deki gerekliliklerle uyumlu olmalari
aranacaktir.

*) Orgiit tarafindan Karar A.813(19) ile kabul edilmis bulunan; gemilerde kullamlan biitiin elektrikli ve elektronik
ekipmanlarin elektronik uyumluluklarima iligkin genel gereklilikler dokiimanina bakiniz.

(**) Asagida kabul edildikleri Karar sayilari ile belirtilmis bulunan Orgiit dnerilerine bakiniz:

Kiresel denizcilik ve giivenlik sistemi (GMDSS)'nin bir kismin1 olusturan gemi telsiz ekipmanlari ile elektronik seyir
yardimcilarinin genel gerekliliklerine iligskin oneriler (Karar A.694(17));

Cayro pusulalarinin performans standartlarina iliskin 6neriler (Karar A.424(XI));

Radar cihazlarinin performans standartlarina iligkin 6neriler (Karar MSC.64(67), Ek 4);

Otomatik radar plotlama yardimecilarinin performans standartlarina iligkin oneriler (Karar A.823(19));

Karar MSC.64(67), Ek 5 ve, MSC.86(70, Ek 4 ile yapilan degisiklikler uygulanmis; Elektronik harita gdsterim ve bilgi sistemleri
(ECDIS)'nin performans standartlarina iliskin oneriler (Karar A.817(19)); (Devami Arka Sayfada)
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4 Orgiit tarafindan kendileri ile ilgili performans standartlarmin belirlenmesinden énce
monte edilmis bulunan ekipmanlar; Orgiit tarafindan dnerilmis bulunan kriterler goz éniinde
bulundurulmak suretiyle, idare'nin insiyatifi ile, sézkonusu standartlarla her bakimdan uyumlu
olmak gerekliliginden istisna edilebilirler. Bununla birlikte; bir elektronik harita gosterim ve bilgi
sistemi (ECDIS)'nin, Kural 19.2.1.4'deki harita bulundurulma gerekliligini karsiladiginin kabul
edilebilmesi i¢in; s6zkonusu sistemin performansinin, monte edilmis oldugu tarihte yiiriirliikte
bulunan, Orgiit tarafindan kabul edilmis performans standartlarinin daha altinda olmamasi, 1 Ocak
1999 tarihinden 6nce monte edilmis bulunan sistemlerin performansinin ise; Orgiit tarafindan 23
Kasim 1995* tarihinde kabul edilmis performans standartlarinin daha altinda olmamasi gereklidir.

5 Idare; tip onay1 kosullarmin siirekli olarak idame ettirildiginin kabul edilebilmesi
bakimindan, imalat¢ilarin; yetkili makam tarafindan denetlenen bir kalite kontrol sistemine sahip
olmas1 kosulunu arayacaktir. Tip onay1 sertifikasi ile uyumlulugun, yetkili makam tarafindan
ekipmanin gemiye monte edildigi tarihten énce onaylanmis olmasi durumlarinda, Idare; nihai
imalat verifikasyon prosediiriinii de bir alternatif olarak uygulayabilir.

6 Bu Boliim'de kapsanmamis olan yeni bir 6zellige sahip bulunan bir sistem veya ekipman
icin onay vermeden 6nce, Idare; sdzkonusu yeni 6zelliklerin, amaglanan fonksiyonel gereklilikleri,
en az bu Boliim'de belirtilmis olan seviyelerde desteklemekte oldugundan emin olacaktir.

7 Gemilerde Kural 19 ve 20'nin geregi olarak bulundurulmalari 6ngoriilen ekipmanlara ilave
olarak, Orgiit tarafindan performans standardi tayin edilmis ekipmanlarin da bulunmasi
durumunda, sézkonusu ekipmanlar da onay islemine tabi tutulacak ve, miimkiin oldugu kadar,
Orgiit tarafindan kabul edilmis standartlarin daha altinda olmayan performanslarda olmalari
aranacaktir.

Seyriisefer hassasiyet standartlarina iliskin oneriler (Karar A.529(13);

Gemiye monteli LORAN-C cihazlar1 ve Chayka risiverlerinin performans standartlarina iliskin oneriler (Karar A.818(19);

Karar MSC.112(73) ile yapilan degisiklik uygulanmis; gemiye monteli kiiresel mevkilendirme (GPS) risiver cihazlarinin
performans standartlarina iliskin 6neriler (Karar A.819(19);

Karar MSC.113(73) ile yapilan degisiklik uygulanmus; gemiye monteli GLONASS risiver cihazlarinin performans standartlarina
iliskin 6neriler (Karar MSC.53(66);

Karar MSC.114(73) ile yapilan degisiklik uygulanmis; gemiye monteli DGPS ve DGLONASS maritim tadyo bikin risiver
cihazlariin performans standartlarina iliskin oneriler (Karar MSC.64(67), Ek 2;

Karar MSC.115(73) ile yapilan degisiklik uygulanmus; kombine GPS/GLONASS risiver cihazlarinin performans standartlarina
iliskin 6neriler (Karar MSC.74(69), Ek 1; Pruva kontrol sistemlerinin performans standartlarina iligkin 6neriler (Karar
MSC.64(67), Ek 3;

Iz kontrol sistemlerinin performans standartlarmna iliskin oneriler (Karar MSC.74(69), Ek 2;

Gemiye monteli universal otomatik tanima sistemlerinin (AIS) performans standartlarina iligkin &neriler (Karar MSC.74(69), Ek 3;
Karar MSC.74(69), Ek 4 ile yapilan degisiklik uygulanmus; iskandil cihazlarinin performans standartlarina iliskin dneriler
(KararA.224(VID);

Karar MSC.69(72) ile yapilan degisiklik uygulanmus; siirat ve mesafe gosteren cihazlarin performans standartlarina iligkin 6neriler
(Karar A.824(19); Torna endikatérlerinin performans standartlarina iliskin oneriler (Karar A.526(13));

Seyir ekipmanlarinin performanslarinin uyumlastirilmasina iliskin oneriler (Karar A.575(14)); Dinleme noktalarmdaki ses
seviyesinin dl¢ililmesi metotlarina iligskin 6neriler (Karar A.343(IX)); Radar reflektorlerinin performans standartlarmna iligkin
oneriler (Karar A.384(X));

Manyetik pusulalarinin performans standartlarina iligkin oneriler (Karar A.382(X));

Giindiiz gorerek haberlesme lambalarinin performans standartlarina iliskin 6neriler (Karar MSC.95(72)); Ses alma sistemlerinin
performans standartlarina iliskin 6neriler (Karar MSC.86(70));

Marin transmisyon manyetik pusula cihazlarinin (TMHD) performans standartlarina iliskin dneriler (Karar MSC.86(70)), Ek 2;
Seyir bilgisi kaydedici (VDR) cihazlarin performans standartlarina iliskin dneriler (Karar A.861(20);

Marin transmisyon pusula cihazlarmin (THD) performans standartlarina iliskin oneriler (Karar MSC.116(73));Elektronik harita
gosterim ve bilgi sistemleri (ECDIS)'nin performans standartlarina iliskin oneriler (Karar A.817(19));
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8 Seyir bilgisi kaydedici sistemler, biitiin sensorleri ile birlikte; yillik bir performans testine
tabi tutulacaktir. S6zkonusu test, kaydedilmis bulunan bilgilerin hassasiyet derecesi, siiresi ve
kullanilabilirliginin teyidi amaciyla; onayl bir yetkili makam veya onayli bir servis tarafindan
yapilacaktir. Sistemin testi ile birlikte, biitiin koruyucu muhafazalarin islerlikleri ile, seyir
yardimcilarinin tespiti amaciyla monte edilmis biitiin ekipmanlarin test ve denetimleri de
yapilacaktir. Test birimi tarafindan verilmis olup, uygunlugun tespit edilmis oldugu tarih ile
uygulanabilir performans standartlarina iliskin degerlerin kaydedilmis oldugu bir uygunluk
sertifikasi, gemide bulundurulacaktir.

Kural 19
Gemiye monteli seyir sistemleri ve ekipmanlarinin bulundurulmasi geregi
1 Uygulama ve gereklilikler
Kural 1.4'in kosullarina uygun olarak:

1.1 1 Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra insa edilmis olan gemiler; Paragraf 2.1'den 2.9'a
kadar olan gerekliliklere uygun seyir sistemleri ve ekipmanlari ile techiz edilmis olacaklardir.

1.2 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis olan gemiler;

A Paragraf 1.2.2 ve 1.2.3"lin gereklilikleri gecerli olmakla birlikte, techizlerinin halen
bu Kural'a tiimiiyle uygun olmamasi1 durumunda; Uluslararast Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi
1974"tin 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce yiiriirliikkte olan metnindeki Kural V/11, V/12 ve V/20'de
tanimlanan gereklilikleri karsilayan ekipmanlarla techiz edilmeye devam edecekler,

.2 Uluslararas1t Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi 1974'tin 1 Temmuz 2002 tarihinden
once yiirirliikte olan metninin Kural V/12(p)*'sinde zorunlu oldugu belirtilen telsiz radyo kerteriz
bulucu cihazlarin zorunlu olmaktan ¢ikacagi 1 Temmuz 2002 tarihinden sonraki ilk
sorveylerinden itibaren ise, Paragraf 2.1.6 ¢ercevesinde bulundurulmasi gerekli olan sistem ve
ekipmanlar ile techiz edilmis olacaklar; ve,

.3 Paragraf 2.4.2 ve 2.4.3'te belirtilmis olan tarihlerden 6nce de, Paragraf 2.4'te
tanimlanmis olan ekipmanlarla techiz edilmis olacaklardir.

2 Gemiye monteli seyir ekipmanlari ve sistemleri

2.1 Tonaj ve biiyiikliikleri dikkate alinmaksizin, biitlin gemiler, asagidaki ekipman ve
sistemlere sahip olacaklardir:

A Geminin pruva degerinin okundugu, s6zkonusu bilgiyi ana seyir kopriiistiinde
sergileyen, herhangibir gii¢ kaynagina bagli olmayan, saglikli olarak ayarlanmis standart bir
manyetik pusula veya diger bir esdeger ekipman,;

.2 360 derecelik ufuk tizerinde kerterizlerin alinabildigi, herhangibir gii¢ kaynagina
bagli olmayan bir peloriis veya hedefe, veya esdeger baska bir ekipman;

3 Pruva degerinin veya kerterizlerin siirekli olarak hakikiye ¢evrilebilme olanagi;

4 Geminin, planlanmis olan seyirle ilgili rotalarinin sergilendigi ve, seyir siiresince
gemi mevkiinin izlenebildigi notik haritalar ve yayimlar; elektronik harita gdsterim ve bilgi
sistemi (ECDIS)'nin; bu Altparagraftaki harita bulundurulmasina iligkin gerekliligi karsiladigi
kabul edilir;

*) Solas Amendments 2001 ve 2002°de “Boliim V Kural 19 Madde 2.3.2” olarak degistirilmistir.
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.5 Altparagraf .4'teki fonksiyonel gerekliligin tamamen veya kismen elektronik
araclarla kargilanmakta oldugu durumlarda; s6zkonusu sistemin yedeklenmesine iligskin
diizenlemeler;*

.6 Geminin planlanan seyirinin tamami1 boyunca, geminin mevkiinin otomatik olarak
tesis edilmesi ve giincellestirilmesi amaciyla, kiiresel uydu seyir sistemine veya karadaki bir radyo
navigasyon sistemine ait alici, veya diger bir esdeger olanak;

.7 Gemi, 150 groston'dan kiiciik ise, ve uygulanabilir ise; 9 ve 3 GHZ'lik radarlarla
seyreden gemiler tarafindan tespit edilmesine yarayan bir radar reflektorii;

.8 Geminin koprii iistii tamamen kapal1 ise ve, Idare'nin ayr1 bir diizenlemeye gerek
gostermemesi durumunda, seyir vardiyasinda gorevli bulunan zabitanin ses sinyallerini
duyabilmesine ve bu seslerin kerterizini anlayabilmesine olanak veren bir ses alma sistemi;

.9 Mevcut olmasi durumunda, emercensi diimen evine geminin pruva degerlerinin
iletilmesine olanak veren bir telefon, veya diger bir esdeger olanak.

2.2 150 Groston ve iizerindeki biitiin gemiler ile, tonajina bakilmaksizin biitiin yolcu gemileri,
Paragraf 2.1'deki gerekliliklere ilave olarak; asagidaki olanaklara da sahip olacaklardir:

.1 Paragraf 2.1'de tanimlanmig bulunan manyetik pusulanin yerine kullanilabilecek
yedek bir manyetik pusula, veya; Paragraf 2.1'de tanimlanmis bulunan fonksiyonu degistirilme
veya yedeklenme suretiyle yerine getirebilecek esdeger bir olanak;

.2 Sadece gemi ana gii¢ kaynagina bagli olmayan bir emercensi elektrik kaynagindan
beslenmek suretiyle giindiiz ve gece 151kl haberlesmeye olanak verebilen bir giindiiz isaretlesme
lambasi.

2.3 300 Groston ve lizerindeki biitiin gemiler ile, tonajina bakilmaksizin biitiin yolcu gemileri,
Paragraf 2.2'deki gerekliliklere ilave olarak; asagidaki olanaklara da sahip olacaklardir:

A Suyun derinligini 6l¢en ve bunu sergileyebilen bir iskandil veya diger bir esdeger
elektronik olanak;

.2 Radar transponderlerinin ve diger suiistii araglarinin, engellerin,samandiralarin, kiy1
seritlerinin ve seyriisefer giivenliginin saglanmasi ve ¢atismanin dnlenmesi amaciyla konulmus
seyir yardimcilarinin mesafe ve kerterizlerini 6lgerek bunlari sergileyebilme olanagina sahip 9
GHz bir radar veya diger bir esdeger olanak;

3 Catigsma riskini hesaplamak iizere, hedeflerin mesafe ve kerterizlerini elektronik
yontemlerle plotlayabilen bir elektronik ploter veya diger bir esdeger olanak;

4 Suya nazaran hizi ve mesafeyi gosteren bir silirat ve mesafe 6l¢me cihazi veya diger
esdeger bir olanak;

.5 Paragraf2.3.2, 2.3.3 ve 2.4'te tammmlanmis bulunan ekipmanlarin girdi olarak
kullanimlar1 i¢in gerekli olan gemi pruvasi degerini génderen hassas bir sekilde ayarlanmis pruva
degeri transmisyon cihazi veya diger esdeger bir olanak.

*) ECDIS'in yedeklenmesine iliskin diizenleme olarak; kagida basilmis notik haritalarin uygun folyolar1 kullanilabilir.
ECDIS igin diger yedeklenme diizenlemeleri de kabul edilebilir (Karar A.817(19)'un Ek 6'sinin degisiklik uygulanmis metnine
bakiniz.)
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2.4  Uluslararasi sularda seyir yapmakta olan 300 gros ton veya iizerindeki biitiin gemiler,
Uluslararasi sularda seyir yapmayan 500 gros ton veya lizerindeki biitiin ylik gemileri ve
tonajlarina bakilmaksizin biitlin yolcu gemileri; asagida belirtilmis bulunan kosullarina uygun
olarak, bir otomatik tanima sistemi (AIS) ile techiz edileceklerdir.

A 1 Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra insa edilen gemiler;

2 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis olup, uluslararasi sularda seyir yapan
gemiler;

2.1 Yolcu gemileri i¢in; 1 Temmuz 2003 tarihinden 6nce;

.2.2 Tankerler i¢in; 1 Temmuz 2003 tarihinde veya daha sonra yapilacak ilk glivenlik
ekipmanlar1 sérveyinden*® dnce;

.2.3 Yolcu gemileri ile tankerler disinda kalan, 50.000 gros ton veya daha iizerindeki
gemiler i¢in; 1 Temmuz 2004 tarihinden 6nce;

.2.4 Yolcu gemileri ile tankerler disinda kalan, 10.000 gros ton veya daha iizerinde olup,
50.000 gros tonun altindaki gemiler i¢in; 1 Temmuz 2005 tarihinden 6nce;

.2.5 Yolcu gemileri ile tankerler disinda kalan, 3.000 gros ton veya daha iizerinde olup,
10.000 gros tonun altindaki gemiler i¢in; 1 Temmuz 2006 tarihinden 6nce;

.2.6 Yolcu gemileri ile tankerler disinda kalan, 300 gros ton veya daha iizerinde olup,
3.000 gros tonun altindaki gemiler i¢in; 1 Temmuz 2007 tarihinden 6nce; ve,

3 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis olup, uluslararasi sularda seyir
yapmayan gemiler i¢in; 1 Temmuz 2008 tarihinden once;

4 ldare; altparagraf .2 ve .3'te belirtilmis bulunan uygulamaya giris olan gemiler
hakkinda, bu Paragraftaki gerekliliklerin uygulanmasi bakimindan muafiyetler taniyabilir;

.5 AIS ekipmanlar asagidaki fonksiyonel 6zelliklere sahip olacaktir:

.1 Uygun sekilde techiz edilmis sahil istasyonlarina, diger gemilere ve ucaklara;
geminin kimligi, tipi, mevkii, rotasi, siirati, seyir kosullar1 ve giivenlikle ilgili diger hususlari da
igceren bilgileri otomatik olarak gonderecek;

.2 Ayni sekilde techiz edilmis diger gemilerden s6zkonusu bilgileri otomatik olarak
alacak;

.3 Gemileri izleyerek kaydedecek; ve,
.4 Sahilde tislenmis istasyonlar ile karsilikli bilgi alis verisinde bulunacaktir;

.6 Uluslararasi anlagsmalarin, kurallarin veya standartlarin; seyriisefer bilgilerinin gizli
kalmasin1 6ngordiigii durumlarda,Paragraf 2.4.5'te tanimlanmis olan gereklilikler
uygulanmayacaktir .

*) Kural 1/8'e bakiniz
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.7 AIS ekipmanlari; Orgiit tarafindan kabul edilmis esaslar goz oniinde
bulundurulmak suretiyle calistirilacaktir.*

2.5 500 gros ton veya tizerindeki biitliin gemiler, Paragraf 2.3.3 ile 2.3.5 hari¢ olmak iizere;
Paragraf 2.3'lin ve Paragraf 2.4'iin gerekliliklerine ilave olarak; asagidaki olanaklara da sahip
olacaklardir:

A Gemi biinyesindeki non-manyetik olanaklarin kullanilmasi suretiyle geminin pruva
degerini 6lgmek ve s6zkonusu degeri Paragraf 2.3.2, 2.4 ve 2.5.5'de tanimlanmis bulunan
ekipmanlara géndermek iizere; bir cayro pusula veya diger esdeger bir olanak;

.2 Pruva degerinin; mevcut ise emercensi diimen evinde goriiniir bir bilgi olarak
sergilenmesini saglayabilen bir cayro pusula pruva transmiteri veya diger esdeger bir olanak;

.3 Alt paragraf .1'de tanimlanmis bulunan cayro pusula veya diger esdeger
olanagin kullanilmas: suretiyle, 360 derecelik ufuk iizerinde kerterizlerin alinabildigi bir cayro
kerteriz ripiteri veya esdeger baska bir olanak. Bununla birlikte; 1.600 gros tonun altindaki
gemiler, bu olanaga; miimkiin oldugunca sahip olacaklardir;

4 Dilimen yelpazesi agisi, pervane devir adetleri, trastin giicii ve yonii ile, miimkiin
olan durumlarda da; borda yoniindeki trastin giicii ve yonii ile pitch degeri ve kanatlarin yonleri ile
ilgili degerlerin tiimiiniin seyir kopriilistiinde goriilebilir sekillerde sergilenmesini saglayan;
diimen, pervane, trast, pitch ve ileri-tornistan durum gostergeleri veya esdeger diger olanaklar; ve,

5 Catisma riskini hesaplamak tizere, hedeflerin mesafe ve kerterizlerini elektronik
yontemlerle plotlayabilen bir elektronik ploter veya diger bir esdeger olanak.

2.6 500 gros ton ve daha iizerindeki biitiin gemilerde, herhangibir ekipmanda meydana
gelebilecek bir ariza durumunun, Paragraf 2.1.1, 2.1.2 ve 2.1.4'te belirtilmis bulunan
gerekliliklerin karsilanmasinda herhangibir eksiklige yol agmamasini saglayacak diizenlemeler
yapilmis olacaktir.

2.7 3.000 gros ton ve daha iizerindeki biitiin gemiler, Paragraf 2.5'deki gerekliliklere ilave
olarak, asagidaki olanaklara da sahip olacaklardir:

.1 Fonksiyonel olarak Paragraf 2.3.2'de tanimlanmis bulunanlardan tiimiiyle bagimsiz
olmak tizere; diger suiistii araglarinin, engellerin, samandiralarin, kiy1 seritlerinin ve seyriisefer
giivenliginin saglanmasi ve ¢atismanin dnlenmesi amaciyla konulmus seyir yardimcilarinin
mesafe ve kerterizlerini dlgerek bunlar1 sergileyebilme olanagina sahip 3 GHz bir radar ile, Idare
tarafindan uygun bulunmasi durumunda da ikinci bir 9 GHz radar veya bunlara esdeger diger
olanaklar; ve,

.2 Fonksiyonel olarak Paragraf 2.5.5'te tanimlanmis bulunanlardan tiimiiyle bagimsiz
olmak tizere; catisma riskini hesaplamak tizere, hedeflerin mesafe ve kerterizlerini elektronik
yontemlerle plotlayabilen ikinci bir elektronik ploter veya diger bir esdeger olanak.

2.8 10.000 gros ton ve daha tlizerindeki biitiin gemiler, Paragraf 2.7.2 hari¢ olmak {izere;
Paragraf 2.7'deki gerekliliklere ilave olarak, asagidaki olanaklara da sahip olacaklardir:

1 Catisma riskini hesaplamak ve bir tecriibe manevrasini simiile etmek iizere; en az
20 adet hedefin mesafe ve kerterizlerini otomatik olarak plotlayabilen, suya nazaran siirat ve
mesafe degerlerini gostermek tlizere bir cihaza bagli otomatik bir radar ploter veya diger bir
esdeger olanak; ve,

*) Orgiit tarafindan gelistirilecek olan; AIS ekipmanlarinin gemilerde calistirilmasi esaslar1 dokiimanina bakiiz.
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2 Belirlenmis bir pruva degerini kontrol etmek ve gemiyi bu pruva degerinde veya
deniz dibine nazaran belirlenmis rota lizerinde tutmak yetenegine sahip bir pruva agisi veya rota
kontrol sistemi veya diger bir esdeger olanak.

2.9  50.000 gros ton ve daha tizerindeki biitiin gemiler, Paragraf 2.8'deki gerekliliklere ilave
olarak, asagidaki olanaklara da sahip olacaklardir:

A Pervane devir adedini 6l¢mek ve gostermek iizere bir pervane devir adedi
gostergesi veya diger bir esdeger olanak;

2 Geminin, pruva ve kemere yonlerindeki deniz dibine nazaran siiratini ve mesafesini
gostermek tizere bir siirat ve mesafe 6l¢me cihazi veya diger bir esdeger olanak.

3 Bu Kural'da, "esdeger bir diger olanagin" bulunmasina miisaade edilmis olan durumlarda;
s6zkonusu olanagin esdeger olup olmadig1 hususu; Idare tarafindan, Kural 18 cergevesinde
belirlenecektir.

4 Bu Kural'da tanimlanmis bulunan seyir sistem ve ekipmanlari; ariza olasiligini en aza
indirecek bir sekilde monte edilecek, test edilecek ve idame ettirileceklerdir.

5 Seyir sistem ve ekipmanlarindan, alternatif fonksiyonlara da sahip bulunanlarin, gemide
hangi ana fonksiyon i¢in bulunduklar belirlenmis olacaktir.

6 Entegre koprii iistii sistemleri®; alt sistemlerinden birisinde bir arizanin ortaya ¢ikmasi
durumunda, seyir vardiyasindan sorumlu olan zabitanin sesli ve goriintiilii alarm sinyalleri ile
durumdan derhal haberdar edilmesini saglayabilecek, ve; s6z konusu arizanin diger alt sistemlerde
bir arizaya yol agmasina da olanak vermeyecek bir nitelikte imal edileceklerdir. Entegre bir
seyriisefer sisteminin** bir kisminda ortaya ¢ikabilecek bir ariza durumunda, sistemdeki diger her
bir ekipmaninin veya kisminin bagimsiz olarak kullanilabilmesi miimkiin olacaktir.

Kural 20
Seyir bilgisi kaydediciler

1 Hasar tespiti i¢in yapilacak incelemelerde yardimc1 olmak iizere, gemiler; uluslararasi
sulardaki seyirlerinde, Kural 1.4'de belirtilmis bulunan kosullarla ve asagidaki durumlara uygun
olarak; bir seyir bilgisi kaydedici (VDR) ile techiz edilmis olacaklardir:

A 1 Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra inga edilen yolcu gemileri;

2 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis Ro-Ro yolcu gemileri; 1 Temmuz
2002 veya daha sonraki tarihteki ilk sdrveylerinden 6nce;

3 1 Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis Ro-Ro yolcu gemileri disinda kalan
yolcu gemileri; 1 Ocak 2004 tarihinden 6nce;

4 Yolcu gemileri diginda kalan ve, I Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra insa
edilen 3.000 gros ton ve iizerindeki biitiin gemiler.

*) Entegre koprii iistii sistemlerinin performans standartlari igin Karar MSC.64(67), Ek 1 dokiimanina bakiniz.
(**) Entegre seyriisefer sistemlerinin performans standartlari i¢in Karar MSC.86(70), Ek 3 dokiimanina bakiniz.
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2 VDR'in gemide mevcut diger ekipmanlarla entegrasyonun uygunsuz ve gereksiz
oldugunun kanitlanmasi1 durumlarinda, Idare'ler; Ro-Ro yolcu gemilerinin disinda kalan ve 1
Temmuz 2002 tarihinden 6nce insa edilmis olan gemileri, VDR ile techiz edilme gerekliliginden
harig tutabilirler.

Kural 21
Uluslararasi Haberlesme Kodlar

Mevcut Sozlesme ¢ergevesinde,bir telsiz cihazi ile teghiz edilmis olmasi gereken biitiin gemilerde,
Orgiit tarafindan yapilmis degisiklikler islenmis bir Uluslararasi Isaret Kodlar1 Kitabi
bulundurulacaktir. Kullanilma gerekliliginin olabilecegi Idare tarafindan degerlendirilen diger
biitlin gemilerde de, s6z konusu Kitabin bulundurulmasi gerekli kilinabilir.

Kural 22
Kopriitistii Goriis Mesafesi

1 1 Temmuz 1998 tarihinden sonra insa edilmis olup, Kural I11/3.12'de tanimlanmis bulunan,
boyu 45m'den daha fazla olan gemiler; asagidaki gerekliliklere uygun olacaklardir:

.1 Koprii tstiinden bakildiginda, deniz iistiinlin goriintiisii; iki gemi boyu veya 500
m'den hangisi daha kisa ise, o mesafeden itibaren ileri dogru, ve pruva istikametinden her iki
tarafta dogru kemere istikametine 10°kalana kadar olan sektor igersinde, biitiin draft, trim ve yiik
durumlar altinda, hi¢bir sekilde engellenmeyen bir sekilde olacak;

.2 Koprii iistiinden bakildiginda, diimen evinin kemere istikametinin ilerisindeki
sektorde; yiik, yiik donanimi veya disaridaki diger herhangibir engel tarafindan olusturulan kor
sahanin genisligi, 10°'yi gegmeyecektir. Ayni sektdrde mevcut kor sahalarin agisal toplami, 20°'yi
gecmeyecektir. Kor sahalar arasindaki nete sahalar,en az 5° olacaktir.Bununla birlikte;Paragraf .1'
de tanimlanan goriiniimde bulunabilecek kor sahalarin higbirisinin agisal degeri;5°"yi gegmeyecek;

.3 Koprii tistiinden bakildiginda, yatay diizlemdeki goriis sahast; 225°'den daha az
olmayan bir sektorii kapsayacak, diger bir ifade ile; pruva istikametinden itibaren, her iki tarafta,
kemere istikametinin 22.5° gerisine kadar olan bir sektdrii icerecek;

4 Kopri tstiiniin her iki kirlangicindan da bakildiginda, yatay diizlemdeki goriis
sahasi; 225°den daha az olmayan bir sektorii kapsayacak, diger bir ifade ile; bir bordadaki
kirlangictan, pruvanin aksi borda tarafindaki 45°'lik sektor ile, pruvadan kirlangicin bulundugu
borda tarafindan geminin pupasina kadar 180° derece ile birlikte toplam 225°'lik bir sektdrdeki
goriiniim, her iki borda kirlangici i¢in de gegerli olacak;

.5  Esas diimenevi mevkiinden bakildiginda, yatay diizlemdeki goriis sahasi; pruvadan
itibaren her iki bordaya dogru, en az 60'ar derecelik sektdrleri kapsayacak;

.6 Koprii iistii kirlangiglarindan geminin bordasi goriilebiliyor olacak;

.7 Kopriiiistiiniin 6n tarafindaki pencerelerin alt kenarlarinin koprii tistii giivertesinden
olan ytiksekligi, miimkiin oldugu kadar az olacaktir. S6zkonusu pencerelerin alt kenarlarinin; bu
Kural'da tanimlanmis bulunan engelleri higbir sekilde olusturmamasi saglanacak;

.8 Koprii Uistiiniin 6n tarafindaki pencerelerin iist kenarlari, geminin agir denizlerde
diisecegi yalpa durumlarinda, Koprii iistiindeki diimen dolab1 pozisyonunda bulunan ve
giiverteden itibaren 1.800 mm'lik g6z yiiksekligine sahip bir kisi i¢in, ileri istikametteki goriintimii
engellemeyen bir yapida olacaktir.Idare; 1.800 mm'lik goz yiiksekliginin makul ve uygulanabilir
bir 6l¢ii olmadigini degerlendirmesi durumlarinda, goz yiiksekligi degerini; 1.600 mm'den daha az
olmayacak sekilde azaltabilir.
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9 Pencereler, asagidaki gerekliliklere uygun olacaklardir:

9.1  Yansimalarin engellenmesi amaciyla, koprii iistiiniin 6n pencereleri; diisey
diizlemde yukardan asagiya dogru 10° den az ve 25° den de fazla olmayan bir a¢1 kadar igeri
meyilli olacak;

9.2 Seyir koprii Gistli pencerelerinin arasindaki ¢er¢evelerin genigligi en azda tutulacak,
s6zkonusu ¢erceveler; herhangibir gérev yerinin hemen 6niinde bulunmayacak;

9.3 Pencerelere, polaroid ve renkli camlar takilmayacak;

9.4  Seyir kopriiiistiinde, en az iki adet pencereden, koprii listiiniin yerlesim durumu
elverdigi siirece de daha fazla sayidaki pencereden, hava kosullarindan etkilenmeyen nete bir
goriintliniin her zaman saglanabilmesi miimkiin olacaktir.

2 1 Temmuz 1998 tarihinden 6nce insa edilmis bulunan gemiler de, uygun olan durumlarda;
Paragraf 1.1 ve 1.2'deki gerekliliklere uyacaklardir. Bununla birlikte; bu maksatla fiziki
degisikliklerin yapilmasina veya ilave ekipmanlarin monte edilmesine gerek yoktur.

3 Idare'nin goriisiine gore; bu Kural'da tatmmlanmis olan gerekliliklerin uygulanmasi olanagi
mevcut olmayan geleneksel dizayn disinda dizaynlara sahip gemilerde; bu Kural'da gériiniim
yeterliligi olarak tanimlanmis olan kriterlere miimkiin oldugunca yaklasan diizenlemelerin
yapilmasi saglanacaktir.

Kural 23
Kilavuz alma-verme diizenlemeleri
1 Uygulama

1.1 Herhangi bir asamasinda kilavuz kullanilmasi olasiligi bulunan seyirlerde gorevli bulunan
gemilerde, kilavuz alma-verme diizenlemeleri mevcut olacaktir.

1.2 1 Ocak 1994 tarihinde veya daha sonra monte edilmis bulunan kilavuz alma-verme diizen-
lemeleri; bu Kural'in gerekliliklerine uygun olacak, ve; Orgiit tarafindan kabul edilmis bulunan
standartlar uygulanacaktir.*

1.3 1 Ocak 1994 tarihinden 6nce gemilere monte edilmis bulunan kilavuz alma-verme
ekipmanlar1 ve diizenlemeleri; en azindan, Uluslararast Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi,
1974'in s6zkonusu tarihten 6nce yiiriirliige girmis bulunan degisikliginin metnindeki Kural 17'nin
gerekliliklerine uygun olacak, ve; Orgiit tarafindan bu tarihten dnce kabul edilmis bulunan
standartlar uygulanacaktir.

1.4 1 Ocak 1994 tarihinden sonra yenilenmis bulunan ekipmanlar ve diizenlemeler; miimkiin
ve uygulanabilir oldugu siirece, bu Kural'daki gerekliliklere uygun olacaklardir.

2 Genel

2.1 Kilavuz alma-verme amaciyla kullanilan biitiin diizenlemeler, kilavuzlarin glivenle gemiye
girebilmelerine ve gemiden ayrilabilmelerine olanak vermek seklindeki fonksiyonlarini etkili bir
sekilde yerine getireceklerdir. Kullanilan ekipmanlar, temiz, uygun sekilde bakiml ve istifli
olacak; ve, giivenli kullanima uygunluk bakimindan siirekli denetlenmis olacaklardir. S6zkonusu
ekipmanlar; sadece personelin denizde gemiye alinmasi ve birakilmasi amaglariyla kullaniliyor

olacaklardir.
*) Orgiit tarafindan Karar A.889(21) ile kabul edilmis bulunan; kilavuz alma-verme diizenlemelerine iliskin 6neriler ile;
Karar MSC/Circ.568/Rev.1, Kilavuzlar i¢in gerekli alma-verme diizenlemesi gereklilikleri dokiimanlarina bakiniz.
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2.2 Kilavuz alma-verme diizenlemelerinin donatilmasi ile, kilavuz alma islemleri; seyir kopri
iistii ile dogrudan muhabere olanagina sahip bulunan ve, ayni zamanda, kilavuzun; giivenli bir
giizergah iizerinden koprii tistline kadar eskortlanmasini saglayacak olan sorumlu bir zabitanin
gdzetimi altinda yapilacaktir. Herhangibir mekanik ekipmanin donatimi veya isletilmesinde
gorevlendirilecek olan personel; alma-verme islemi sirasinda uygulanacak giivenlik prosediirleri
konusunda egitilmis olacak ve; giivenlikle ilgili ekipmanlar, kullanimlarindan 6nce test edilmis
olacaklardir.

3 Alma-verme diizenlemeleri

3.1 Kilavuzun, geminin her iki bordasindan da giivenle alinip verilebilmesine olanak veren
gerekli diizenlemeler mevcut olacaktir.

3.2 Deniz seviyesi ile, gemiye girilen ve ¢ikilan nokta arasindaki ytiksekligin 9 m'den fazla
oldugu biitiin gemilerde, kilavuzun bir ¢armihla veya bir mekanik kilavuz vinci ile veya, kilavuz
merdiveni ile birlikte kullanilan ayn1 sekilde giivenli ve uygun diger bir vasita ile alinip
verilmesinin planlanmasi durumlarinda; sézkonusu ekipman, her iki bordada da kullanilabilecek
sekilde kolaylikla transfer edilebilir tipte bir ekipman olmadik¢a, geminin her iki bordasinda da
mevcut olacaktir.

33 Gemiye giivenli ¢ikis ve ayrilis; asagidaki yontemlerden biri ile saglanmis olacaktir:

.1 Deniz seviyesinden itibaren 1.5 m'den az veya 9 m'den fazla olmayan bir tirmanma
mesafesine sahip bulunan, ve; asagida belirtilen sekillerde sabitlenmis ve emniyete alinmis bir
kilavuz merdiveninin kullanilmasi:

.1.1 Geminin olas1 dis¢ar¢larindan uzakta olacak;

.1.2 Yeri; geminin paralel gévde uzunlugunun sinirlari i¢inde bulunacak, ve; miimkiin
olan durumlarda da, gemi yar1 boyunun, vasata isabet eden boliimiinde olacak;

.1.3  Her basamak, gemi bordasina sikica oturacak; borda yumrulari gibi, geminin
yapisal formunun bu gerekliligin karsilanmasina engel oldugu durumlarda ise, insanlarin gemiye
giiven iginde girip ¢ikabilmelerinin saglanmas1 amaciyla; Idare'nin de onayina tabi olmak iizere;
0zel diizenlemeler yapilacak;

1.4 Kilavuz merdiveni, bir boy uzunlugu ile gemiye giris ve ¢ikis noktasindan suya
kadar uzanabilecek, ylikleme kosullar1 ve gemi trimin biitiin olas1 degerleri ile aksi tarafa dogru
15°'lik bir daimi yalpaya kars1 gerekli dnlemler alinmis olacak, merdivenin baglandigi1 puntel,
kilitler ve tutucu halatlar, en az tasima halatlarinin saglamliginda olacak;

2 Gemiye giris ve ¢ikis noktasindan deniz seviyesine olan mesafenin 9 m'den fazla
oldugu durumlarda, kilavuz merdivenine bagl bir seytan ¢armihi veya esdeger diger uygun araglar
bulunacak. Seytan ¢armihi kig tarafa dogru yerlestirilecek. Kullanilmas: durumunda, seytan
carmthinin alt ucu geminin bordasina sikica emniyete alinacak ve geminin paralel gévde
uzunlugunun sinirlar1 iginde bulunacak, miimkiin olan durumlarda da, gemi yar1 boyunun, vasata
isabet eden boliimiinde, geminin olasi digar¢larindan uzakta olacak;

3 Mekanik kilavuz vinci, geminin paralel govde uzunlugunun sinirlari i¢inde
bulunacak, miimkiin olan durumlarda da, gemi yar1 boyunun, vasata isabet eden bdliimiinde,
geminin olasi di¢ar¢larindan uzakta olacaktir.

4 Gemi giivertesine ¢ikis

Gemiye gelen veya gemiden ayrilan personel i¢in, kilavuz merdiveninin veya herhangibir seytan
carmihinin veya diger uygun araglarin iist sinir1 ile geminin giivertesi arasinda; giivenli, kolay ve
engelsiz bir gecisin yapilabilmesi bakimindan gerekli diizenlemeler yapilmis olacaktir. S6zkonusu
gecisin saglanma durumuna uygun olarak asagidaki 6zel 6nlemler alinacaktir.

-318-



A Vardavela puntelleri veya parampet icinde mevcut bir gegis i¢in; yeterli sayida emniyet
tutamag1 bulunacak;

2 Parampet iskelesinden bir gegis i¢in; diplerinden veya dibe yakin yerlerinden ve daha {ist
kisimlarindan gemi ana biinyesine saglam olarak raptedilmis iki adet puntel dikmesi donatilmis
olacak. Parampet iskelesi; dolanmasinin engellenmesi i¢in saglam bir sekilde gemiye raptedilmis
olacaktir.

5 Kiipeste kapilar:
Kilavuz alma-verme amaglari i¢in kullanilan kiipeste kapilari,disa dogru agilan tipte olmayacaktir.
6 Mekanik kilavuz vinci

6.1 Mekanik kilavuz vinci ve miistemilatini olusturan ekipmanlar; Idare tarafindan
onaylanmis bir tipte olacaktir. Kilavuz vinci; bir yliriiyen merdiven gibi hareket ederek, geminin
bordasinda bir kisiyi yukari kaldiracak veya asagi indirecek, veya; bir veya daha fazla personeli
bir platform gibi yukar kaldiracak veya asagi indirecek bir yapida dizayn edilecek ve
calistirllacaktir. Kilavuz vinci; kilavuzun gemiye giriginin veya ayriliginin, vingten giiverteye veya
giiverteden vince gegisler de dahil, gliven iginde uygulanmasina olanak veren bir yapida dizayn ve
imal edilmis olacaktir. Vingle giiverte arasindaki gecisler, vardavelalar ile donatilmis bir platform
vasitastyla saglanacaktir.

6.2 Tasman kisi veya kisileri agag1 indirmek veya yukari1 ¢ekmek lizere, yeterli ve
uygun el donanimi mevcut olacaktir. S6zkonusu donanim, bir elektrik kesintisi halinde
kullanilmak tizere hazir durumda olacaktir.

6.3  Ving, gemi biinyesine saglam olarak raptedilmis olacaktir. S6z konusu baglanti,
sadece geminin vardavela puntellerinden olusmayacaktir. Geminin her iki bordasinda, taginabilir
vinglerin baglanmasi i¢in uygun ve saglam baglama noktalar1 mevcut olacaktir.

6.4 Gemi bordasinda vincin yolu iizerinde yumrular gibi engellerin bulunmasi
durumunda, sézkonusu engeller; vincin gemi bordasinda diizenli yolculugu i¢in uygun sekilde
kesilmis olacaktir.

6.5 Kilavuz vincine yakin bir yerde bir kilavuz ¢armih1 sarkitilarak, her an kullanima
hazir bulundurulacak, ve; yolculugunun herhangibir yerinde iken vingten ¢armiha ge¢is miimkiin
olacaktir. Kilavuz ¢armihi; kendi iizerinden gemiye girisin saglandigi noktadan denize kadar
ulasabilecek uzunlukta olacaktir.

6.6  Kilavuz vincinin indirilecegi nokta, gemi bordasinda isaretlenecektir.
6.7 Tasmabilir ving i¢in yeterli ve korunmus bir depolama olanag1 saglanacaktir.

Cok soguk havalarda buzlanma tehlikesinin olugsmamasi i¢in, ving; kullaniminin hemen 6ncesinde
donatilmalidir.

7 Tlgili donamim

7.1 Insanlarin gemiye alimasi verilmesi islemi sirasinda, asagida belirtilen donanimlar,
hemen kullanilmak iizere hazir bulundurulacaktir:

A Kilavuz tarafindan istendiginde, gemiye saglam bir sekilde baglanmis, en az 28

mm yaricapinda iki tutma halati;
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2 Kendiliginden 151k veren bir lamba ile donatilmig bir can samandirasi;
3 Bir el incesi.
7.2 Paragraf 4'te istendiginde, kiipesteler ve parampet iskeleleri bulundurulacaktir.
8 Isiklandirma

Bordadaki alma-verme diizenlemeleri, personelin gemiye giris ve ¢ikis yapilacag: giiverte
tizerindeki istasyon ve mekanik kilavuz vincine iliskin kontroller i¢in yeterli aydinlatma saglanmis
olacaktir.

Kural 24
Pruva ve/veya rota kontrol sistemleri

1 Yiiksek trafik yogunlugunun bulundugu bélgelerde, kisitli goriintii kosullarinda ve seyir
giivenligi ile ilgili riskin mevcut bulundugu ve, pruva ve/veya rota kontrol sistemlerinin devrede
oldugu her durumda, gemi diimen donaniminin derhal manuel duruma alinabilmesi i¢in gerekli
diizenlemeler mevcut olacaktir.

2 Yukarda tanimlanmis olan kosullarda, sertifikali bir serdiimen; seyir vardiyasindan
sorumlu olan gemi zabitinin gecikmeksizin kullanabilecegi durumda bulunacak, ve; gerektiginde
geminin diimeninin kumandasin1 her an almaya hazir olacaktir.

3 Diimen donaniminin otomatikten manuele veya manuelden otomatige gecis islemleri;
yetkili bir gemi zabiti tarafindan veya onun gozetimi altinda yapilacaktir.

4 Manuel diimen donanimi; pruva ve/veya rota kontrol sistemlerinin uzun siire devrede
oldugu durumlarda ve seyriisefer kosullarinin dikkatli olunmasini gerekli kildig1 bolgelere
giriglerden once test edilecektir.

Kural 25
Diimen donaniminin ¢alistirtimasi

Seyriisefer kosullarinin 6zel bir dikkat sarfin1 gerekli kildig1 bolgelerde, gemiler; miisterek
calisabilme imkanina sahip olmasi durumunda, birden fazla diimen donanimi motorunu devrede
bulunduracaklardir.

Kural 26
Diimen donanmimi: Test edilmesi ve talimler

1 Hareketten dnceki 12 saatlik dilimde, geminin diimen donanimi, gemi personeli tarafindan
kontrol ve test edilecektir. Test islemi, uygulanabilir durumlarda; asagidaki sistemlerin
calistiritlmasini igerecektir:

.1 Ana diimen donanima;

2 Yardimci diimen donanimu;

3 Diimen donaniminin uzaktan kontrol sistemleri;
4 Seyir kopri iistiindeki diimen kontrolleri;
5

Emercensi gii¢ besleme donanimu;
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.6 Diimen miisirlerinin degerlerinin, diimen yelpazesinin gercek ac¢isal durumu ile
karsilikli kontrolii

.7 Diimen donaniminin uzaktan kontrol sistemlerinin gii¢ kesilmesi alarmlari;
.8 Diimen donaniminin gii¢ kesilmesi alarmlari; ve,
.9 Otomatik ayirici diizenlemeler ve diger otomatik ekipmanlar.

2 kontroller ve testler asagidaki islemleri i¢erecektir:

.1 Diimen donaniminin beklenen yeteneklerine uygun sinirlar i¢inde, diimen
yelpazesinin fiili olarak denenmesi;

.2 Diimen donaniminin ve baglanti elemanlarinin gozle kontrolii;

3 Seyir koprii iistii ile diimen dairesi arasindaki muhabere vasitalarinin calistirilarak
kontrolii.

3.1 Diimen donaniminin uzaktan kontrol sistemleri ile dimen donanimi motorlarinin
degistirilmelerine iliskin, blok diyagramlar1 da igeren basit ¢alistirma talimatlari; seyir koprii listii
ile diumen evinde siirekli olarak asili bulundurulacaktir.

3.2 Diimen donaniminin ¢alistirilmasi ve/veya bakim-tutumu ile iligkili biitiin gemi
zabitani; gemide mevcut bulunan diimen donanimlarinin ¢alistirilmalart ile, bir sistemden diger
sisteme gegisle ilgili prosediirler konusunda egitimli olacaklardir.

4 Paragraf 1 ve 2'de belirtilmis bulunan rutin kontrol ve testlere ilave olarak, diimen arizasi
kosullarinda uygulanacak prosediirlerin uygulamali egitimlerinin yapilmasi amaciyla, en az {i¢
ayda bir kere emercensi diimen donanimi talimleri yapilacaktir. Bu talimler; geminin dogrudan
yedek diimenevi kompartimanindan sevk edilmesini, seyir koprii iistii ile muhabere devrelerinin
kullanilmasini ve, uygulanabilir durumlarda da yedek diimen motorlarinin kullanimini igerecektir.

5 Idare, diizenli bir sekilde kisa siireli seyirlerde kullanilmakta olan gemiler i¢in; Paragraf 1
ve 2'de belirtilmis bulunan kontrol ve testlerin yapilmasi gerekliliginde gevsetmeler yapabilir. Bu
tanima giren gemilerde, s6z konusu kontrol ve testler, en az iki haftada bir uygulanacaktir.

6 Paragraf 1 ve 2'de belirtilmis olan kontrol ve testlerin yapilmis oldugu tarihler ile; Paragraf
4'te aciklanan emercensi talimlerin uygulannis olduklar tarihlerde, gerekli kayitlar tutulacaktir.

Kural 27
Notik haritalar ve notik yaynlar

Seyrii sefer yollari, fenerler listeleri, denizcilere uyarilar ve met-cezir tablolar1 gibi notik harita ve
notik yaymlar ile, geminin yapmasi planl seyir i¢in gerekli olan diger notik yayinlar; yeterli ve
giincel durumda bulunacaktir.

Kural 28
Seyirle iligkili faaliyetlerin kaydi

Uluslararasi sularda seyir yapan gemiler; seyir glivenligi agisindan 6nemli olan faaliyetlerin ve
olaylarin, siirekli gemide bulundurulan kayitlarini tutacaklar, ve, séz konusu kayitlar;Orgiit

tarafindan kabul edilmis bulunan
-321-



esaslara* uygun olarak, s6z konusu seyrin eksiksiz bir sekilde dokiimante edilebilmesine yeterli
olacak ayrintilar1 icerecektir. Burada tanimlanmisg olan kayitlarin, gemi jurnaline islenmedigi
durumlarda, bu kayitlar; Orgiit tarafindan onaylanmis bulunan baska bir formda tutulacaklardur.

Kural 29
Tehlikedeki gemiler ucaklar ve kisiler tarafindan kullanilacak can kurtarma isaretleri

Can kurtarma isaretlerinin anlamlarini agiklayan resimli tablolar®** bu Boliim'iin kapsamina giren
her gemide, seyir vardiyasindan sorumlu zabitinin kolaylikla gorebilecegi bir yerde
bulundurulacaktir. Can kurtarma isaretleri, tehlikede bulunan gemiler veya kisiler tarafindan; can
kurtarma istasyonlartyla, denizcilik kurtarma birimleri ve arama kurtarma operasyonlarina katilan
ucaklarla haberlesme amaciyla kullanilacaktir.

Kural 30
Operasyonel kisitlamalar
1 Bu Kural; Boliim I’in kapsamina giren biitiin gemiler i¢in uygulanacaktir.
2 Bir yolcu gemisinin; burada belirtilmis bulunan Kural'lardan herhangi birisine ait

istisnalar, operasyon sahalar1 agisindan mevcut kisithiliklar, hava kosullar kisithiliklari, deniz
durumu kisithiliklari, miisaade edilen yiikler agisindan kisithiliklari ile, gerek Idare tarafindan
empoze edilmis, gerekse de dizayn veya ingaat agsamalarinda planlanmus; trim, siirat ve diger
herhangibir yetenek agisindan sahip oldugu ve geminin operasyonunu etkileyen biitiin
kisitlamalarinin bir listesi, s6z konusu yolcu gemisinin hizmete sokulmasindan once bir liste
halinde tespit edilmis olacaktir. Gerekli biitiin aciklamalar ile birlikte, s6z konusu liste; Idare'nin
onaylamis oldugu bir formda tanzim edilecek ve gemi kaptaninin her an erigebilecegi bir sekilde
gemide bulundurulacaktir. Bu kisitliliklar listesi, siirekli giincellestirilecektir. Listenin tanziminde
kullanilan lisanin Ingilizce veya Fransizca'dan baska bir lisan olmas1 durumunda, Liste'nin; sdz
konusu dillerden birisinde hazirlanmis bir versiyonu da bulunacaktir.

Kural 31
Tehlike mesajlart

1 Tehlikeli bir buz dagi ile, tehlike arz eden terkedilmis bir cisim veya seyriisefer agisindan
dogrudan tehlike arz eden herhangibir durumla veya; tropik bir firtina ile, iist binalarda ciddi buz
kiimiilasyonuna yol agan firtina siddetinde riizgarla birlikte gelen dondurucu soguk hava kosullari
ile, herhangi bir firtina ihbar1 yayimlanmamis olan Bofor 6l¢egi ile 10 kuvveti ve iizerinde bir
firtina seklinde esen riizgar durumlart ile karsilasan biitiin gemilerin kaptanlari; olagan dis1 bu
durumla ilgili tam bilgileri, sahip bulunduklar1 her tiirlii vasita ile civardaki gemilere ve uygun
yetkili makamlara yayinlayacaklardir.

2 Biitiin Taraf Ulke Hiikiimetleri; Paragraf 1'de belirtilmis bulunan herhangibir tehlike
bilgisinin alinmasi durumunda, sézkonusu bilginin derhal biitiin ilgililere yayinlanmasi ve, ilgili
diger Hiikiimetlere de bildirilmesi bakimindan gerekli her tedbire bagvuracaklardir.

3 Tehlike mesajlarinin yukarda agiklandig: sekilde yaymlanmasi, gemiler agisindan herhangi
bir maliyet getirmeyecektir.

4 Paragraf 1'de tanimlanmis bulunan biitiin telsiz mesajlari, Kural IV/2'de agiklanmis oldugu
sekilde; Telsiz Prosediirleri'nde yer alan yontemin kullanilmasi suretiyle, bir glivenlik isaretini

takiben gonderilecektir.

*) Orgiit tarafindan gelistirilecek olan; seyirle ilgili kayitlarin tutulmasina iligkin esaslar dokiimanina bakiniz.

(**) Burada belirtilmis olan can kurtarma isaretleri, Uluslararasi Aeronotik ve Denizcilik Arama Kurtarma (IAMSAR)
Elkitabi, Cilt III, Hareketli Platformlar dokiimaninda tanimlanmakta ve, Karar A.80(IV)'a uygun olarak degistirilmis sekliyle,
Uluslararas Isaret Kitabi'nda resimlenmis bulunmaktadir.
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Alev
Kural IV/2'


Kural 32
Tehlike mesajlarinda bulunmasi gerekli bilgiler
Asagida belirtilen bilgiler, tehlike mesajlarinda bulunacaktir:

1 Tehlikeli bir buzdagi, tehlike arz eden terkedilmis bir cisim veya seyriisefer acisindan
dogrudan tehlike arz eden durumlar:

A Goriilen buzdagi, tehlike arz eden terkedilmis bir cisim veya seyriisefer agisindan
dogrudan tehlike arz eden seyin tanimiu.

.2 Buzdagi, tehlike arz eden terkedilmis bir cisim veya seyriisefer agisindan dogrudan
tehlike arz eden seyin en son goriildiigii mevki.

.3 Buzdagy, tehlike arz eden terkedilmis bir cisim veya seyriisefer acisindan dogrudan
tehlike arz eden seyin en son goriildiigii saat ve tarih (UTC).

2 Tropik Firtialar*

A Tropik bir firtina ile karsilasilmis oldugunu belirten genel bir ifade. Bu gereklilik,
genis bir ¢erceve icinde yorumlanmali, ve; gemi kaptaninin, bir tropik siklonun civarda mevcut
veya gelismekte oldugu konusunda yeterli bir kanaate sahip oldugu her durumda yayinlanmalidir.

.2 Tropik firtinanin mevcut oldugu konusundaki gozlemin alinmis oldugu zaman,
tarih (UTC) ve geminin mevkii.

.3 Mesajda; asagidaki bilgilerden miimkiin oldugu kadar fazlasina yer verilmelidir:

- tercihen diizeltilmis barometre basinci, (milibar, milimetre veya in¢ cinsinden hangisi
oldugu, diizeltilmis deger olup olmadigi da belirtilmek suretiyle)

- Barometrik temayiil (Son {i¢ saatlik siiregteki barometrik basincin degisim yonii)
- Hakiki riizgar yoni;

- Riizgar siddeti (Bofor 6l¢eginde);

- Deniz durumu (Sakin, vasat, sert, yliksek);

- Olii dalga durumu (Sakin, vasat, agir) ve hakiki olarak gelis yonii. Olii dalga'nin zaman
aralig1 veya siiresi de (Kisa, orta, uzun) anlamli olabilir;

- Geminin hakiki rotasi ve stirati.

*) Tropik Firtina terimi, Diinya Meteoroloji Organizasyonu'na dahil ulusal meteoroloji birimleri tarafindan kullanilan
jenerik bir tanimlamadir. Bulunulan cografi bolgelere bagli olarak; harikeyn, tayfun, ciddi tropik firtina, v.s. terimleri de
kullanilabilmektedir.
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Nihai gozlemler

3 Bir gemi kaptaninin tropik siklon veya diger bir tehlikeli firtinay1 rapor etmis olmasindan
sonra, s0z konusu geminin firtinanin etkisi altinda bulundugu siirece, miiteakip gézlemlerin de
yapilmasi ve uygun durumlarda da saat baslarinda, hicbir sekilde de ii¢ saati gegmeyen araliklarla
yayinlanmasi; bir zorunluluk olmamakla birlikte, arzu edilen bir durumdur.

4 Herhangi bir firtina ihbar1 yayilanmamis olan Bofor dlgegi ile 10 kuvveti ve iizerinde bir
firtina seklinde esen riizgarlar. Bu durum, Paragraf 2'de tanimlanmig bulunan tropik siklonlardan
ziyade, bir firtina durumu olarak islem gérmeli; tehlike mesajlari ise, deniz durumu ve 6lii dalga
bilgileri diginda, yukardaki paragrafta mevcut bilgilerin benzerlerini igerir.

5 Ust binalarda ciddi buz olusmasina yol agan firtina siddetinde ki riizgarla birlikte gelen
dondurucu soguk hava kosullart:

A Tarih ve Saat (UTC).

.2 Hava sicaklig.

3 Deniz sicakligi (Uygunsa).

4 Riizgar siddeti ve yonii.
Ornekler

Buzdag
TTT BUZDAGI. 4506 N, 4410 W, 0800 UTC. 15 MAY 2002. BUYUK BUZDAGI GORULDU.

Terkedilmis cisimler (Derelict)
TTT DERELICT. 4006 N, 1243 W 1630 UTC. 21 NIS 2002. SATIHTA BATIK DURUMDA
TERKEDILMIS TEKNE GORULDU.

Seyir tehlikesi
TTT NAVIGASYON.1800 UTC 03 OCAK 2002. ALFA FENER GEMISi MEVKIINDE DEGIL.

Tropik siklon

TTT FIRTINA. 0300 UTC. 18 AGU 2002. 2004 N, 11354 E. BAROMETRE DUZELTILMIS 994
MILIBAR, TEMAYUL 6 MILIBAR ASAGI. RUZGAR NW, KUVVETI 9, AGIR DENIZLER.
DOGUDAN AGIR OLU DALGALAR. ROTA 067, 5 KNOTS.

TTT FIRTINA. YAKLASAN HARIKEYNE DAIR EMARELER VAR. 1300 UTC. 14 EYL
2002. 2200 N, 7236W. BAROMETRE DUZELTILMIS 29.64 INC, TEMAYUL ASAGI .015
INC. RUZGAR NE, KUVVETI 8, SIK YAGMUR SAGNAKLARI. ROTA 035, 9 KNOTS.

TTT FIRTINA. SARTLAR YOGUN BIR SIKLON EMARESiI GOSTERIYOR. 0200 UTC. 04
MAY 2002. 1620 N, 9203 E. BAROMETRE DUZELTILMEMIS 753 MILIMETRE, TEMAYUL
ASAGI 5 MILIMETRE. RUZGAR SW, KUVVETI 5. ROTA 300, 8 KNOTS.

TTT FIRTINA. GUNEYBATIDAN TAYFUN. 0300 UTC. 12 HAZ 2002. 1812 N, 12605 E.
BAROMETRE SURATLE DUSMEKTE. RUZGAR KUZEYDEN ARTMAKTA.

TTT FIRTINA. RUZGAR KUVVETI 12, FIRTINA IHBARI YOK. 0300 UTC. 04 MAY 2002.
4830 N, 30 W. BAROMETRE DUZELTILMIS 983 MILIBAR, TEMAYUL ASAGI 4
MILIBAR. RUZGAR SW KUVVETI 11 DIRISA EDIYOR. ROTA 260, 6 KNOTS.

Buzlanma
TTT CIDDI BUZLANMA GORULUYOR. 1400 UTC. 02 MAR 2002. 69 N, 10 W HAVA
SICAKLIGI 18°F (7.8°C).DENIZ SUYU SICAKLIGI 29°F (-1.7°C).RUZGAR NE, KUVVETI 8
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Kural 33
Tehlike mesajlari: yiikiimliiliik ve prosediirler

1 Insanlarin tehlikede olduguna dair herhangi bir kaynaktan bir tehlike mesaji alan ve yardim
edebilecek bir mevkide bulunan denizdeki bir geminin kaptani, tehlikedeki insanlara yardimda
bulunmak iizere, miimkiin olan durumda onlar1 veya arama ve kurtarma birimini de hareketi
konusunda bilgilendirmek suretiyle, miimkiin olan en yiiksek siiratle ilerleyecektir. Tehlike
mesajini alan geminin, tehlikedeki insanlarin yardimina gidebilme olanaginin mevcut olmamast,
veya; icinde bulunulan 6zel durumun geregi olarak, yardima gitmenin anlamsiz veya gereksiz
oldugunu degerlendirmesi durumunda, gemi kaptani; Orgiit'iin, uygun arama ve kurtarma
biriminin durumdan haberdar edilmesine iligkin 6nerilerini de goz 6niinde bulundurmak suretiyle;
tehlikede olan insanlarin yardimina gidilmemenin gerekgelerini igeren bir kaydi, gemi jurnaline
kaydedecektir.

2 Tehlikede olan geminin kaptani veya s6z konusu olan arama ve kurtarma biriminin
yetkilisi, uygun kosullarda, tehlike mesajina cevap vermis olan gemilerin kaptanlari ile karsilikli
miizakere ile; tehlikede olan geminin kaptaninin veya s6z konusu arama ve kurtarma biriminin
yetkilisi tarafindan, yardim edebilmek bakimindan en uygun durumda olduguna karar verilmis
olan bir veya daha fazla gemiyi, yardimda bulunmalar1 amaciyla gérevlendirebilir, ve; boyle bir
durumda, yardim etmekle gorevlendirilmis olan gemi veya gemilerin kaptani veya kaptanlarinin
da gorevi; bu gorevlendirmeye uymak ve tehlikede olan insanlara yardim etmek tizere, miimkiin
olan en yiiksek stiratle ilerlemektir.

3 Yardim amaciyla bir veya daha fazla geminin gorevlendirildigini, s6z konusu gemi veya
gemilerin bu gorevlendirmenin gereklerini yerine getirmekte oldugunu, kendi gemilerinin de,
yardim amaciyla gorevlendirilmis gemi veya gemilerden birisi olmadigini 6grenen gemilerin
kaptanlari; Paragraf 1'de belirtilmig bulunan yiikiimliiliikten kurtulmus olduklarini kabul
edeceklerdir. Gemi kaptaninin bu karari, miimkiin olan durumlarda, gérevlendirilmis bulunan
diger gemilere ve arama ve kurtarma birimine bildirilecektir.

4 Tehlike mesaj1 almis olan bir geminin kaptani; tehlikedeki insanlar, veya arama ve
kurtarma birimi veya gorevlendirilmis bulunan ve tehlikedeki insanlara ulasmis olan diger bir
geminin kaptani tarafindan; yardim fonksiyonunun artik gerekli olmadigi konusunda
bilgilendirilmesi durumunda, Paragraf 1'de belirtilmis bulunan ytikiimliiliikkten; s6z konusu
geminin, yukardaki Paragrafta belirtilen sekilde gérevlendirilmis gemilerden birisi olmasi
durumunda ise de, Paragraf 2'de yer alan yiikiimliiliikten kurtulmus oldugunu kabul edecektir.

5 Bu Kural'in gereklilikleri, 23 Eyliil 1910 tarihinde Briiksel'de imzalanmig bulunan;
Denizde Yardim ve Kurtarma ile ilgili Baz1 Hukuk Kurallarinin Birlestirilmesi S6zlesmesi'nin,
ozellikle de s6zkonusu S6zlesme'nin Madde 11'1 ile diizenlenmis olan, yardim yiikiimliiliigii'niin
degistirilmis oldugu anlaminda yorumlanmayacaktir.*

Kural 34
Giivenli seyir ve tehlikeli durumlardan kaginmak

1 Denize ¢tkmadan dnce, geminin kaptani; Orgiit tarafindan gelistirilmis bulunan esas ve
onerileri** de goz oniinde bulundurmak suretiyle, planlanmis olan seyrin; s6z konusu olan seyir
bolgesine uygun notik haritalar ve notik yayinlarin kullanilmasi suretiyle planlanmis oldugundan
emin olacaktir.

2 Seyir planindaki rota, asagidaki 6zellikleri karsiliyor olacaktir:
A Varsa; uygulamada bulunan seyir yollarini g6z 6niinde bulundurmals;

*) Uluslararas1 Kurtarma Sézlesmesi, 1989, 28 Nisan 1989'da Londra'da yapilnug ve 14 Temmuz 1996'da yiiriirlige girmistir.
(**) Orgiit tarafindan; Karar A.893(21) ile kabul edilmis bulunan, Seyir planlamasinin esaslar1 dokiimanina bakiniz.
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.2 Geminin; seyrin tamami boyunca, giivenli gegisler yapmasini saglayan yeterli
genislikte deniz sahalarinda bulunmasini miimkiin kilmals;

.3 Bilinen biitiin seyir tehlikelerini ve kotii hava kosularini géz 6niinde bulundurmals;
ve,

4 Seyir yollar iizerinde uygulanmakta olan deniz ¢evre koruma onlemlerini géz

oniinde bulundurmali ve, miimkiin oldugu siirece, ¢evreye zarar verebilecek uygulama ve
faaliyetlerden uzak olmalidir.

3 Gemi kaptaninin, mesleki degerlendirmesine dayanarak; seyir giivenligi veya deniz
cevresinin korunmasi amaciyla gerekli oldugunu degerlendirdigi bir karar almasini veya
uygulamasini; Kural [X/1'de tanimlanmis olan; s6zkonusu gemiyi isleten gemi sahibinin, sirketin,
kiralayanin veya diger herhangi bir kisinin engellemesine izin verilmeyecektir.

Kural 35
Tehlike isaretlerinin gereksiz ve yersiz kullanimi

Uluslararasi bir tehlike isaretinin, bir kisi veya kisilerin tehlikede olduklarinin belirtilmesi
amacinin disinda kullanilmasi, veya; uluslararasi tehlike isaretleri ile karigtirilabilecek herhangi
bir isaretin kullanilmas1 yasaklanmigtir.
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Boliim V’e Ek
Kuzey Atlantik Buzdagi Devriyelerinin yonetilmesi, isletilmesi ve finansmanina iliskin kurallar
1 Bu Kurallarda gegen:

A Buzdagi mevsimi ibaresi; yilin 15 Subat ile 1 Temmuz arasindaki dénemini ifade
eder.

.2 Buzdag devriyesi tarafindan korunan buzdaglar1 bolgesi ibaresi; Newfoundland Grand
Banks civarindaki buzdaglar1 bolgesinin Giiney Dogu, Giiney ve Giiney Bati sinirlarini ifade eder;

3 Buzdagi devriyesi tarafindan korunan buzdaglar1 bolgesinden gegen rotalar ibaresi;
asagidaki anlamlara gelmektedir:

.3.1 Kanada'nin Atlantik kiy1s1 limanlar1 (Kuzey Atlantik'ten Gut of Canso ve Cabot
Bogazlan ile girilebilen i¢ limanlar da dahil) ile Kuzey Atlantik'ten; Cebelitarik yoluyla veya
kuzeyinden, Avrupa, Asya veya Afrika limanlaria ulasan (herhangibir buzdagi bolgesinin dis
siirlarinin disinda kalan rotalar harig) rotalar;

.3.2 Kanada'nin Atlantik kiyis1 limanlan (Kuzey Atlantik'ten Gut of Canso ve Cabot
Bogazlan ile girilebilen i¢ limanlar da dahil) ile, Newfoundland'm Race Burnu iizerinden,
Newfoundland'in Race Burnunun batis1 ve Newfoundland'm kuzeyinde bulunan Kanada'nin
Atlantik kiy1s1 limanlar1 arasindaki rotalar;

.3.3 Amerika Birlesik Devletlerinin Atlantik (Kuzey Atlantik'ten Gut of Canso ve Cabot
Bogazlari ile girilebilen i¢ limanlar da dahil) ve Meksika Korfezi limanlari ile, Kuzey Atlantik'ten;
Cebelitarik yoluyla veya kuzeyinden, Avnipa, Asya veya Afrika limanlarina ulasan (herhangibir
buzdagi bolgesinin dis sinirlarinin diginda kalan rotalar harig) rotalar;

.3.4 Amerika Birlesik Devletlerinin Atlantik kiyis1 limanlar1 (Kuzey Atlantik'ten Gut of
Canso ve Cabot Bogazlari ile girilebilen i¢ limanlar da dahil) ve Meksika Korfezi limanlari ile,
Newfoundland'in Race Burnu iizerinden, Newfoundland'in kuzeyinde bulunan Kanada'nin
Atlantik kryis1 limanlar1 arasindaki rotalar;

4 Atlantik Okyanusu'nun Kuzey'indeki her ¢esit buzdaglarinin dis sinirlari, agagidaki
noktalarin birlestirilmesiyle elde edilen sinirlardir:

A -42°23'.00 N, 59°25'.00W J - 39°49.00 N, 41° 00.00 W
B -41°23'.00 N, 57°00".00W K- 40°39.00N, 39°00.00 W
C -40°47'.00 N, 55°00".00W L- 11°19.00N, 38°00.00 W
D -40°07'.00 N, 53°00'.00W M- 43°00.00 N, 37°27.00 W
E - 39°18'.00 N, 49°39'.00W N - 44°00.00 N, 37°29'.00 W
F - 38°00.00 N, 47°35'.00W O - 46°00.00N, 37°55'.00 W
G -37°41'.00 N, 46°40'.00W P - 48°00.00 N, 38°28.00 W
H -38°00.00 N, 45°33'.00W Q - 50°00.00N, 39°07.00 W
[ -39°05'.00 N, 43°00".00W R - 51°25.00N, 39°45'.00 W
5 YoOnetim ve igletme terimi, elde edilen bilgilerin dagitilmasi da dahil olmak tizere; Buzdag:

Devriyesi'nin idame ettirilmesi, idaresi ve isletilmesini ifade eder;

.6 Katkida bulunan Hiikiimet terimi; Buzdagi Devriyesi'nin bu Kurallar ¢ercevesinde
isletilmesinden dogan maliyetlere katkida bulunan bir Taraf Ulke Hiikiimeti anlamina gelir;
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2 Burada belirtilmis olan hizmetler ile 6zel olarak ilgili olan ve gemileri buzdag:
mevsiminde buzdaglar1 bdlgesinden gegen her Taraf Ulke Hiikiimeti; Buzdag1 Devriyesiin
yonetim ve isletiminden dogan maliyetterden kendi payina diisen miktarlar kadar, Amerika
Birlesik Devletleri'ne katkilarda bulunmayi tistlenir. Amerika Birlesik Devletleri Hiikiimeti'ne
yapilacak katkilar; s6zkonusu katkida bulunan Hiikiimet'in gemilerinin, Buzdagi Devriyesi
tarafindan korunan bolgeden, son {i¢ y1l siiresince ge¢cmis olan gemilerinin ortalama gros tonajinin,
son li¢ y1l siiresince Buzdagi Devriyesi tarafindan korunan bolgeden ge¢mis olan tiim gemilerinin
gros tonajlarinin toplamina orani ile belirlenecektir.

3 Biitlin katki paylari; Paragraf 2'de belirtilen oranin, Buzdagi Devriyesi'nin yonetim ve
isletimi amaciyla Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada Hiikiimetleri tarafindan son {i¢ sene
boyunca fiilen yapilmis bulunan toplam harcamanin yillik ortalamasi ile ¢arpilmasi suretiyle
hesaplanacaktir. Bu oran yillik olarak hesaplanacak, ve; ger¢ek harcamalara yansitilmak tizere,
farazi olarak kabul edilen bir yillik degere karsilik hesaplanacaktir.

4 Katkida bulunan her Hiiklimet; katkilarin1 degistirmek veya durdurmak hakkina sahip
oldugu gibi,ilgili olabilecek diger Hiikiimetlerin de harcamalara katkida bulunmak yiikiimliliiglini
uistlenebilirler. Bu haktan istifade ile katkida bulunma kararini veren bir Hiikiimet; s6z konusu
yukiimliiligi degistirmek veya durdurmaya iligkin niyetini bildirdigi tarihi takip eden 1 Eyliil
tarihine kadar yurtirliikteki katki ylikiimliiligiini siirdiirmekten sorumlu olacaktir. Buzdagi
Devriyesi'nin sagladigi haklardan yararlanabilmek bakimindan, ilgili Hiikiimet tarafindan
yonetimi siirdiiren Hiikiimet'e, s6z konusu 1 Eyliil tarthinden en az alt1 ay 6nce, bu konuda
bildirimde bulunulmasi gereklidir.

5 Katkida bulunan Hiikiimet Paragraf 2 ¢ergevesindeki katkida bulunma yiikiimliliigiinii,
Genel Sekreter'e bildirecek; Genel Sekreter de, tiim Taraf Ulke Hiikiimetleri'ni bilgilendirecektir.

6 Amerika Birlesik Devletleri Hiikiimeti, her yil; biitiin Taraf Ulke Hiikiimetleri'ne,
s6zkonusu yi1l icinde Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada Hiiklimetleri tarafindan Buzdag:
Devriyesi'nin yonetim ve isletilmesi amaciyla yapilmis bulunan toplam harcamalar ile; Herbir
katilan Hiikiimet'in son {i¢ yillik donem igindeki payinin yer aldigi bir rapor gonderecektir.

7 Y 6netimi siirdiiren Hiikiimet; son ii¢ yillik donem i¢inde, devriyeye katkida bulunmus olan
Hiikiimetler tarafindan yapilmis bulunan harcamalar ile, ayni ii¢ y1llik donem iginde, Buzdagi
Devriyesi'nden faydalanan Hiikiimetler gemilerinin hizmetten faydalanmis olan toplam tonajina
iligskin bir agiklamay1 da igeren bir bilango yayimlayacaktir. Bu bilango ve raporlar, agik olacaktir.
Maliyet ve harcamalara iliskin bilan¢o'nun alinmasindan itibaren ii¢ aylik siire i¢inde, katkida
bulunan Hiikiimetler; Buzdagi Devriyesi'nin yonetim ve isletilmesine iliskin olarak yapilmis
bulunan harcamalara iligkin daha ayrintil1 bir rapor isteyebilirler.

8 Bu Kurallar; 2002 Buzdagi mevsiminin baslamasi ile birlikte yiiriirliige girecektir."
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Kisim A
Genel Hiikiimler
Kural 1
Uygulama

1 Bu Boliim; mevcut kurallar geregince, geminin kendisi ve gemide bulunan personel
acisindan olusturduklar1 6zel dikkat nedeniyle tasindiklar1 gemilerde belirlenmis tedbirlerin
alinmasi 6ngoriilmiis bulunan yiiklerin tagindig1 gemiler ile, 500 groston ve altindaki biitiin ytik
gemilerinde yiik (dokme siv1 yiikler ile sivilastirilmis gazlar haricindeki) tasitilmasi ile ilgili
faaliyetlerin (yiik tasitilmasi ile iligkili olmakla birlikte diger Boliimlerin kapsamina giren
faaliyetlerin disindaki) tabi bulunacag esaslar1 kapsar. Bununla birlikte idare; 500 gros tondan
daha kiiclik gemilerde, geminin seferinin korunakli alanlarda gececek olmasinin ve seferin
niteliginin, bu Boliimiin Kisim A veya B'sinde dngoriilen 6zel gerekliliklerden bazilariin
uygulanmasini mantiksiz ve gereksiz kildigini degerlendirmesi durumunda, bu gemilerin
giivenligini saglama konusunda yeterli olacagini degerlendirdigi diger etkili tedbirleri de alabilir.

2 Bu Boliimiin Kisim A ve B'sinde 6ngoriilen sartlarin uygulanmasina yardimci
olmak iizere, Taraf Ulkeler; 6zellikle bu tip yiiklerin giivenli tasinmas1 bakimindan gerekli
bulunan tedbirler 6ncelikli olmak iizere, yiikiin niteligi ile istiflenmesi ve emniyete alinmasi
konularindaki bilgilerin tamam olmasini saglayacaklardir.*

Kural 2
Yiik bilgileri

1 Yiikiin uygun sekilde istif edilebilmesi ve gilivenli tasinabilmesi bakimindan ihtiyag
duyulabilecek 6nlemlerin uygulanabilmesine imkan saglamak tizere, Tasitan; yiikle iliskin gerekli
bilgileri yeterli bir siire dnceden gemi kaptanina veya onun temsilcisine teslim edecektir. Bu
bilgiler,** yiikiin gemiye yiiklenmesinden once ve gerekli diger tasima evraklar ile birlikte yazili
olarak verilecektir.***

2 Yiik, bilgileri, asagidaki paragraflarda verilen hususlari igcerecektir.

.1 Yikiin niteliginin genel kargo olmas1 ve yiikiin de yiik tasinmasina mahsus
araclar i¢cinde taginmasi durumlarinda; yiikiin genel bir tanimi, yiikiin veya
yiik tasinmasina mahsus araglarin toplam agirligi ile yiikiin niteligi ile ilgili
diger 6zel hususlar. Bu Kuralar1 gereklerinin karsilanmasi bakimindan,
Organizasyon tarafindan Karar A.714(17) ile kabul edilmis olan Yiikiin Istifi
ve Emniyete Alinmasina Dair Giivenlik Uygulamalar1 Kurallari'nin Alt
Boliim 1.9'unda ve degisikliklerinde agiklanan bilgiler temin edilecektir. Alt
Boliim 1.9 konusunda yapilmis bulunan tiim degisiklikler, S6zlesme'nin I’nci
Boliimii hari¢ Ek'e yapilacak degisikliklerin tabi tutulacagi usullere iliskin
Madde VIII'inde belirtilen sartlara uygun olarak onaylanacak, yiiriirliige
sokulacak ve uygulanacak;

*) Bu konularda bakiniz :

1 Organizasyon tarafindan Karar A.714(17) ile kabul edilen Yiikiin {stifi ve Emniyete Alinmasina dair Giivenlik
Uygulamalar1 Kurallar ile, agagidaki degisiklikler :

2 Organizasyon tarafindan Karar A.715(17) ile kabul edilen Riigvet Giiverte Yiikleri Tasiyan Gemiler igin Giivenlik

Uygulamalari Kurallar1 ve buna dair iki Denizcilik Giivenlik Komitesi Sirkiileri: MSC/Genelge.525, Tomruk tasinmasinda
kullanilan boyu 100 metreden kiiciik gemilerin kaptanlar1 tarafindan uygulanacak tedbirlere iligkin talimat ve; MSC/Circ.548,
Tomruk taginmasinda kullanilan gemilerin kaptanlar1 tarafindan uygulanacak tedbirlere iligkin talimat, ve:

3 Organizasyon tarafindan Karat A.434(XI) ile kabul edilen Kat1 Dékme Yiiklere Dair Giivenlik Uygulamalan Kurallar
(BC Kurallart) ve degisiklikligi.

(**) MSC/Genelge 663. Yiik bilgileri Formuna bakiniz.

(**%) Bu Kural'da dékiimanlara atiflarda bulunulmus olmasi, kagit ortaminda bilgi degisimini desteklemek iizere, elektronik
bilgi isleme (EDP) ve elektronik bilgi aligverisi (EDI) gonderme tekniklerinin kullanilmasini engellemeyecektir.
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.2 Yikiin niteliginin dokme yiik olmas1 durumunda; yiikiin istif faktoriine iliskin
bilgiler ve trimlendirme uygulamalar ile, yogunlastirilmis yiikler veya sivilasabilen diger yiikler
ile ilgili olarak, yiikiin rutubet miktar ile tasinmasi esnasida miisaade edilen rutubet degerlerine
iligkin ilave bilgiler de, bir sertifika formunda temin edilecek;

.3 Yiikiin Kural VII/2 gereklilikleri igerisinde tasnif edilemeyen bir madde olmasina
mukabil potansiyel tehlike olusturan kimyasal niteliklere sahip olmasi durumunda, yukardaki
paragraflarda 6ngdriilen bilgilere ilave olarak; kimyasal niteliklerine ait bilgiler temin edilecektir.

3 Yiik tasinmasina mahsus tiniteler gemilere yiiklenmeden dnce tasitan; bu tinitelerin toplam
agirliklarinin, tagima dokiimanlarinda beyan edilmis olan degerlere uygun oldugunu
kanitlayacaktir.

Kural 3
Oksijen testi ve gaz tespit cihazlart

1 Toksit veya yanici gazlar yayabilen, veya; kargo bolmelerinde oksijen sikismasina neden
olabilecek niteliklere sahip dokme yiiklerin taginmasi s6zkonusu oldugunda; havadaki gaz veya
oksijen konsantrasyonunu dlgmeye elverisli uygun bir cihaz, ayrintili kullanilma talimati ile
birlikte gemide bulundurulacaktir. Kullanilan aparat, Idare tarafindan yeterli bulunmus bir iiriin
olacaktir:

2 Bu kapsamdaki dokme yiiklerin tagimasi sézkonusu olan gemilerde miirettebatin
sdzkonusu dlgme cihazlarini kullanma konusunda egitilmis olmalarin1 saglayici tedbirler Idare
tarafindan aliacaktir.

Kural 4
Gemilerde hasare ilaclarimin kullaniimast*

Gemilerde hasere ilaclarinin kullanilmasi ile ilgili olarak, 6zellikle de duman yayan yontemler
konularinda gerekli ve uygun 6nlemler alinacaktir.

Kural §
Istif ve emniyete alma

1 Giiverte istiinde veya giiverte alt1 bolmelerde taginan yiiklerin ve yiik tasinmasina mahsus
tiniteler yiiklenmesi, istif edilmesi ve emniyete alinmalarinda; seferin tamamu siiresince, geminin
kendisi ve gemide bulunan insanlar yoniinden herhangi bir hasar veya tehlike teskil etmelerin ve
gemide mevcut yiiklere bir zayiat vermelerine mani olacak uygulanabilir biitiin 6nlemler
alinacaktir.

2 Yiik tasinmasina mahsus iiniteler taginan yiiklerin, arag i¢indeki istiflenmelerinde ve
emniyete alinmalarinda; seferin tamamu siiresince, geminin kendisi ve gemide bulunan insanlar
yoniinden herhangi bir hasar veya tehlike teskil etmelerine mani olacak onlemler alinacaktir.

3 Normal dis1 boyutlardaki veya agirliklardaki ytiklerin yiiklenmesi ve tasinmasinda;
geminin mukavim teknesinde herhangi bir hasara yol agmamalar1 ve seferin tamamu siiresince
gemi stabilitesinin uygun sinirlar disina ¢ikmasina neden olmamalar1 bakimindan uygun
diizenlemeler yapilacaktir.

(*) Gemilerde Hasare Ilaglarmim Kullamlmasi konulu IMO Tavsiyeleri dSkomanima ve degisikliklerine bakiniz.
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4 Ro-ro gemilerinde normal dis1 boyutlardaki veya agirliklarda yiik tasinmasina mahsus
tinitelere yiiklenmesi ve tasinmasinda, 6zellikle bu gemilere mahsus deniz bag1 diizenlemeleri ve
bu yiiklerin tasindig1 yiik taginmasina mahsus araglar ile ilgili uygun diizenlemeler yapilacak,
deniz bag1 mapalar ile baglama donanimlarinin saglamlig1 konusuna dikkat edilecektir.

5 Yiik tasinmasina mahsus tiniteler; Giivenlikli Konteynerler Uluslararasi S6zlesmesi (CSC)
cercevesinde tanzim edilmis olan Giivenlik Onay Levhasi'da belirtilen azami gros ton degerinin
istiindeki agirliklarda yiiklenmemis olacaklardir.

6 Seferin tamamu siiresince; konteynerler de dahil olmak {izere biitiin yiik tasinmasina
mahsus araclar, Idare tarafindan onaylanmis Yiik Giivenligi El kitabinda belirtilen sekillerde
yiiklenecek, istif edilecek ve emniyete alinacaklardir. Kural [1-2/3.14'te tarif edilmis oldugu iizere,

ro-ro yiiklere mahsus boélmelere sahip bulunan gemilerde yiik tasimaya mahsus araglarin Ytk
Giivenligi El kitabi'nda belirtildigi izere deniz bagina alinmalar iglemlerinin tiimii, geminin
rthtimdan ayrilmasindan 6nce tamamlanmis olacaktir. Yiik Giivenligi El kitaplar1; asgari olarak
Organizasyon tarafindan gelistirilmis bulunan esaslara uygun standartlarda hazirlanmis olacaktir.*

(*) Yiik Giivenligi EI kitab1 konusunda MSC/Genelge. 385'e ve Yiik Giivenligi El kitabi'nin hazirlanmasina iliskin esaslar
konusunda ise MSC/Genelge 745'e bakiniz.
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Kisim B
Tahil tiirii yiikler disinda kalan dokme yiikler icin ozel hiikiimler
Kural 6
Gemi ile tasimaya elverislilik

1 Bir dokme yiikiin yiikletmeye baslamasindan 6nce; geminin stabilitesi ve yliklerin
standart yiikleme kosullarina uygun dagilimi konularindaki ayrintili bilgiler, gemi Kaptani'na
verilmis olacaktir. Bu bilgilerin Gemi Kaptanina verilme sekli ve yontemi, idare tarafindan
onaylanmis olacaktir.*

2 Yogunlastirilmig yiikler veya sivilasabilen diger yiiklerin yiiklenmesi islemine,
ancak; yiikiin tesbit edilen rutubet miktarinin miisaade edilen rutubet degerlerinden daha diisiik
olmas1 halinde miisaade edilecektir. Bununla birlikte; kargo sifting islemleri sirasinda geminin
yeterli stabiliteye sahip olmasimi temin edecek diizenlemelerin Idare'nin uygun gorecegi
yeterliliklerde yapilmis olmasi ve ayrica da; geminin yeterli mukavemet biitiinliigiinii saglayarak,
yogunlastirilmis yiikler veya sivilagabilen diger yiiklerin yiiklenme isleminin baslatilabilmesi
mimkiindiir.

3 Kural VII/2'nin gereklilikleri ¢cergevesinde tasnif edilen yiik siniflarindan birine
mensup olmamakla birlikte, potansiyel bir tehlike olusturabilecek kimyasal 6zelliklere sahip bir
dokme yiikiin yliklenmesinden 6nce, yiikiin giivenli taginabilmesini temin edecek 6zel 6nlemler
alinmis olacaktir.

Kural 7
Yiikleme, bosaltma ve dokme yiikiin istiflenmesi**

1 Bu kuralin amaci i¢in, terminal temsilcisi, gemilerin yiikleme bosaltma yaptigi
tetminal veya diger sahil kolaylig1 tarafindan gorevlendirilen personel olup, o terminal veya
kolaylik tarafindan belirli bir gemiyle ilgili icra edilen ylikleme bosaltma islemlerinden
sorumludur.

2 Kaptan tarafindan gemi yapisindaki asir1 gerilimi 6nlemek i¢in, gemiye yiik
islerinden sorumlu zabitlerin asina olduklar1 bir dilde yazilacak bir kitapgik saglanacaktir. Eger bu
dil Ingilizce degilse, kitapcigin Ingilizce yazilmis olani da saglanacaktir. Kitapgik minimum
asagidaki maddeleri icerecektir.

.1 Kural I1-1/22 de istenen denge verisi,
.2 Balastlar1 doldurma, bosaltma oranlar1 ve kapasiteleri,

.3 Tank (sarni¢) bolmesinin iist kaplamasinda birim ylizey alana diisen miisaade
edilebilir maksimum yiik,

4 Ambar basina miisaade edilebilir maksimum ytik,

*) Asagidaki dokiimanlara bakiniz.

1 Organizasyon tarafindan A.167(ES.IV) sayili Kararla onaylanmis bulunan: 100 metrenin altindaki yolcu ve yiik
gemilerinde biitlinlesik stabilite konusundaki Tavsiyeler dokiimani ve; bu Tavsiyeler dokiimanina Organizasyon'un A.206(VII)
sayili Karari ile yapilmis olan degisiklikler.

2 Organizasyon tarafindan A.562(14) sayili Kararla onaylanmis bulunan; siddetli riizgar ve yalpa kriteri (hava
sartlari kriterinin 24 metre ve daha biiyiik yolcu gemilerindeki biitiinlesik stabilite {izerindeki etkileri.

(**) Dokme yiiklerin yiikleme/bosaltmasinda emniyet igin Organizasyon tarafindan kabul edilen karar A.862(20)'ye bakiniz.
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.5 Yiikleme, bosaltma, balast islemleri ve seyir siiresince olabilecek en ters
sartlardaki sinirlamalar1 da igeren gemi yapisi gerginligi ile ilgili genel
yiikleme ve bosaltma talimatlari.

.6 Organizasyon tarafindan tanimlanmis veya idare tarafindan empoze edilmis, en
ters isletim sartlarindaki limitlendirmelerde oldugu gibi 6zel sinirlandirmalar;
ve

.7 Gerilim hesaplamalar1 gerektiginde, yiikleme, bosaltma ve seyir siiresince gemi
omurgasindaki miisade edilebilir maksimum kuvvetler ve momentler.

3 Kati1 dokme yiik yiiklemeden veya bosaltmadan 6nce Kaptan ve terminal gorevlisi,
yiikleme bosaltma esnasinda gemi {lizerindeki miisaade edilebilir kuvvet ve momentlerin
asilmayacagini garanti eden, yiikleme bosaltma siiretinin, dokme sayisinin ve geminin balast
doldurma bosaltma kapasitesini goz oniine alarak siralamay1, miktar1 ve yiikleme bosaltma oranini
iceren bir plan tlizerinde anlagma yapacaklardir. Plan ve plana sonradan yapilacak diizeltmeler,
Liman devletin yetkili makamina ibraz edilecektir.

4 Dokme yiikler, kayma riskini en aza indirecek ve sefer boyunca yeterli bir
stabiliteyi saglayacak sekilde, miimkiin oldugunca kargo bolmelerinin cidarlarina kadar
yliklenecek ve yerlestirilecektir.

5 Ara giivertelerde dokme yiik taginmasi durumlarinda, yiikleme talimatinda; ara
giiverte ambar agizlariin agik birakilmasi halinde geminin dip yapisinda asir1 gerilmeler olacagini
gostermesi halinde bu gladora kaportalar1 kapali durumlarda bulundurulacaktir. Bu durumlarda
yiik; miimkiin oldugunca esit ylizey degerlerinde yiiklenecek, yiikiin dagiliminin bordadan
bordaya olmasina veya ylikiin; yeterli mukavemete sahip boyuna perdelerle ayrilmis olmasina
dikkat edilecektir. Gladora gemilerin giiverte elemanlarinin asir1 yliklenmesine engel olunmak
maksadiyla giivenli yiik kapasitelerinin agilmamasina dikkat edilecektir.

6 Kaptan ve terminal gorevlisi ylikleme ve bosaltmanin, anlasmaya varilmis plana
uygun icra edildiginden emin olacaklardir.

7 Yiikleme ve bosaltma esnasinda paragraf 2 deki gemi limitlerinden biri asilirsa
veya eger yiikkleme bosaltma devam ederken limitlerden birinin agilacagi muhtemel ise kaptanin
islemi askiya alma ve planin ibraz edildigi liman devletin yetkili otoritesine bildirme zorunlulugu
vardir. Kaptan ve terminal gorevlisi diizeltici hareketin yapildigindan emin olacaktir. Yiikiin
bosaltilmasinda kaptan ve terminal gorevlisi bosaltma metodunun gemi yapisina zarar
vermediginden emin olacaktir.

8 Kaptan, yiikleme islemlerinin gemi personeli tarafindan siirekli denetlendiginden
emin olacaktir. Yiikleme bosaltma esnasinda gemi drafti diizenli olarak kontrol edilecektir.
Miimkiin oldugu ya da tonaj sekillerini dogrulamak i¢in her draft ve tonaj tespiti yiik jurnaline
kayit edilecektir. Plandan 6nemli bir sapma tespit edildiginde, sapmanin diizeltilebildiginden emin
olmak {izere yiik veya balast iglemleri veya her ikiside ayarlanacaktir.
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Kisim C
Tahil tiirii yiiklerin tasinmasi
Kural 8
Tanmmlamalar

Bu Kisim'in gereklilikleri acisindan, metinde daha baska sekilde tarif edilmemis oldugu
surece :

1 Uluslararas1 Tahil Yiikleri Anlagsmasi; Organizasyon'un Deniz Glivenligi Komitesi
tarafindan MSC.23 (59) Karar ile onaylanmis bulunan Tahil Tiirii Yiiklerin Giivenli Tasinmasi
Uluslararas1 Anlasmasi dokiimani ve; bu Dokiimanda, S6zlesme'nin; I’'nci Boliimii hari¢ Ek'te
yapilacak degisikliklerin tabi tutulacag: usullere iligkin Madde VIII'inde belirtilen sartlara uygun
olarak Organizasyon tarafindan onaylanmuis, ytriirliige sokulmus ve uygulanmis olmak kosuluyla,
yapilmis degisiklikleri de igeren giincel durumdaki metni anlasilacaktir.

2 Tahil terimi; bugday, misir (dar), arpa, yulaf, ¢cavdar, piring, ile, tabii durumda
bunlarin 6zelliklerine benzer 6zelliklere sahip tanecikleri, tohumlar ile islenmis mamullerini ifade
edecektir.

Kural 9
Tahil tiirii yiik tastyan gemiler igin gerekler

1 Mevcut Kurallarin gerekliliklerine ilave olarak; tahil tiirii yiik tagiyan bir yiik
gemisi, Uluslararas1 Tahil Yiikleri Anlagmasinin gerekliliklerine de uyacak ve s6zkonusu Anlagma
da 6ngoriilen bir yetki belgesine sahip olacaktir. Bu Kuralin amaglari1 bakimindan, Anlagsmanin
Oongordiigi gereklilikler zorunlu olarak kabul edilecektir.

2 Yukarda bahsedilmis olan yetki belgesine sahip olmayan bir gemi, Kaptani;
Idare'yi veya Idare adina yiikleme limaninin ait oldugu Taraf Ulke yetkililerini; geminin, mevcut
yiikleme planina gore yiiklenmis durumda Uluslararast Tahil Yiikleri Anlagsmasinin
gerekliliklerine uyacagi konusunda ikna edinceye kadar tahil tiirii bir yiikii ylikleyemeyecektir.
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BOLUM VII

Tehlikeli yiiklerin tasinmasi1®

Sayfa No
Kisim A Tehlikeli yiiklerin paketlenmis durumda veya dokme kati halde olarak tasinmasi

1 Uygulama ........ccooeviiiiiiiieeieeeieeeee e 339
2 Siniflandirma ........oocevieiiiiiie 339
3 Paketleme .......ccceeveviiiiiiniiniiiecce 340
4 Isaretleme, etiketleme ve posterleme .............cccoceveveveveveveveeenennnns 340
5 DOKUmanlar ..........oooeerieiiiiniiiiieeeeeeee 341
6 IStIf @EreKIEri ....ouvveeeceeeeeeeeeeee e, 342
7 Yolcu gemilerinde patlayict maddeler ..........c.coeeveeeiiviiniieenneens 342
7-1 Tehlikeli yiiklerle ilgili olaylarin bildirimi .........cccccceeevveerieiireennnnne. 343
Kisim B Tehlikeli sivi kimyasal madde tasiyan gemilerin yapist ve donanimi
8 Tanimlar.........ccoooioiiiii e 343
9 Kimyasal madde tankerlerine uygulamalar ...........c..ccccoeevverrveenennen. 344
10 Kimyasal madde tankerler i¢in gerekler ............cocoeverieniniinnenen. 344

Kisim C Dokme halde sivilagtirilmis gaz tastyan gemilerin yapisi ve donanim

11 Tanimlar.........ccoooiiiiiiiie 345
12 Gaz tastyicilarina uygulamalar ...........cccocceevienieiiienieeieeee. 345
13 Gaz tagtyicilart igin gerekIer ........ooovvevciiiieiieeniieeiee e, 346

Kissm D Isinlamaya tabi tutularak ambalajlanmig niikleer yakit, plutonyum ve yiiksek

seviyeli radyoaktif artiklarin gemide tasinmast igin ozel gerekler

14 Tanmmlar........ccooeeiiniininie 346

15 INF Kargo Tastyan Gemilere Uygulamalar ...........c.ccccoeevveniennnenne.. 346

16 INF Kargo Tastyan Gemiler I¢in GereKIer .............ocoovvvuevevercnnnn. 347
*) Ayrica bakiniz Karar A.851(20) Tehlikeli yiikler, zararli karigimlar ve/veya deniz kirliligine yol acan maddelerle ilgili

olaylarimn bildirimlerini de igeren gemi raporlama sistemleri ve raporlama gereklilikleri.
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Kisim A
Tehlikeli yiiklerin paketlenmis durumda veya dokme kati halde olarak taginmasi ™
Kural 1
Uygulama

1 Aksi acik olarak belirtmedikge, bu Kisim; Kural 2 de siniflandirilan, paketlenmis
veya dokme kat1 durumda tasinan tehlikeli ytiklerin (bundan sonra sadece "tehlikeli yiikler" olarak
belirtilecektir), bu kurallarin uygulanacag biitiin gemiler veya 500 gros tonun altindaki gemilerde
taginmasi faaliyetlerine uygulanacaktir.

2 Bu Kisimda 6ngoriilen, gemilerin kendi gereksinimleri i¢in ambarlarinda
bulundurmakta oldugu malzeme ve donatim i¢in gegerli degildir.

3 Bu béliimiin hiikiimleri disinda tehlikeli maddelerin tasinmasi yasaktir. ilave
olarak, Kural 14.2 de tanimlanan INF kargonun taginmasi i¢in Kisim D gerekleri uygulanacaktir.

4 Bu Kisim'daki gereklilikleri desteklemek bakimindan, her Taraf Ulke; tehlikeli
yiiklerin giivenlikli bir sekilde paketlenmesi ve istiflenmesi konusunda, bu yiiklere, diger yiiklerle
iligkileri bakimindan uygulanmasi gereken giivenlik diizenlemelerini de i¢ceren ayrintili talimatlar
yayinlayacaktir.**

Kural 2
Swiflandirma

Tehlikeli yiikler, asagidaki siniflara aynlacaklardir :

l. Sinif - Patlayicilar
2. Sinif - Gazlar : Basingli, stvilastirilmis veya basmg altinda ¢6ziilmiis
3. Sinif - Patlayici sivilar***

4.1 Sinif - Parlayabilen katilar****

4.2 Sinif - Kendiliginden yanmaya miisait maddeler

4.3 Sinif - Su ile temaslar1 halinde yanic1 gaz ¢ikartan katilar
5.1 Sinif - Oksitleyen maddeler

5.2 Sinif - Organik peroksitler

6.1 Sinif - Zehirli (toksit) maddeler

6.2 Sinif - Bulasici (hastalik olusturan) maddeler

7. Sinif - Radyoaktif malzemeler
8. Simif - Korozyona neden olanlar
9. Sinif - Taginmalar ile ilgili olarak, bu Boliimdeki gerekliliklerin

uygulanmasinin zorunlulugu tecriibe ile ortaya konmus veya daha sonra
ortaya ¢ikabilecek olan; diger tehlikeli elemanlar.

*) MSC/Circ.559, Gemilerde ve liman sahalarindaki tehlikeli maddeler ve deniz kirliligine neden olan maddelerle ilgili
olaylarin bildirimi formu dékiimanina bakiniz.

(**) Organizasyon tarafindan Karar A.716(17) ile kabul edilmis olan Tehlikeli Denizcilik Yiikleri Uluslararasi Kurallart
(IMDG Kurallar1) dokiimani ile, Organizasyon tarafindan Karar A.434(X1)) ile kabul edilen Kat1 Dokme Yiiklere Dair Giivenlik
Uygulamalan kurallar1 (BC Kurallari)'nin Denizcilik Giivenlik Komitesi tarafindan usuliine uygun olarak kabul edilmis
degisikliklerle giincellestirilmis metni.

(***) "Parlayic1" terimi, "parlayabilen” terimi ile ayn1 anlami ifade edecektir. (Flammable, inflammable).

(****)  "Parlayic1” terimi"parlayabilen' terimi ile ayni anlami ifade edecektir.

-339-



Kural 3
Paketleme
1 Tehlikeli yiiklerin paketlenmelerinde asagidaki esaslara uyulacaktir :
.1 Diizgiin ve iyi durumda olacaktir,

.2 Paketlenen malzemenin temas halinde bulundugu i¢ yiizey, malzeme ile
temasindan tehlikeli yaratmayacak sekilde olacaktir,

.3 Elleglenme ve deniz yolu ile tasinmada karsilasabilecegi olagan risklere kars1
dayanikli olmalidir.

2 Sivilarin paketlenmesinde alisilmis olarak emici veya izolasyon maddeler igeren
kaplarin kullanilmasi durumlarinda, bu maddeler;

.1 Akiskan maddenin 6zelligi nedeniyle sebep olabilecegi tehlikelere karsi
dayanikli olmals;

.2 Swvinin hareket etmesini engelleyen ve kabin sizdirmazligini saglayacak bir
yapida olmali;

.3 Kabin sizdirma yapmasi durumunda miimkiin oldugunca ve makul sinirlar
icinde, akigkani absorbe edebilecek miktarlarda olmalidir.

3 Icerisinde tehlikeli akiskanlar tasinan kaplarin doldurma sicakliginda yeterli bir iist
boslugu (ulaj), normal taginma siiresince karsilagilacak en yiiksek sicakliklara dayanabilecek
seviyede olmalidir.

4 Basingli gazlara ait silindir veya kaplar, yeterince iyi imal edilecekler, test
edilecekler, bakimi1 yapilmis ve kurallarina uygun doldurulacaklardir.

5 Daha 6nce tehlikeli maddelerin tasinmasinda kullanilmis bulunan temizlenmemis
bos kaplar da, herhangi bir tehlikenin dogmamasi bakimindan gerekli tedbirlerin alinmamis olmasi
durumunda, bu Kisim'daki gerekliliklere tabi tutulacaklardir.

Kural 4
l;saretleme, etiketleme ve posterleme

1 Tehlikeli madde iceren paketler, dogru teknik terimlerle dayanikli bir sekilde
isaretlenecek, sadece ticari isimlerin kullanilmasi ile yetinilmeyecektir.

2 Tehlikeli madde iceren paketler iizerine, i¢erlerinde bulunan maddenin tehlikeli
niteliginin kolaylikla anlagilmasina imkan veren, kolayca fark edilebilen ve silinmeyecek
kalemlerle isaretlenmis uygun etiket veya posterler konulacaktir.

3 Iclerinde tehlikeli madde tasinan kaplar iizerine maddenin dogru teknik adinin
yazilmasi veya etiketlerin yapistirilmasi veya etiket levhalarinin konulmasi yoluyla
isaretlenmesinde uygulanan yontem, ii¢ aylik bir siire deniz suyu i¢inde kalmasi kosullarinda dahi
bu isaretlerin anlasilabilir halde kalmalarina imkan verecek bir yontem olmalidir.
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4 Tehlikeli maddeler tagiyan biitlin paketler, asagidaki istisnalar disinda, aciklanan
yontemler ve niteliklerle isaretlenmis olacaklardir :

.1 Diistik derecede bir tehlike riski tasiyan veya, sinirli miktarda tehlikeli madde
tasiyan paketler;* veya,

.2 Ozel durumlarm miisaade ettigi hallerde, etiket veya posterlerle ayirt edilebilen
birimler halinde istiflenip taginan paketler.

Kural 5
Dokiimanlar

1 Tehlikeli maddelerin deniz yolu ile taginmalari ile ilgili olarak kullanilan tam
belgelerin yiik cinsinin belirtilmesi gereken yerlerinde, tehlikeli maddenin dogru teknik ad1
kullanilacak (sadece ticari isminin kullanilmasi ile yetinilmeyecek) ve; Kural2'de agiklanmig
bulunan uygun siniflandirma kodu belirtilecektir.

2 Tasitan tarafindan hazirlanacak tagima evraklarinin arasinda veya beraberinde;
tagimasi teklif edilen maddenin uygun sekilde paketlenmis ve isaretlenmis, etiketlenmis veya
posterlenmis ve taginmaya elverisli bir durumda bulundugunu belgeleyen imzali1 bir belge veya
beyanname de bulunacaktir.

3 Tehlikeli maddeleri bir tasima konteynerine veya karayolu aracinin i¢ine
yerlestirmek isinden sorumlu kisiler, tehlikeli maddenin tagimaya mahsus birimin i¢ine uygun
yontemlerle yerlestirilmis ve emniyete alinmis bulundugunu, ve; s6zkonusu maddenin o
kosullarda tasinmasina dair uygulanabilen tiim gerekiliklerin karsilanmis oldugunu belirten imzali
bir konteyner yerlestirme sertifikasi veya ara¢ ylikleme beyannamesini doldurarak vereceklerdir.
Burada sdzkonusu edilen sertifika veya beyanamenin, Paragraf 2'de belirtilen dokiimanlarin bir
parcasini olusturmasi da miimkiindiir.

4 Icinde tehlikeli madde tasinmakta olan bir tasima konteyneri veya karayolu
aracinin paragraf 2 veya 3'lin gerekliliklerine uymadig1 konusunda yeterli nedenlerin bulunmasi
veya bir konteyner sertifikasi veya arag¢ ylikleme beyannamesinin mevcut olmamasi durumlarinda,
sozkonusu tagima konteyneri veya kara aracina, gemiye yiiklenebilir onay1 verilmeyecektir.

5 Tehlikeli madde tastyan her gemide, Kural 2'de yapilmis olan siniflandirmaya
uygun olarak, gemide bulunan tehlikeli maddelerin cinslerini ve mevkilerini belirten 6zel bir liste
veya manifesto mevcut bulunacaktir. Tehlikeli maddelerin siniflarina uygun olarak hazirlanmis
olup, gemide mevcut tiim tehlikeli maddelerin mevkilerini belirten ayrintili bir yiikleme plani da
burada s6zkonusu edilen 6zel liste veya manifesto yerine kullanilabilir. Bu dékiimanlardan
birisinin kopyasi, limandan hareketten dnce Liman Devleti tarafindan tayin edilmis olan yetkililere
veya kurulusa verilecektir.

6 Konteynerler de dahil olmak {izere biitiin yiik tasinmasina mahsus araclar, seferin
tamamu siiresince; Idare tarafindan onaylanmis Yiik Giivenligi El Kitabi'nda belirtilen sekillerde
yiiklenecek, istif edilecek ve emniyete alinacaklardir. Yiik Giivenligi El kitaplari; asgari olarak
Organizasyon** tarafindan gelistirilmis bulunan esaslara uygun standartlarda hazirlanmis

olacaktir.
*) IMDG Kaurallar1 Dékiimanda yer alan &zel istisna gartlarina bakiniz.
(**) Yiik giivenligi el kitab1 konusunda MSC/genelge 385'e ve Yiik giivenligi el kitab1 hazirlanmasina iliskin esaslar

konusunda ise MSC/genelge 745'e bakiniz.
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Kural 6
Istif Gerekleri

1 Tehlikeli yiikler, yiikiin niteligine gore secilecek uygun yontemlerle ve giivenlikli
olarak yiiklenecek, istiflenecek ve emniyete alinacaklardir. Yan yana bulunmamasi gereken yiikler
birbirinden ayr istiflenecektir.

2 Ciddi tehlike olusturan patlayicilar (cephane hari¢) denizde kapali durumda tutulan
giivenli bir depo muhafaza edileceklerdir. Gemide mevcut patlayicilar ve onlara ait flinyeler ayri
ayr1 yerlerde bulundurulacaklardir. Iginde patlayict maddeler tasinan bir bolmedeki elektrikli
aparatlar ve kablolar yangin veya infilak etme riski en aza indirilecek sekilde dizayn edilecek ve
kullanilacaktir.

3 Tehlikeli buhar ¢ikaran paketlenmis durumdaki tehlikeli maddeler, mekanik olarak
havalandirilan bolmelerde veya giiverte tistiinde istif edileceklerdir. Dokme kat1 halde mallar
tehlikeli buhar ¢ikartyorsa, iyi havalandirilan mahallerde istif edileceklerdir.

4 Parlayic1 s1vi ve gazlar tagiyan gemilerin uygun yerlerinde yangin ve infilak
risklerine kars1 gerekli tedbirler alinacaktir.

5 Kendiliginden 1sinmaya veya yanmaya egilimli maddeler, muhtemel bir yangin
olasiligini asgari seviyelere indirecek onlemler alinmadik¢a gemilerde taginmayacaktir.

Kural 7
Yolcu gemilerinde patlayict maddeler*

1 Tehlikeli maddeler siifi 1.4'e ve uyumluluk grubu S'e mensup patlayicilar,
miktarlarina bakilmaksizin yolcu gemilerinde tasinabilirler. Asagidakilerden sadece bir grubu
hari¢ olmak tizere, diger tehlikeli maddeler gruplarina mensup higbir patlayici yolcu gemilerinde

taginamaz :

.1 Can kurtarma amaglari ile kullanilan patlayicilar; bu gruptaki patlayicilarin
toplam agirlig1 gemi bagina 50 kg.'1 gegmemek iizere;

.2 Uyumluluk gruplar1 C, D ve E olan patlayicilar,; bu gruptaki patlayicilarin
toplam agirlig1 gemi bagina 10 kg.'1 gegmemek iizere;

3 Istiflenmeleri bakimindan &zel diizenlemelere gerek gdsterenler haric,
Uyumluluk grubu G olan patlayicilar; bu gruptaki patlayicilarin toplam agirlig
gemi basina 10 kg.'1 gegmemek tlizere;

4 Uyumluluk grubu B olan patlayicilar; bu gruptaki patlayicilarin toplam agirlig
gemi basina 5 kg.'1 gegmemek iizere.

.5 Uyumluluk Grubu N'deki parcalar sadece yolcu gemilerinde miisade edilir eger
bu gruptaki patlayicilarin toplam agirlig1 gemi bagina 50 kg't gegmemek iizere
boliim 1.4 deki uyumluluk grubu S'ten ayr1 olarak tasinabilir.

2 Yukardaki l.nci paragrafta agiklananlarla iliskili olmamak iizere, idare tarafindan

onaylanmis giivenlik tedbirleri alinmis bulunan yolcu gemilerinde bu miktarlardan daha fazla
gruba mensup patlayicilarin da tasinabilmesi miimkiindiir.

*) IMDG Kaurallari Sinif I'ine bakiniz.
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Kural 7-1
Tehlikeli yiiklerle ilgili olaylarin bildirimi

1 Tehlikeli yiiklerin kayb1 veya muhtemelen kayarak denize diigmiis olmast ile
sonuglanan bir olayin vukuunda geminin kaptani veya sorumluluga sahip bir diger kisi, bu olayla
ilgili ayrintilari; vakit kaybetmeksizin ve miimkiin olan en ayrintili sekilde en yakin sahildar
devlete rapor edilecektir. Bu rapor, Organizasyon tarafindan onaylanmig esaslara ve genel
prensiplere uygun olacaktir.*

2 Paragraf 1'de agiklanan durumdaki bir geminin terk edilmis olmasi, veya; bu
durumdaki bir geminin raporunun tam olarak veya hicbir sekilde alinamamis olmasi durumlarinda,
geminin sahibi, kiralayan1 veya isleticisi veya bunlarin acentalari, bu kural ile gemi kaptanina
ylklenmis bulunan sorumlulugu miimkiin olan en yiiksek etkinlikle yerine getireceklerdir.

Kisim B
Tehlikeli sivi kimyasal madde tasiyan gemilerin yapist ve donanimi
Kural 8
Tanmmlar
Bu boliim igin aksi agik¢a belirlenmedikge :

1 Uluslararas1 Dékme halde Kimyasal madde kodu (IBC Kodu) ifadesinden,;
Organizasyonun Deniz Glivenligi Komisyonu tarafindan Karar MSC.4(48) ile onaylanmis bulunan
Dokme Olarak Tehlikeli Kimyasal Madde Tasiyan Gemilerin Yapist ve Donanimi Uluslararasi
Kodunun; I’'nci Boliimii hari¢ Ek'te yapilacak degisikliklerin tabi tutulacagi usullere iliskin Madde
VIII'inde belirtilen sartlara uygun olarak Organizasyon tarafindan onaylanmuis, yiiriirliige
sokulmus ve uygulanmis olmak kosuluyla, yapilmis degisiklikleri de igeren giincel durumdaki
metni anlasilacaktir.

2 Kimyasal madde tankeri ifadesinden; Dokme halde kimyasal madde Uluslararasi
Kodu dokiimani Kisim 17'de agiklanmis bulunan siv1 tiriinlerinden herhangi birini dokme olarak
tasimak maksadiyla insaa veya tadil edilmis olup, bu amacla kullanilan bir ylik gemisi
anlasilacaktir.

3 Kural 9'un amaglar1 bakimindan; insa edilmis gemiler ifadesinden, omurgasi kizaga
konulmus ya da benzeri bir ingaa asamasina gelmis gemiler anlasilacaktir.

4 Benzeri bir ingaa agamasi ifadesi, asagidaki insaa asamalarindan birisi olarak
anlasilacaktir :

.1 belirli bir gemi olarak tanimlanacak sekilde insasina baslanmis, ve

.2 geminin montaj1 tahmin edilen toplam yap1 malzemesi kiitlesinin en az 50
tonluk kismini1 veya % 1'ini, hangisi daha az ise kapsayacak kadar yapilmig
demektir.

*) Organizasyon tarafindan kararA.851(20) ile onaylanmis bulunan, Tehlikeli yiikler, zararli karigimlar ve/veya deniz
kirliligine yol acan maddelerle ilgili olaylarin bildirimlerini de iceren gemi raporlama sistemleri ve raporlama gereklilikleri igin
genel prensipler dokiimanina bakiniz.
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Kural 9
Kimyasal Madde Tankerlerine Uygulama

1 Aksi acikea belirtilmedikge bu boliim 1 Temmuz 1986 tarihinde ve daha sonra
insaa edilmis olan, 500 gros tondan kii¢iik olanlar da dahil, kimyasal tankerler i¢in uygulanir. Bu
tankerler, mevcut kurallarin ilgili gerekliliklerine ilave olarak, bu boliimde agiklanan gerekliliklere
uyacaklardir.

2 Onarim, tadilat, degisiklik goren veya bunlarla ilgili donatim monte edilen biitiin
kimyasal tankerler, insaa tarihine bakilmaksizin; asgari olarak bu islemden 6nce uymakta
olduklar1 gerekliliklere uymaya devam edeceklerdir. Bu durumdaki bir gemi, 1 Temmuz 1986
tarihinden daha Onceki bir tarihte ingaa edilmis ise; kural olarak,o tarihte veya daha sonra insaa
edilmis bir gemilere uygulanan gereklere, asgari olarak; onarim, tadilat, degisiklik veya donanim
isleminden dnce uymakta oldugu sinirlar iginde 1 Temmuz 1986 tarihinde veya daha sonra ingaa
edilmis bir gemide yapilacak biiyiik ¢capli bir tamirat, tadilat ve degisim ile bunlarla iliskili
donatim islemleri; idare'nin makul ve uygulanabilir olarak degerlendirdigi gerekleri de kapsayacak
sekilde uygulanacaktir.

3 Kimyasal bir tankere doniistiiriilmiis bulunan bir gemi, insaa tarihine
bakilmaksizin, sozkonusu dontistiirme isleminin baslatilmis oldugu tarihte insaa edilmis bir
kimyasal tanker sayilacaktir.

Kural 10
Kimyasal madde tankerleri icin gerekler

1 Bir kimyasal madde Uluslararasi tanker, Dokme Kimyasal Madde Kodundaki
gereklere uyacak, ve; Kural I/8, I/9 ve 1I/10'daki gerekliliklerden uygulanabilenlere ilaveten,
sozkonusu Kurallar dokiimaninda 6ngoriilen usullere gore sérvey ve belgelendirme islemlerine
tabi tutulacaktir. Bu Kuralin amaglar1 agisindan, sozkonusu Kurallar dokiimanindaki gereklere
uyulmasi zorunludur.

2 Paragraf 1’in hiikiimlerine uygun olarak verilmis bir belgeye sahip bulunan bir
kimyasal madde tanker, Kural I/19'da belirtilen kontrola tabi tutulacaktir. Bu amagla; boyle bir
belgeye Kural 1/12 veya I/13 geregince alinmis bir belge olarak islem gorecektir.
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Kisim C
Dokme halde sivilastirillmis gaz tasiyan gemilerin yapisi ve donanimi
Kural 11
Tanmmlar
Aksi agikea belirtilmedikge :

1 Uluslararas1 Gaz Tasryicrlar Kodu (IGC Kodu) ifadesinden; Organizasyon'un
Deniz Giivenligi Komisyonu tarafindan karar MSC.S(48) ile onaylanmig bulunan; D6kme Olarak
Swvilastiriimis Tastyicilarin insaas1 ve Donanimi Uluslararast Kurallarr dokiimaninin; I'nci
Boliimii hari¢ Ek'te yapilacak degisikliklerin tabi tutulacag: usullere iliskin Madde VIII'inde
belirtilen sartlara uygun olarak Organizasyon tarafindan onaylanmis, yiirtirliige sokulmus ve
uygulanmis olmak kosuluyla, yapilmis degisiklikleri de iceren giincel durumdaki metni
anlasilacaktir.

2 Gaz Tastyici ifadesinden; herhangi bir sivilagtirilmis gaz {irlinii veya Gaz Tasiyici
Gemiler Uluslararas1 Kurallari dokiiman1 Boliim 19'da agiklanmis bulunan iirlinlerden herhangi
birini dokme olarak tasimak maksadiyla insa veya tadil edilmis olup, bu amagla kullanilan bir ytik
gemisi anlasilacaktir.

3 Kural 12'nin amaclar1 bakimindan; insa edilmis gemiler ifadesinden, omurgasi
kizaga konulmus ya da benzeri bir ingaa agamasina gelmis gemiler anlagilacaktir.

4 Benzeri bir ingaa agsamasina gelmis ifadesi, asagidaki insa asamalarindan birisi
olarak anlagilacaktir :

.1 Belirli bir gemi olarak tanimlanacak sekilde ingaasina baglanmis; ve

.2 Geminin montaj1 tahmin edilen toplam yap1 malzemesi kiitlesinin en az 50
tonluk kismini veya % 1'ini, hangisi daha az ise, kapsayacak kadar yapilmis
demektir.

Kural 12
Gaz taswyicilarina uygulamalar

1 Aksi agikea belirtilmedikce bu Boliim 1 Temmuz 1986 tarihinden ve daha sonra
insaa edilmis olan, 300 gros tondan kiigiik olanlar da dahil, gaz tasiyicilar i¢in uygulanir. Bu gaz
tasiyicilar, mevcut kurallarin ilgili prekliliklerine ilave olarak, bu Boliimde agiklanan
gerekliliklere uyacaklardir.

2 Onarim, tadilat, degisiklik goren veya bunlarla ilgili donatim monte edilen biitiin
gaz tastyicilar, inga tarihine bakilmaksizin; asgari olarak bu islemden dnce uymakta olduklari
gerekliliklere uymaya devam edeceklerdir. Bu durumdaki bir gemi, 1 Temmuz 1986 tarihinden
daha onceki bir tarihte insa edilmis ise; Kural olarak, o tarihte veya daha sonra insa edilmig bir
gemilere uygulanan gereklere, asgari olarak; onarim, tadilat, degisiklik veya donatim isleminden
once uymakta oldugu sinirlar i¢cinde 1 Temmuz 1986 tarihinde veya daha sonra insa edilmis bir
gemide yapilacak biiyiik ¢apl bir tamirat, tadilat ve degisim ile bunlarla iliskili donatim islemleri;
Idare'nin makul ve uygutimabilir olarak degerlendirdigi gerekleri de kapsayacak sekilde
uygulanacaktir.

3 Gaz tastyici bir gemiye doniistliriilmiis bulunan bir gemi, insa tarihine
bakilmaksizin, s6zkonusu doniistiirme isleminin baslatilmis oldugu tarihte insa edilmis bir gaz

tagiyici gemi olarak miitalaa edilecektir.
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Kural 13
Gaz taswyicilar icin gerekler

1 Bir gaz tasiyici, Gaz Tastyicilar Uluslararast Kodundaki gereklere uyacak ve; Kural
/8, 1/9 ve 1/10'daki gerekliliklerden uygulanabilenlere ilaveten, s6z konusu Kurallar dokiimaninda
ongoriilen usullere gore sorvey ve belgelendirme islemlerine tabi tutulacaktir. Bu Kural'in
amaglart agisindan, s6zkonusu Kurallar dokiimanindaki gereklere uyulmasi zorunludur.

2 Paragraf 1'in hiikiimlerine uygun olarak verilmis bir belgeye sahip bulunan bir gaz
tagtyici, Kural I/19'da belirtilen kontrola tabi tutulacaktir. Bu amagla; Kural 1/12 veya I/13
geregince alinmis bir belge olarak islem gorecektir.

Kisim D

Isinlamaya tabi tutularak ambalajlanmig niikleer yakit, pliitonyum ve yiiksek seviyeli radyoaktif
atiklarin gemide taginmast igin ozel gerekler:

Kural 14
Tanmimlar
Bu kismin amaci i¢in, aksine bir aciklama yapilmamissa :

1 INF Kodu, 1sinlamaya tabi tutularak ambalajlanmis niikleer yakit, pliitonyum ve
yiiksek seviyeli radyoaktif atiklarin gemilerde emniyetle taginmasi i¢in, Deniz Emniyet Komitesi,
MSC.88(71) karart ile kabul edilen, Organizasyon tarafindan degisiklikler ile ilgili olarak mevcut
sO6zlesmenin bolim VIII deki kurallara gore yiiriirliige giren uluslararasi kod demektir.

2 INF Kargo, IMGD Kod'un 7. sinif, sirano 10, 11, 12 veya 13'e gore kargo olarak
taginan, 1sinlamaya tabi tutularak ambalajlanmis niikleer yakit, pliitonyum ve yiiksek seviyeli
radyoaktif atiklar demektir.

3 Isinlamaya tabi tutularak ambalajlanmis niikleer yakit, uranyum, toryum ve/veya
plittonyum izotoplar1 ihtiva eden ve niikleer zincirleme reaksiyonu uzun siire kendiliginden
muhafaza edebilen bir materyaldir.

4 Pliitonyum, 1s1nlamaya tabi tutulmus niikleer yakitin tekrar igsleme tabi tutularak
genisletilmis materyalinin izotoplarinin karisiminin sonucudur.

5 Yiiksek seviyeli radyoaktif atiklar, isinlamaya tabi tutulmus niikleer yakitlarin veya
katilarin tekrar isleme tabi tutulacak bu tiir s1v1 yakitlara doniistiiriildiigii bir yerde, birinci kademe
veya sonraki kademelerinden elde edilen konsantre atiklardan olusan sivi atiklardir.

6 IMGD Kodu,Deniz Emniyet Komitesi tarafindan degistirilen veya
degistirilebilecek Organizasyon tarafindan kabul edilen 716(17) Karar1 geregi, Uluslararas1 Deniz
Tehlikeli Maddeler Kodudur.

Kural 15
INF Kargo tasiyan gemilere uygulamalar

1 Bu kisim paragraf 2'de saglananin haricinde biiyiikliigiine ve insa tarihine
bakilmaksizin, 500 gros tonun altindaki yiik gemilerini de kapsayan, INF kargo tasiyan tiim
gemilerde uygulanir.
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2 Bu boliim ve INF Kodu savas gemilerine, donanma yardime1 gemilerine veya su anda
s0zlesmeyi imzalayan hiikiimete ait veya hiikiimet tarafindan isletilen ve kullanilan diger
vasitalara uygulanmaz ise de her bir idare sahip oldugu veya islettigi INF kargo tasimakta olan bu
tiir gemilerin hareket kabiliyetlerini veya hareketlerini zayiflatmayacak sekilde uygulanabilir
oldugu ve makul oldugu 6l¢iide bu boliim ve INF Kodu ile uyumlu tedbirleri adapte etmeyi
garanti edecektir.

3 Bu kisim veya INF Kod'daki higbirsey uluslararasi kanun ve uluslararasi kanunun devami
niteliginde yiiriirliige konan herhangi bir hareket tarzi altinda Hiikiimetin hak ve gorevlerini
etkilemeyecektir.

Kural 16
INF Kargo tastyan gemiler icin gerekler

1 INF Kargo tagiyan bir gemi, mevcut kurallardaki uygulanabilir diger gereklere ilave olarak
INF koddaki gereklere uyacak ve Koddaki gibi incelenecek belgelendirilecektir.

2 Paragraf 1'de kurallara gore tasima belgesi olan bir gemi kural I/19 ve X1/4 deki kurallarda
tesis edilen kontrole tabi olacaktir. Bu amag i¢in, benzeri belgeler kural I/12 veya I/13 altinda
verilen bir belge gibi muameleye tabi olacaktir. Bu amag i¢in, benzeri belgeler Kural I/12 veya
I/13 altinda verilen bir belge gibi muameleye tabi olacaktir.
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BOLUM VIII

Niikleer Gemiler
Sayfa No
1 Uygulama ......ccoevvieeiieiieiieeieeeee e 351
2 Diger boliimlerin Uygulanmasi ..........ccceeevieeiiieeiieeeiieeeieens 351
3 ISHSNALAL......coiceeeceeeeceeeee e, 351
4 Reaktor Tesisinin Onaylanmast .........cccccveveeeeiiienieeiiieneeeieenne, 351
5 Reaktor Tesisinin Gemideki Hizmete Uygunlugu .........ccccoeevveeeveeennenn. 351
6  Radyasyon GUvenligi ........ccceevvervieriienieeniieeieeieeeee e 351
7 Giivenlik Degerlendirmesi...........ccceevvveeiieniienieeniienieeiene 351
8 Calistirma el Kitab1 ..o, 352
O SOIVEYIET .o 352
10 Belgeler ...oooiieiieiieieeceeee e 352
11 Ozel KONrol.......ovueeeeeeeeeecceeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 353
12 Kazalar. ..o 353
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Kural 1
Uygulama
Bu boliim harp gemileri diginda, tiim niikleer gemilere uygulanir.
Kural 2

Diger béliimlerin uygulanmast

Bu boliimde degistirilenler disinda, bu s6zlesmenin diger boliimlerinde bulunan kurallar
niikleer gemilere de uygulanacaktir.®

Kural 3
Istisnalar

Bir niikleer gemi, hi¢gbir zaman, bu S6zlesmenin kurallarina uymaktan istisna
edilmeyecektir.

Kural 4
Reaktor Tesisinin Onaylanmasi

Reaktor tesisinin dizayni, yapilis1 denetim standartlar1 ve montaji1 Idarece onaylanacak ve
radyasyon varlig1 nedeniyle sorveyler iizerine konan sinirlamalarda hesaba katilacaktir.

Kural §
Reaktor Tesisinin Gemideki Hizmete Uygunlugu

Reaktor tesisi, hem normal hem de olaganiistii seyir hallerinde gemideki 6zel hizmet
sartlar1 gozoniinde bulundurularak, dizayn edilecektir.

Kural 6
Radyasyon Giivenligi

Idare, geminin denizde veya limanda bulundugu sirada, miirettebatin yolcularin veya
halkin, veya su yollarinin veya gida maddelerinin veya su servetlerinin makul olmayan bir
radyasyon veya baska niikleer tehlikelere maruz kalmamalarini saglamak i¢in gerekli 6nlemleri
alacaktir.

Kural 7
Giivenlik Degerlendirmesi

(a)  Geminin denizde veya limanda bulundugu sirada, miirettebatin, yolcularin veya
halkin, veya su yollarini veya gida maddelerinin veya su kaynaklarinin makul olmayan bir
radyasyon veya bagka tehlikeler karsisinda kalmamalarini saglamak i¢in niikleer gii¢ tesisinin ve
gemi giivenliginin degerlendirmesini yapan bir giivenlik ¢izelgesi hazirlanacaktir. Idare, en son
durumu igerek sekilde her zaman gemide bulundurulacak olan bu giivenlik degerlendirme
cizelgesini uygun buldugu takdirde onaylayacaktir.

*) Bu boliim'tin gereklerini tamamlayan "Niikleer Ticaret Gemileri i¢in Giivenlik Talimatina (KararA.49) (XII) bakiniz.
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(b) Giivenlik degerlendirme ¢izelgesi, degerlendirme yapabilmelerini saglamak iizere
niikleer bir geminin ziyaret etmek istedigi tilkelerin S6zlesmeli (akit) Hiikiimetlerine, yeterli bir
zaman sliresi Oncesinde gonderilecektir.

Kural 8
Calistirma el Kitabi

Calistirma personeline gorevlerine ait bilgi vermek ve yol gostermek {izere glivenlik
konularina 6zel 6nem veren niikleer giic tesisinin ¢alistirilmasi hakkinda tam ayrintil bir el kitabi
hazirlanacaktir. Idare, kanaat getirdigi takdirde, ¢alistirma el kitabin1 onaylayacaktir. Ve bunun bir
kopyasi gemide bulundurulacaktir. Calistirma el kitab1 her zaman en son bilgileri i¢erecektir.

Kural 9
Sorveyler

Niikleer gemilerin sorveylerine boliim 1'in 7'nci kuralinin veya Boliim 1'in 8, 9 ve 10'uncu
kurallarmin ilgili gerekleri, radyasyon varligi nedeniyle sinirlandirilanlart hari¢ dahil edilecektir.
Ek olarak, sorveyler giivenlik degerlendirmesinin 6zel gereklerini de igerecektir. B6liim 1'in 8 ve
10"uncu Kurallar1 hiikiimlerine ragmen, bu sorveyler her durumda en az yilda bir kere yapilacaktir.

Kural 10
Belgeler

(a) Boliim 1'in 12'nci Kurali (a) paragrafi ve Boliim 1'in 14'iincti Kurali hiikiimleri
niikleer gemilere uygulanmayacaktir.

(b) Bolim II-1, 11-2, III, IV ve VIII'in gerekleri ile mevcut Kurallarin her hangi ilgili
diger gereklerine uyan bir niikleer yolcu gemisine denetim ve sérveyden sonra, Niikleer Yolcu
Gemisi Giivenlik Belgesi denilen bir belge verilecektir.

(©) Boliim 1, Kural 10'da belirlenen yiik gemilerinin sorvey gereklerini yerine getiren
ve Ayrim II-1, II-2, II1, IV ve VIII'in gerekleri ile mevcut Kurallarin herhangi ilgili diger
gereklerine uyan bir niikleer yiik gemisine denetim ve sérveyden sonra, Niikleer Yiik Gemisi
Giivenlik Belgesi denilen bir belge verilecektir.

(d) Niikleer Yolcu Gemisi Giivenlik Belgeleri ile Niikleer Yiik Gemisi Glivenlik
Belgelerinde, "Niikleer bir gemi olan bu geminin Sézlesmenin VIII'inci Boliimii'niin biitiin
gereklerine ve bu gemi i¢in onaylanan Giivenlik Degerlendirme Cizelgesi'ne uydugu" beyan
edilecektir.

(e) Niikleer Yolcu Gemisi Giivenlik Belgeleri ile Niikleer Yiik Gemisi Giivenlik
Belgeleri 12 aydan fazla olmayan bir siire i¢in gegerli olacaklardir.

() Niikleer Yolcu Gemisi Giivenlik Belgeleri ile Niikleer Yiik Gemisi Glivenlik
Belgeleri ya Idare veya Idarenin yetkili kildig1 bir kisi veya orgiit tarafindan verilecektir. Biitiin bu
hallerde, belgeye ait tiim sorumluluk Idarenin'dir.
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Kural 11
Ozel Kontrol*

Boliim 1, Kural 19 ile tesis edilen kontrole ek olarak, niikleer gemiler, S6zlesmeli
Hiikiimetlerin limanlarina girmeden once ve limanlarinda iken, gemide gegerli bir Niikleer Gemi
Giivenlik Belgesi bulundugunu ve denizde veya limanda miirettebat, yolcular veya halk, veya su
yollar1 veya yiyecekler veya su tiriinleri igin asir1 derecede radyasyon veya baska tehlikeler
bulunmadigini ger¢eklemeye yonelik 6zel bir kontrola tabi olacaklardir.

Kural 12
Kazalar

Cevrede bir tehlike yaratabilecek bir kaza oldugu zaman, niikleer bir geminin kaptan
durumu derhal Idareye bildirecektir. Kaptan geminin sularida bulundugu veya hasarli durumda
sularina yaklastig1 hikkiimetin uzman yetkilisine de derhal haber verecektir.

*) Niikleer Ticaret Gemileri tarafindan Limanlarin Kullanilmas: Hakkinda IMO/AEA'nin Giivenlik Onerilerine bakiniz.
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BOLUM IX
Gemilerin Giivenli Yonetimi

Kural 1

Tanmmlar
Bu Boliim'iin amaglart i¢in, aksi acike¢a belirtmedikge :

1 Uluslararas: Giivenlik Yonetimi (ISM) Kurali; Organizasyon tarafindan Karar
A.741(18) ile onaylanmuis bulunan Gemilerin Giivenli Isletilmesi ve Kirlenmenin Onlenmesi
Uluslararas Isletim Kuralini, veya; I'nci Béliimii hari¢ Ek'e yapilacak degisikliklerin tabi
tutulacagi usullere iliskin olarak bu S6zlesme'nin Madde VIII'inde belirtilen sartlara uygun olarak
onaylanmis, uygulamaya sokulmus ve gegerlilik kazanmig degisikliklerini ifade eder.

2 Sirket, gemi sahibini, veya; geminin isletilme sorumlulugunu sahibinden devir
almis olmakla, Giivenlik Yonetimi Uluslararas1 Kurali ile yliklenmis bulunan biitiin gorev ve
sorumluluklart da gemi sahibiden devralmay1 kabul eden; isleten, veya bos gemi kiralayici diger
bir kurulus veya kisiyi ifade eder.

3 Petrol tankeri terimi, Kural [1-1/2.12'de tarif edilmis olan bir yakit tankerini ifade

eder.

4 Kimyasal tanker terimi, kural VII/8.2'de tarif edilmis olan bir kimyasal tankeri
ifade eder.

5 Gaz tasiyic terimi, Kural VII/11.2'de tarif edilmis olan bir gaz tasiyiciy1 ifade eder.

6 Dokme yiik tasiyici terimi, genel olarak tek giiverteli olarak insa edilmis, kargo
bolmeleri i¢inde ask1 tanklar1 ve alabanda tanklar1 bulunan,esas olarak kuru yiiklerin dokme olarak
taginmasi amacina uygun gemileri ifade eder ve cevher gemileri ile kombine kuru yiik ve cevher
tastyicilarini da kapsar.*

7 Seyyar A¢ikdeniz Sondaj Unitesi (MODU) terimi, deniz yataginin altindaki sivi
veya gaz halindeki hidrokarbonlar, kiikiirt veya tuzlar gibi kaynaklarin ¢ikarilmasi kapsaminda
stirdiiriilen veya bu amaca yonelik delme islemlerini yapabilme yetenegine sahip bir gemiyi ifade
eder.

8 Yiiksek siiratli tekne terimi, Kural X/I'de tanimlanmis tekneleri ifade eder.
Kural 2
Uygulama
1 Bu Kural, insa edilmis olduklar tarihlere bakilmaksizin, asagidaki gemiler i¢in
uygulanacaktir.

.1 Yiiksek siiratli yolcu tekneleri de dahil tiim yolcu gemileri i¢in en geg 1
Temmuz 1998 tarihinde,

.2 Petrol tankerleri, kimyasal tankerler, gaz tastyicilari, dokme yiik tastyicilar ile
500 gros ton ve daha yukari tonaja sahip yliksek stiratli yiik tekneleri i¢in en
ge¢ 1 Temmuz 1998 tarihinde,

*) Dokme yiik tastyicilart igin ilave giivenlik 6nlemleri icin SOLAS Boéliim XII nin sartlarinin yorumu ile ilgili olarak Karar
MSC.79(70)’¢ bakiniz.
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.3 Diger yiik gemileri ve 500 gros ton ve daha yukari tonaja sahip mobil offshore
delici platformlari i¢in en ge¢ 1 Temmuz 2002* tarihinde.

2 Bu Boliim, ticari amaglarla kullanilmayan devlet gemileri i¢in uygulanmayacaktir.
Kural 3
Giivenlik yonetiminin gerekleri

Sirket ve gemi, Glivenlik Yonetimi Uluslararasi Kurali'nin gerekliliklerine uyacaktir.

2 Gemi, Kural 4'te tanimlanan Uygunluk Belgesi'ne sahip bir sirket tarafindan
isletilecektir.
Kural 4
Belgelendirme
1 Giivenlik Yonetimi Uluslararast Kurali'nin gerekliliklerine uyan her sirkete bir

Uygunluk Belgesi verilecektir. Bu belge, ya Idare veya idarece yetkilendirilmis bir kurulus
tarafindan, ya da Idare'nin talebi halinde bir diger Taraf Ulke'nin Idaresi tarafindan verilecektir.

2 Uygunluk Belgesi'nin bir kopyasi, gerektiginde Kaptan tarafindan kanit olarak
gosterilecek sekilde gemide muhafaza edilecektir.

3 Her gemiye Idare tarafindan, Giivenlik Yénetimi Sertifikas1 ad1 altinda bir Sertifika
verilecektir. Idare veya onun tarafindan yetkilendirilmis olan kurulus Giivenlik Y®onetimi
Belgesini tanzim etmeden Once, sirket ve gemi yonetiminin onaylanmis glivenlik yonetimi
sistemine uygun isletim yontemlerini uyguladiklarindan emin olacaktir.

Kural §
Bakim-Tutum Sartlar:

Giivenlik yonetimi sistemi, Glivenlik Yonetimi Uluslararasit Kurali'nin gerekliliklerine
uygun bir durumda idame ettirilecektir.

Kural 6
Gozden Gegirme ve kontrol

1 Idare veya Idare'nin talebi halinde bir diger Taraf Ulke'nin Idaresi ya da Idarece
yetkilendirilmig bir kurulus, geminin giivenlik yonetimi sisteminin dogru bir sekilde islemekte
oldugunu periyodik olarak kontrol edecektir.

2 Kural 4.3'te agiklanan sekilde bir belgeye sahip bulunmasi 6ngoriilen bir gemi,
s6zkonusu belgenin verilmesinden 6nce Kural X1/4'lin gereklilikleri agisindan kontrola tabi
tutulacaktir. Bu amagla, s6zkonusu belgeler, Kural 1/12 veya Kural I/13'de tanimlanan belgeler
gibi islem goreceklerdir.

*) Deniz Emniyet Komitesi, 66 oturumda, pervane ile mekanik olarak yiiriitiilmeyen mobil offshore delici platformlarin bu
boliimiin gereklerini yerine getirmeleri gerekmedigi karar alinmigtir.
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BOLUM X

Yiiksek Siiratli Teknelerin Giivenlik Onlemleri
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Kural 1
Tanmmlar
Bu Boliim'iin amaglar1 bakimindan:

1 Yiiksek Siiratli Tekneler Kurali, 1994 (1994 HSC Kurali); Orgiit'iin Deniz Emniyeti
Komitesi tarafindan Karar MSC.36(63) ile kabul edilmis olup; I. nci Boliimii hari¢ Ek'e yapilacak
degisikliklerin tabi tutulacagi usullere iligkin olarak, bu S6zlesme'nin Madde VIII'inde belirtilen
sartlara uygun olarak onaylanmis, uygulamaya sokulmus ve gecerlilik kazanmis olmasi1 kosuluyla
Orgiit tarafindan degistirilebilecek olan Yiiksek Siiratli Gemiler i¢in Uluslararas1 Giivenlik
Kurallari'n1 ifade eder.

2 Yiiksek Siiratli Tekneler Kurali, 2000 (2000 HSC Kurali); Orgiit'iin Deniz Emniyeti
Komitesi tarafindan Karar MSC.97(73) ile kabul edilmis olup; I. nci Béliimii hari¢ Ek'e yapilacak
degisikliklerin tabi tutulacagi usullere iligskin olarak, bu S6zlesme'nin Madde VIII'inde belirtilen
sartlara uygun olarak onaylanmig, uygulamaya sokulmus ve gecerlilik kazanmis olmasi kosuluyla
Orgiit tarafindan degistirilebilecek olan Yiiksek Siiratli Gemiler i¢in Uluslararas1 Giivenlik
Kurallari'ni ifade eder."

3 Yiiksek siiratli Tekne : Yizey etkilerinin sagladig1 acorodinamik giicle
deplasmansiz bir sekilde, teknesinin tamami suyun disinda bulundurulan tekneler harig, saniyede
metre (m/s) olarak, asagida gosterilen degere esit veya daha fazla azami siirate sahip bir teknedir:

3,7V¥0.1667
Bu formiil'de: V¥ =dizayn su kesimi iizerinden hesaplanan deplasman (m?)'dir.
4 Insa edilmis gemiler ibaresinden, omurgasi kizaga konulmus veya insa siirecinin

buna tekabiil eden sathasinda bulunan tekneler anlasilacaktir.

5 Insa siirecinin buna tekabiil eden bir safhasinda bulunan ibaresi, asagidaki insa
asamalarindan birisi olarak anlasilacaktir :

.1 Belirgin bir teknenin insa edilmekte olduguna dair emarelerin ortaya ¢ikmig
olmasi,

.2 En az 50 tonluk bir boliimiiniin veya teknenin ana mukavim teknesinin toplam
kitlesinin %3'liik bir kismina esit olan boliimiiniin (hangisi daha az ise) bir
kisim insaatinin tamamlanmis olmasi.

Kural 2
Uygulama

1 Bu Boliim; 1 Ocak 1996 tarihinde veya daha sonra insa edilmis olup, asagidaki
tanimlara uyan yiiksek stiratli tekneler i¢in uygulanacaktir :

.1 Korumali bir mevkiiden itibaren, tam yiiklii durumdaki seyirlerinin hareket
stirati ile katedilen kismi 4 saatin altinda olan yolcu tekneleri; ve,

.2 Korumali bir mevkiiden itibaren, tam yiiklii durumdaki seyirlerinin hareket
stirati ile katedilen kism1 8 saatin altinda olan 500 gros tonluk veya daha biiyiik
yolcu tekneleri.
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2 Onarim, tadilat, biiyiik onarim veya techiz islemine tabi tutulan tekneler, insa
tarihleri dikkate alinmaksizin, asgari olarak; sozkonusu islemden dnce tabi bulunduklar
gerekliliklere tabi olmaya devam edeceklerdir. Bu tanima uyan tekneler, 1 Temmuz 2002
tarihinden Once insa edilmis olmalar1 durumunda; genel kural olarak, bu tarihte veya daha sonra
insa edilen teknelerin uymak zorunda oldugu gerekliliklere, sozkonusu onarim, tadilat, biiyiik
onarim veya techiz isleminden 6nce uymak durumunda olduklar1 sinirlar iginde aynen tabi olacak-
lardir. Bu sekilde bir tadilat veya onarima tabi tutulan bir tekneye uygulanan onarimlar, tadilatlar,
bliylik onarim veya techiz islemleri, 1 Temmuz 2002 tarihinde veya daha sonra insa edilmis bir
teknede uygulanmasi zorunlu olan gerekliliklerden, Idare'ce gerekli ve uygulanabilir miitalaa
edilenlerine uymak zorundadir.

Kural 3
Yiiksek siiratli tekneler icin gerekler

1 Bolim I ve IV ile, Kural V/18, 19 ve 20'deki gereklilikler gecerli olmakla birlikte:

.1 1 Ocak 1996 tarihinde veya daha sonra, ancak 1 Temmuz 2002 tarihinden de
once insa edilmis olup; tiimiiyle Yiiksek Siiratli Tekneler Kurali, 1994'e uygun
olan ve bu Kural'da 6ngériilmiis olan sekilde soérvey ve sertifiye edilmis yiiksek
siiratli bir teknenin; Boliim I ve IV ile, Kural V/18, 19 ve4 20'deki
gerekliliklere uymakta oldugu kabul edilecektir. Bu Kural'in amaglar1
bakimindan, ISM Kural'i; zorunlu olarak kabul edilecektir.

.2 1 Temmuz 2002 tarihinden sonra insa edilmis olup; tiimiiyle Yiiksek Stiratli
Tekneler Kurali, 2000'e uygun olan ve bu Kural'da 6ngdriilmiis olan sekilde
sorvey ve sertifiye edilmis yiiksek siiratli bir teknenin; Boliim I ve IV ile, Kural
V/18, 19 ve 20'deki gerekliliklere uymakta oldugu kabul edilecektir."
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BOLUM XI

Genisletilmis Deniz Giivenligi Ozel Onlemleri

Yetkilendirilmis kurumlarin sorumluluklart
Genigsletilmis sorveyler
Gemi tanitma numarast

Isletme gereksinimlerine iliskin liman devleti kontrolu
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Kural 1
Yetkilendirilmis kurumlarin sorumluluklar

Kural I/6 da s6z konusu edilen yetkilendirilmis kurumlar, Organizasyon tarafindan karar
A.739(18) ile kabul edilmis olan; idare adina hareket etmek {izere yetkilendirilen kurumlarin
sorumluluklar1 Rehberi A.789(19) ile kabul edilmis olan diizenlemelere uyacaklardir, I. Boliimi
hari¢ Ek'te yapilacak degisikliklerin tabi tutulacagi usullere iligkin olarak mevcut S6zlesme'nin
Madde VIII'inde belirtilen sartlara uygun olarak onaylanmus, yiiriirliige sokulmus ve uygulanmis
olmak kosuluyla Organizasyon tarafindan yapilmis degisiklikleri de kapsayan esaslara uygun bir
genigletilmis sorvey programina tabi tutulacaktir.

Kural 2
Genisletilmis sorveyler*

Kural IX/1.6'da tarif edilen petrol tankerleri; Organizasyon Genel Kurulu tarafindan Karar
A.744(18) ile kabul edilmis olup, I’'nci Boliimii hari¢ Ek'te yapilacak Madde VIII'inde belirtilen
sartlara uygun olarak onaylanmais, yiiriirliige sokulmus ve uygulanmis olmak kosuluyla,
Organizasyon tarafindan yapilmig degisiklikleri de kapsayan esaslara uygun birgenigletilmis
sOrvey programina tabi tutulacaklardir.

Kural 3
Gemi tanitma numarasi

1 Bu Kural, 100 gros ton ve iizerindeki tiim yolcu gemileri ile 300 gros ton ve
tizerindeki tiim yilik gemilerine uygulanacaktir.

2 Biitiin gemiler, Organizasyon tarafindan onaylanmig bulunan IMO Gemi Tanitim
Numarasi diizenine uygun bir tanitim numarasina sahip olacaklardir.**

3 Gemi tanitim numaralari, Kural 1/12 veya Kural I/13 geregince tanzim edilecek
sertifikalara ve onlarin onayl kopyalarina islenmis olacaktir.

4 1 Ocak 1996 tarihinden 6nce insa edilmis bulunan gemiler i¢in bu Kural,
sertifikanin 1 Ocak 1996 tarihindeki veya daha sonraki tarihteki yenilenmesi esnasinda igleme
girecektir.

Kural 4
Isletme gereksinimlerine iliskin liman devleti kontrolu***

1 Diger bir Taraf Ulke limaninda bulunan bir gemi, kaptan veya miirettebatinin gemi
giivenligine iligkin gemi i¢ci uygulamalar konusunda yeterli tecriibeye sahip olmadigina dair
belirgin emarelerin mevcut olmasi durumunda, bulundugu limanin ait oldugu tilkenin Hiikiimeti
tarafindan uygun sekilde yetkilendirmis kisiler veya kuruluslar tarafindan yapilacak kontrollara
tabi olacaklardir.

@) Dokme yiik gemileri ile yakit tankerlerinin tabi tutulacagi genisletilmis sérvey denetim programlarina iliskin esaslar
konutu MSC/Genelge 655 ile; dokme yiik gemileri ile yakit tankerlerinin denetlemesinde mukavim elemanlara ulagma yontemleri
ile sdzkonusu gemilerin bakim-tutumlarina iliskin esaslar konulu MSC/Genelge 686 dokiimanlarina bakiniz.

(**) Organizasyon tarafindan Karar A.600(15) ile onaylanmig bulunan IMO Gemi Tanitim Numarasi Diizeni ne bakiniz.
(**%) Organizasyon tarafindan Karar A.787(19) ile kabul edilmis bulunan Liman Devleti Kontrolu Uygulamalart dokiimanina
bakiniz. Karar A.882 ile yapilan degisiklikler.
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Alev
Kural IX/1.6'

Alev
Kural I/6


2 Bu Kuralin birinci paragrafinda tarif edilen durumlarda, kontrolu uygulayan Taraf
Ulke, s6z konusu geminin; bu Sézlesmede 6ngoriilen giivenlik gereksinimleri ile uyumlu duruma
getirilmeden seyre ¢ikmasini engelleyecek tedbirleri almakla ylikiimliidiir.

3 Kural I/19'da Liman Devleti Kontrolu ve iligkili olarak a¢iklanmig bulunan
uygulamalar, bu Kuralin isletilmesinde devreye girecektir.

4 Bu Sézlesmede yer alan higbir ifade, isletme gereklerinin kapsaminda Taraf Ulke
tarafindan yapilmasi gereken kontrollara iligkin yetkilerin ve sorumluluklarin sinirlandirilmis
oldugu seklinde yorumlanmayacaktir.
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1 Tanimlar ......ocooeeviiiinii 369
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BOLUM XII
Dokme yiik tasiyicilar icin ilave giivenlik onlemleri
Kural 1
Tanmimlar
Bu Boliim'iin amact :
1 Dokme yiik tagiyici, Kural IX/1.6'da tanimlanan dokme yiik tastyicisidir.

2 Tek cidarli dokme yiik tagiyict yiik ambari harici kaplamayla sinirlandirilmig
dokme tasiyici anlamina gelir.

3 Dokme yiik gemilerinin uzunlugu yiirtirliikkteki Uluslararas: Yiikleme Siniri
Sozlesmesinin tanimladig1 uzunluktur.

4 Kat1 Dokme Yiik, su veya gazdan baska kapaklar ve diger iri taneli malzemelerin
arada bagka bir bolim olmaksizin dogrudan yiiklendigi bolmelerdir.

5 Dokme yiik gemilerinde perde ve dabil batim mukavemet standartlar1 2 ambar
arasindaki enine su gegmez oluklu perdeler ambarlarin miisaade edilebilir yiiklenmesiyle ilgili
Teskilat tarafindan degistirilerek 27 Kasim 1997'de kabul edilen 1974, Uluslararas1 Denizde Can
Giivenligi Sézlesmesi Taraf Ulkeler Konferansi 4 karar ile kabul edilmistir. Béliim 1 Madde
Vll'yi saglayan diizeltme gereklerine uygun olarak diizeltilmistir.

6 Insaa edilen gemiler deyimi Kural 1I-1/1.1.3.1 tanimlamas: ifadeyle aym
anlamdadir.
Kural 2
Uygulama*

Déokme yiik tastyicilart bu béliimiin gereklerine uyacaklardir, ilaveten diger boliimlerin
gerekleri de uygulanabilir.

Kural 3
Uygulama Tarihleri
(Bu kural 01.07.1999 tarihinden once insa edilmis gemilere uygulanacaktir.)

Kural 4 ve 6'y1 uygulayan dokme yiik gemileri Kural X1/2'nin gerektirdigi genisletilmis
sorvey programlartyla asagidaki takvime uygun olarak bazi kurallari saglayacaktir.

.1 01.07.1999 tarihinde 20 yasinda ve daha biiyiik olan dokme yiik gemileri bu
tarihten Onceki ilk ara sorveylerinde ya da ilk periyodik sorveylerinde (hangisi
once yapilirsa)

*) Organizasyon MSC.79(79) karar1 ile Deniz Emniyet Komitesi tarafindan kabul edilen SOLAS B6liim XII nin sartlarinin
yorumuna bakiniz.
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Alev
II-1/1.1.3.1

Alev
Kural

Alev
Kural 4

Alev
6'

Alev
Kural XI/2'


2 01.07.1999 tarihinde 15 yasindan biiyiik 20 yasindan kii¢iik olan dokme yiik
gemileri 0 1.07.2002 tarihinden ge¢ olmamak kosuluyla bu tarihten sonraki ilk
periyodik sorveylerinde; ve

3 01.07.1999 tarihinde 15 yasindan kii¢lik olan dokme yiik gemileri geminin 17
yasina ulasmasindan 6nce olmak kosuluyla 15 yagma ulastigi tarihten sonraki
ilk periyodik sorveylerinde.

Kural 4
Dokme yiik gemileri icin hasar stabilite gerekleri

1 Boyu 150 m ve daha biiyiik, tek cidarli yogunlugu 1000 kg/m? ve daha fazla olan
kat1 dokme yiik tagimak iizere dizayn edilmis 01.07.1999 tarihinde ve daha sonra insaa edilmis
dokme yiik gemileri gaz yiiklii su hattinda tiim yiikleme kosullarinda herhangi bir, yiik ambarinin
yaralanmasinin etkilerini karsiliyabilecek dayaniklilikta olmali ve paragraf 3'te tanimlanan
durumunu korumaya devam etmelidir.

2 Boyu 150 m ve daha biiyiik tek cidarli yogunlugu 1.780 kg/m? ve daha fazla olan
kat1 dokme yiik tagiyan 01.07.1999 tarihinden 6nce insaa edilmis dokme yiik gemileri gaz yiiklii
su hattinda tiim yiikleme kosullarinda bas taraftaki kargo ambarinin yaralanmasinin etkilerini
karsilayabilecek dayaniklilikta olmak ve paragraf 3'de tanimlanan denge olusumunu konimaya
devam etmelidir. Bu istekler Kural 3'de aciklanan uygulama tarihlerine gore uygulanacaktir.

3 Paragraf 6'y1 saglayarak hasardan sonraki denge sart1 kural A.320 (IX) ekindeki
denge sartlarini yerine getirmelidir. Bu kural A.514(13) karanyla degistirilen 1966 Uluslararasi
yiliklenme sinir1 sozlesmesi 21. Kuralina esdeger olmalidir. Tahmin edilen hasar sadece yiik
ambarlarinin hasar hesaba katilacaktir. Yiiklii ambarlarin gegirgenligi 0.9, bos ambarlarin 0.95
aliacaktir, ancak hasarli ambarlarin i¢inde yiik olmadik¢a ambarlar bos hacim kabul edilecek ve
gecirgenlik 0.95 alacaktir.

4 1 Temmuz 1999 clan 6nce insa edilen dokme yiik gemileri Uluslararas: Yiikleme
Sinir1 Sézlesmesinin 5 Nisan 1966 tarihinde kabul edilen kural 27(7)'ye uygunl olarak azaltilmig
friborda uyacaklardir. Bu kuralin 2 paragrafi uygunlugunda dikkate almacaktir.

5 Paragraf 1 ve 2'ye uygun olarak A.514(13) degistirilmis karartyla A.320(IX)
karariyla 1966 uluslararas1 Yiikleme Sinir1 S6zlesmesi nin 27 kurali 8. Paragrafi hiikiimlerini
saglayarak dokme yiik gemileri i¢in azaltilmig fribord tayin edilecektir.

6 Yarali stabilite ile ilgili protokoliin hiikiimlerini saglayarak Uluslararas: Yiikleme
Sinir 1966 Sozlesmesi ile ilgili 1988 S6zlesme protokolii Ek 3'de bulunan Kural 27(8)
hiikiimlerince dokme yiik gemilerinde azaltilmis fribord tayin edilmistir.

Kural §
Dokme yiik gemilerinin yapisal mukavemeti :
(Bu Kural 01.07.1999 tarihinde ve daha sonra insaa edilecek gemilere uygulanacaktir:)

Boyu 150 m ve daha biiyiik tek cidarlt yogunlugu 1000 kg/m? ve daha fazla olan kati
dokme yiikii tagimak iizere dizayn edilmis dokme yiik gemileri, tiim ytlikleme ve balastlama
kosullarmda herhangi bir yiik ambarinin yaralanmasi halinde ambarda bulunan suyun dinamik
etkileri ve Tegkilat* tavsiyeleride gozoniine alinarak yaralanma etkilerini karsilayabilecek
mukavemette olmalidir.

*) 1997 SOLAS Konferansinda kabul edilen SOLAS kurali XII/5 tavsiye karari uygunlugunda karar 3 kaynak
gosterilmistir.
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Kural 6
Dokme yiik gemileri igin yapisal diger gerekler
(Bu Kural : 01.07.1999 tarihinden once insa edilmis dokme yiik gemilerine uygulanacaktir:)

6.1 Boyu 150 m. ve daha biiyiik, tek cidarl, yogunlugu 1.780 kg/m? kiip ve daha fazla
olan kat1 dokme ytik tastyan, dokme yiik gemileri, Kural 3'de aciklanan uygulama tarihlerine gore
bu kuralin isteklerine uygun olacaklardir.

6.2  Bas tarafta bulunan iki kargo ambarini birbirinden ayiran su ge¢irmez enine perde
ve en bas taraftaki kargo ambari altinda bulunan double bottom; mukavemet standartlarina uygun
olacak sekilde, ambara dolan suyun hareketinden kaynaklanan dinamik etkileri de hesaba katarak
kargo ambarinin yaralanmasinin etkilerini karsilayabilecek dayaniklilikta olmalidir.

6.3 Su gecirmez enine perdenin ve double bottomun madde 2'nin kosullarini
saglayacak sekilde takviyesi ve bu takviyenin kapsami degerlendirilirken asagidaki sinirlamalar da
dikkate alabilir :

1 Toplam kargo agirliginin ambalar arasindaki dagiliminin sinirlamasi
2 Maksimum DWT'in sinirlanmasi

6.4 Madde 2'deki gereklerin kargilanmasi amaciyla 3.1 ve 3.2 maddelerinde belirtilen
siirlamalarin birinin veya ikisinin kullanildigir dokme yiik gemilerinde, yogunlugu 1.780 kg/m? ve
daha fazla olan kati1 dokme ytiklerin tasinmasi halinde sinirlamalara uyulacaktir.

Kural 7
Dokme yiik gemilerinin kargo ambarlarimin yapisal sérveyi
(Bu Kural : 01.07.1999 tarihinden once insa edilmis dokme yiik gemilerine uygulanacaktir:)

Boyu 150 m ve daha biiyiik, tek cidarli, 10 yasinda ve daha biiylik dokme yiik gemileri
asagidaki sartlardan herhangi birini saglamadiklari siirece yogunlugu 1.780 kg/m?® ve daha fazla
olan kat1 dokme ytikleri tasimayacaklardir :

.1 Kural XI/2'nin gerektirdigi, genisletilmis sorvey programlarina gore yapilan
periyodik sorvey veya

.2 Kural XI/2'nin gerektirdigi, sdrvey programlarina gére yapilmasi istenen
periyodik sorveylerle ayni1 igerige sahip tiim kargo ambarlarinin muayene
edildigi sorvey.

Kural 8
Dokme yiik gemileri icin gereklere uygunluk bilgisi

1 Kural VI/7.2 ile istenilen ve Kural 4, 5, 6 ve 7'ye uygunlugu gosteren kitapcik,
Idare tarafindan veya idare'nin yetki verdigi kuruluslar tarafindan onaylanr.
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Alev
VI/7.2

Alev
Kural


2 Yogunlugu 1.780 kg/m? ve daha fazla olan kat1 dékme ytiklerin taginmasinda
Kural 6'nin gereklerinde herhangi bir sinirlama s6z konusu ise, bu durum madde 1'deki kitapgiga
kaydedilecektir.

3 Madde 2'nin uygulandigr dokme yiik gemilerinin, gemi ortasinda iskele ve sancak
bordalarina, kenarlarinin uzunlugu 500 mm olan i¢i dolu eskenar bir liggen markalanacaktir. Bu
licgenin sivri ucu giiverte hattindan 300 mm asagida olacak ve iicgen tekneyle kontrast
olusturacak sekilde boyanacaktir.

Kural 9

Kargo Ambarlarindaki Dizaynlar: dolayisiyla Kural 4.2'yve uygunluk saglamayan dokme yiik
gemileri ile ilgili gerekler

(Bu Kural 01.07.1999 tarihinden once insa edilmis dékme yiik gemilerine uygulanacaktir:)

Kural 4.2'nin uygulama sinirlari igerisinde kalan ve bu kuralin gereklerini yerine getirecek
sayida su gecirmez enine perde sayisina sahip olmayan dokme yiik gemileri i¢in, Idare agagidaki
isteklere uymak sartiyla Kural 4.2'nin ve Kural 6'nin uygulanmasinda bazi hafifletmelere miisaade
edebilir.

.1 Bag taraftaki kargo ambar1 i¢in, Kural XI/2'nin gerektirdigi genisletilmis
sorvey programlari igerisinde yillik sérvey icin dngdriilen muayenelerin yerine
kargo ambarlarinin klas ara sérveyi i¢in dngdriilen muayenelerin yapilmasi;

.2 Tim kargo ambarlarinin veya kargo konveyor tiinellerinin sintine kuyularimin
Idare'nin (veya Idare'nin yetki verdigi bir kurulusun) Kural XI/I’in istekleri
dogrultusunda onayladig1 kaptan koskiinde sesli veya goriintiili (hangisi
uygulanabiliyorsa) uyar1 veren alarm diizenine sahip olmast;

.3 Belirli kargo ambarlarinin yaralanmasi senaryolariyla ilgili detayli bilgilerin
saglanmasi.Bu bilgilerin ISM Kodunun 8’inci kismindaki istekler
dogrultusunda detayli tahliye hazirligi talimatlarini igerecekler ve miirettebat
egitimi ve talimlerine esas teskil edeceklerdir.

Kural 10
Kati dokme yiik yogunluk beyani

1 Dokme yiik gemiye yiiklenmeden once yiikii tagitan Kural VI/2'de istenen yiik
beyanina ek olarak yiik yogunlugunu da bildirmelidir.

2 Kural 6'nin uyguladigi, ancak bu boliimiin, tasidigi kati dokme yiik yogunlugu
1.780 kg/m?* veya daha fazla olan dokme yiik gemileriyle ilgili kurallarina uygun olmayan dokme
yiik gemileri i¢in taginan kat1 dokme yilik yogunlugunun 1.250 kg/m? ve 1.780 kg/m? degerleri
arasinda bir deger oldugu onaylanmis bir test kurulusunun tastikli belgesi de eklenerek beyan
edilecektir.

Kural 11
Yiikleme cihaz
(Bu kural inga tarihi gozoniine alinmaksizin dékme yiik gemilerine uygulanacaktir:)

1 150 m daha biiyiik dokme yiik gemilerinde IMO'nun tavsiyeleri dogrultusunda
tekne kirisini etkileyen kesme kuvvetleri ve egilme momentleri degerlerinin hesaplanmasina
imkan verecek yiikleme aleti bulunacaktir.*

2 01.07.1999 tarihinden 6nce insa edilmis 150 m ve daha biiylik dokme yiik gemileri,
01.07.1999 tarihinden sonraki ilk ara sorvey ya da ilk periyodik sorvey tarihinden ge¢ olmamak
kosuluyla madde 1'e uygunluk saglayacaklardir.

*) 1997 SOLAS Konferansi uygunlugunda yiikkleme talimati tavsiye karari 5 kaynaktir.
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olcu Gemisi Emniyet Belgesi Formu
(NB: bu belgeye bir techizat listesi (form P) eklenecektir:)

YOLCU GEMISI EMNIYET BELGESI

(Resmi Miihiir) (Ulke)

Bir*
Kisa bir Uluslararas1 Sefer i¢in;
Iliskili 1988 protokolii ile degistirilmis
1974 ULUSLARARASI DENIZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE GORE, diizenlenmis Hiikiimetce verilmis yetkiye uygun olarak

(ilgili iilke)

(yetkili kisi veya kurulus)

Geminin Ozellikleri**

GEMININ AL .ttt ettt sttt
Belirgin rakam vVeya 1SArtlr..........coviiiiiiiiiiieiie et

Baglama lIMANT........ccoeociiiiiiiiieieciece e et et e e eaaeenteeeabeenneas

GTOS TOMAJT 1eeutieiiieiieeiieeiee et et e e te e bt eetbe e bt e s aaeenbeessteesseaseeenseesaeenseanseeenseenssesnseenseaesseensaennseens
Geminin ¢aligmaya yetkili kilindig1 deniz calisa bolgeleri (Kural IV/2)......cccccoveviiniinennnens

IMO Numarast***

Omurganin kizaga konuldugu veya geminin benzer insaa sathasinda oldugu tarih veya tadilatin

basladiZl tarih .......c.oooiiiii e s
BU SERTIFIKA ILE :

1 Gemi, Sozlesmenin Kural [/7'si geregince sorveye tabi tutulmustur.

*) Gerekli olmayan iptal edilecektir.

(**) Bir altematif olarak, geminin d1ellikleri yatay kutular i¢inde yazilabilir. A.60(15)
(***) (Kararr'nda belirtilen) IMO Gemi Tanima Numaras: Sistemi.
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Alev
I/7'

Alev
Kural

Alev
Kural IV/


2 Sorvey sonunda;
2.1 Gemi asagida aciklanan yonleriyle S6zlesme Kurallarina uygun bulunmustur :
A Tekne, ana ve yardimci makinalar, kazanlar ve diger basingl cihazlar :
2 Su gecirmez bolme diizenlemeleri ve ayrintilari;

3 Asagidaki yiikleme sinirlart

Geminin her iki Bordasinda Fribord
vasatina isaretlenen bélme
Yiikleme sinirlar1 (Kural I1-1/13)

C.l e
C2 e
C3

Asagidaki bolmeler dahil
yolcu taginmasi halinde

2.2 Gemi, yangin korunma, yangin giivenlik sistemleri ve donanimlar1 ve kontrol
planlar1 S6zlesme Kurallarina uygun bulunmustur;

2.3 Can filikalar1, can sallar1 ve kurtarma botlarinda S6zlesme geregince bulunmasi
gerekli can kurtarma techizat ve avadanliklari mevcuttur.

24  Gemide, Sozlesme geregince bulunmasi gereken bir el incesi tiifegi ve can
filikalarinda bulunmas1 gerekli telsiz cihazlar1 mevcuttur.

2.5 Gemi, telsiz cihazlari ile ilgili olarak, S6zlesme kurallarina uygun bulunmustur.

2.6 Can kurtarma araglarinda kullanilan telsiz cihazlarinin ¢aligmasi, S6zlesme
gereklerine uygundur.

2.7 Gemi, bulunmasi gerekli seyir cihazlari, kilavuzlarin gemiye ¢ikmasi i¢in gerekli
araclar ve notik yayinlar agisindan S6zlesme gereklerine uygundur.

2.8 Seyir fenerleri ve isaretleri ile ses ve tehlike isaretlerinin verilmesinde kullanilan
araglarin mevcut ve Sozlesme ve yiiriirliikteki Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii ile

ongoriilen yeterliliklerde olduklar1 goriilmiistiir.

2.9 Tim diger hususlarda, gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallar1 agisindan uygun
durumda bulunmustur.

3 Gemiye, herhangi bir muafiyet belgesi diizenlenmis/diizenlenmemistir.*

*) Gereksiz olan iptal edilecektir.
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BU DEIZE...cciiiieiiieeeeeee e tarihine kadar gecerlidir.

VETIAIZT YOI .iiiiiiiieiieeiieeie et

Diizenleme tarihi (Yetkili makam veya kisinin imzas1)
(Veren makamin miihiirii)

Tazeleme sorveyinin tamamlanmasi ve Kural 1/14(d)'nin uygulanmast durumunda
islenecek kayit metni

Gemi, S6zlesme'nin ilgili gereksinimlerine uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin Kural
[/14(d)'S1 ZELEZINCE, ..veeeveeerieiieeiieeiie et seee e tarihine kadar gecerli kabul edilmistir.

Imza: ..o,
(yetkili memurun imzast)

Verildigi Yer: ...ococovvveiieniieine

Tarih: oo,
(Veren makamin miihiirii)

Sefifikanin gegerlilik siiresinin; geminin sérvey limanina kadar gidebilmesi veya Kural 1/14(e)
veya I/14(f) cergevesinde, resmen ve takdiren uzatilmasi durumunda islenecek kayit metni

Bu sertifika, S6zlesme'nin Kural 1/14(e) veya I/14(f)'i cer¢evesinde, ..........cceevvvenneenn. tarihine
kadar gegerli kabul edilmistir.

Imza: ..o
(yetkili memurun imzasi)

Tarih: oo

(Veren makamin miihiirii)

Yolcu Gemisi Giivenlik Sertifikas1 Techizat Listesi (Form P)
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Alev
Kural I/14(e)

Alev
14(f)'

Alev
I/

Alev
Kural I/14(d)'


Yolcu Gemisi icin Giivenlik Belgesi Techizat Listesi (Form P)
Bu liste, her zaman Yolcu Gemisi Emniyet Sertifikasina ilisik bulunacaktir:

1988 PROTOKOLU ILE DEGISTIRILMIS SEKLI ILE, 1974 ULUSLARARASI DENiZDE
CAN GUVENLIGI SOZLESMESI'NE UYGUNLUK ACISINDAN MEVCUT TECHIZAT

LISTESI
1 Geminin ozellikleri

(€ 10010131 0T 1o | R

Belirgin rakam veya isaretleri
Geminin tasimasina miisade edilen yolcu adedi

Telsiz cihazlarii ¢alistirmak tizere gerekli niteliklere sahip asgari personel adedi ..............
2 Can kurtarma araglarinin ayrintilari

1 Can kurtarma araglarinin kapasitesi,
(toplam olarak kisi adedi)

2 Toplam can filikas1 adedi

2.1 Can filikalarinda taginabilen kisi sayisi

2.2 Kismen kapali can filikas1 sayisi
(Kural I11/21) ve LSA kodu bdliim 4.5

2.3 Kendi kendine diizelen kismen kapali
can filikasi sayis1 (Kural I11I/21) ve LSA
kodu boliim 4.6

2.4 Diger can filikalar1

2.4.1 Savisi

2.4.2 Tipi

3 Motorlu can filikalan say1s1 (Yukarda ki sayiya
dahil edilmis olacak)

3.1 Isikli can filikas1 adedi

4 Kurtarma botu sayisi

4.1 Yukarda ki sayiya dahil edilmis kurtarma
botu sayis1

5 Can sallan

5.1 Istenilen denize indirme donanimlari

5.1.1 Can sallarinin sayisi

5.1.2 Can sallarinda tasiabilen kisi sayisi

5.2 Onayl1 atma tertibat1 gerekli olmayanlar

5.2.2 Can sallarinda taginabilen kisi sayis1

6 Yiizer araclar

6.1 Yiizer araclarin sayisi

6.2 Taginabilir insan sayisi

7 Can simitleri sayist

8 Can yelekleri sayisi

9 Dalma giyisileri sayisi
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9.1 Topnlam savisi

9.2 Can eleklerine uygun dalma giysileri sayisi

10 Termal koruma geregleri*

11 Can kurtarma teghizatinda kullanilan telsiz
cthazlari

11.1 Radar reflektorii sayisi

11.2 Iki yonlii VHF radyo telefon cihazi

3 Telsiz cihazlarinin Detaylari

Baslik

1 Ana sistemler

1.1 VHF Telsiz cihazlari

1.1.1 DSC Kod ¢oziicti

1.1.2 DSC alic

1.1.3 Radyo telefon

1.2 MF Telsiz cihazlari

1.2.1 DSC Kod ¢oziicti

1.2.2 DSC alic1

1.2.3 Radyo telefon

1.3 MF/HF Telsiz cihazlar1

1.3.1 DSC Kod ¢oziicti

1.3.2 DSC alic1

1.3.3 Telsiz

1.3.4 Direkt yazici radyo telgraf

1.4 INMARSAT Gemi yer istasyonu

2 Yedek alarm sistemi

3 Denizcilik Giivenlik Yayinlari izleme cihazi
3.1 NAVTEX alic1

3.2 EGC alict

3.3 Direkt yazic1 HF radyo telgraf

4 Uydu EPIRB

4.1 COSPAS-SARSAT

4.2 INMARSAT

5 VHF EPIRB

6 Geminin Radar Reflektorii

7 2.182 kHz** tehlike frekansindaki yayinlari
alan Telsiz Cihaz1

8 2.182 kHz*** tehlike frekansinda tehlike
alai-mini1 veren Telsiz cihazi

*) LSA Kodu paragraf 4.1.5.1.24; 4.4.8.31 ve 5.1.2.2.13 ke gerekleri harig.

(**) Denizcilik Emniyet Komitesi tarafindan aksine bir karar verilmedigi takdirde, 1 Subat 1999 tarihinden sonra tanzim
edilecek sertifikalarda bulunmasina gerek yoktur.

(**%) 1 Subat 1999 tarihinden sonra tanzim edilecek sertifikalarda bulunmasina gerek yoktur.
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4.1
4.2
4.3

(*)

Telsiz cihazlarinin mevcudiyetinin tespitinde uygulanacak metod (Kural IV/15.6 ve 15.7)

Ekipmanlarin duplikasyonlari ..........cccceeevieeiieenieccienne,
Kiy1 Tesisindeki bakimlar ...........cccooceeveiieiieniiiiniienieees
Denizde bakim imkanlart...........cccoeceeeviieniiniieenieciieenn,

Seyir sistem ve ekipmanlarinin ayrintilari

Ekipman

Gergek mevcut

1.1 Standart manvetik pusula*
1.2 Yedek manyetik pusula*®

1.3 Cavro pusula*
1.4 Cayro pusula pruva ripiteri*

1.5 Cayro pusula kerteriz ripiteri*

1.6 Pivva veya rota kontrol sistemi*

1.7 Polerus veya pusula kerteriz hedefesi*

1.8 Pruva verota ¢eviriie olanaklan*®

1.9 Pruva degeri transmitteri (THD)*

2.1 Notik haritalar/elektronik harita gosterim ve
bilgi sistemi (ECDIS)**

2.2 ECDIS'in yedekleme diizenlemeleri

2.3 Notik yayinlar

2.4 Elektronik notik yayimlarin yedekleme
diizenlemeri

3.1 Kiiresel uydu seyir sistemine / karadaki
radyonavigasyon sistemine ait resiver**

3.2 9 GHz radar

3.3 Tkinci radar (3 GHz/9 GHz**)

3.4 Otomatik radar plotlama sistemi (ARPA)*
3.5 Otomatik izleme birimi*

3.6 Ikinci otomatik izleme birimi*

3.7 Elektronik ploter*
4 Otomatik tanima sistemi (AILS)

5 Seyir bilgisi kaydedici (VDR)

6.1 Siirat ve mesafe 6l¢cen yardimer (suya
nazaran)*

6.2 Siirat ve mesafe 6lgen yardimcei (basta ve
kicta, deniz dibine nazaran)*

Bu ekipmanlarin yerine alternatiflerinin bulunmasi; Kural V/19 ile miisaade edilmistir.Diger olanaklarin kullanilmasi

durumunda, bunlarin neler oldugu belirtilecektir.

**)

Gerekli olmayanlan iptal ediniz.
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Alev
Kural V/19


Ekipman Gergek mevcut
7 Iskandil*

8.1 Diimen yelpazesi acis1, pervane devir
adetleri, trastin giicli ve yonii ile ileri
tornistan durum gostergesi*

8.2 Pervane adedi gostergesi*

9 Ses alma sistemi*

10 Emercensi dimenevi telefonu*

11 Giindiiz isaret lambas1*
12 Radar reflektorii*

13 Uluslararasi isaret kodlar1 kitabi*

Bu belge ile bu listedeki kayitlar her yoniiyle dogrudur.

(Diizenleme tarihi) (Yetkili makam veya kiginin imzas1)

*) Bu ekipmanlarin yerine altematiflerinin bulunmasi; Kural V/19 ile miisaade edilmistir.Diger olanaklarin kullanilmasi
durumunda, bunlarin neler oldugu belirtilecektir.

(**) Gerekli olmayanlar iptal ediniz.
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Alev
V/19

Alev
Kural


Yiik Gemisi Insa Emniyet Belgesi Formu

YUK GEMISIi INSA EMNIYET BELGESI

(Resmi Miihiir) (Ulke)

Iliskili 1988 protokolii ile degistirilmis
1974 ULUSLARARASI DENIZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE gére diizenlenmis

T Hiikiimetince verilmis yetkiye uygun olarak
(Ulke Adr)
........................................................... tarafindan verilmistir.

(Yetkili kisi veya kurulus)

Geminin ozellikleri*

GEIMININ QAT .ttt ettt et e st e et e st e et e e sb b e e bt e sbeesabeenbeeeas
Belirgin rakam vVeya 1SArtIT........c.ooiiiiiiiiiiiiiieeie et
Baglama IIMANT........cccoeoiiiiiiiiiieieeieeee ettt ettt sb e et essaeetaeeaaeesbeessbeensaesnseens
GTOSS TOMAJ ...ttt ettt ettt ettt e bbb sae et e et e e bt et e e st e sbe e bt seeesbeentesanees
Geminin detveyi (Metrik tON) ¥ ...t
IIMO NUMATASTFH¥, ..ot e e et e e e e e etae e e e etaee e e eeataeeeeenaneeens

Geminin tipi****
Dokme yiik gemisi
Petrol tankeri
Kimyasal tanker
Gaz tastyici
Yukarda bahsedilenlerden baska yiik gemisi

Geminin omurgasinin konuldugu veya benzer bir insaa sathasinda bulundugu ve 6nemli

nitelikte bir degisiklik veya tadilatin basladigi tarih...........ccccoooiniiiiniiniiee
*) Bir alternatif olarak, geminin 6zellikleri yatay kutular i¢ine de yazilabilir.
(**) Sadece yag tankerleri, kimyasal tankerler ve gaz tastyicilar igin.

(***) IMO'nun A.600(15) Karari ile IMO Gemi Tanitim Numarasi Sistemine gore
(*¥***)  Gerekli degilse iptal edilecektir.
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BU BELGE ILE :

1 Gemi, 1974 Uluslararas1 Can Giivenligi S6zlesmesi'nin Kural I/10 gereklerine
uygun olarak sorveyden gegirilmistir.

2 Sorvey sonunda; gemi teknesi, makine ve donanim bakimindan yukardaki Kuralda
belirtildigi sekilde ve bu Sozlesmenin Bolim II-I ve 1I-2 (savunma sistemleri ve araglari ve yangin
sondiirme planlar1 harig) gereklerine uygun bulunmustur.

3 Gemi karinasinin haricten kontrol edildigi son iki tarihin .................... VC.rierrrarereanens

- e (tarihler belirtilecek)
oldugu tespit edilmistir.

4 Muafiyet belgesi diizenlenmistir/diizenlenmemistir.

Bu sertifika, S6zlesmenin Kural I/10'unda belirtilen yillik ve donem ortas1 sorveyler ile,
gemi karinasinin harigten kontrollarinin yaptirilmasi kosullariyla, ...........c.cccceeee. * tarihine kadar
gecerlidir.

.............................................................. ‘da tanzim edilmistir.
(Verildigi yer belirtilecek)

(Tanzim tarihi) (Yetkili makam veya kisinin imzas1)

(Veren makamin miihiirii)

*) Buraya; Sozlesme'nin I/14(a) Kurali cercevesinde Idare tarafindan tesbit edilmis olan siireye uygun olarak bulunan tarih
yazilacaktir. Bu tarihin Ay ve Giin degerleri, Kural I/14(h) geregince degistirilmedikce, Kural I/2(n)'de agiklanan Yildoniimii
Tarihini belirtir.
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Alev
I/14(a)

Alev
I/14(h)

Alev
Kural

Alev
Kural I/2(n)'

Alev
Kural I/10'

Alev
I/14(a) Kuralı


Yillik ve Donem ortasi sorvey kayitlarinin islenmesi

BEYAN VE ILAN EDILIR KI; S6zlesmenin Kural I/10'u geregince yapilmasi gereken
sorveyin sonunda, gemi; S6zlesmenin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun durumda

bulundugu tespit edilmistir.

Yillik sorvey:

Yillik/Dénem Ortasi sorvey:*

Yillik/Donem Ortasi sorvey:

Yillik sorvey:
*) Gereksiz olanlar iptal edilecektir.

IMZa: oo
(Yetkili memurun imzast)

Y T e

Tarih: coeeeeeeeeee e,

(Yetkili Makamin miihiirii)

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e

Tarih: coeeeeeeeeee e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

(Yetkili Makamin miihiirii)

Imza: oo
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e
Tarih: coeeeeeeeeee e

(Yetkili Makamin miihiirii)
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Alev
Kural I/10'


Kural 1/14(h)(iii) geregince yapilan
Yillik / Donem Ortasi sorveyler

BEYAN VE ILAN EDILIR KI; S6zlesme'nin Kural 1/14'ii (h) (iii) geregince yapilmasi
gereken Yillik / Donem Ortasi* soérveyin sonunda, gemi; S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen
hiikiimlerine uygun durumda bulundugu tesbit edilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzast)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Gemi karinasinin denetlenmesine iliskin kayitlarimin islenmesi **

BEYAN VE ILAN EDILIR KI; S6zlesme'nin Kural I/10'u geregince yapilmasi gereken
gemi karinasinin harigten denetimi sonunda, gemi; S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen
gereksinimlerine uygun durumda bulundugu tesbit edilmistir.

Birinci denetim: Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamm miihiirii)

Ikinci denetim: Imza: oo,
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
(**) Miiteakip denetimlerin kaydina imkan verebilmek iizere, Form'da degisiklik yapilabilir.
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Alev
Kural I/10'

Alev
Kural 1/14'ü (h) (iii)

Alev
Kural I/14(h)(iii)


Kural 1/14(c)'nin uygulanmas suretiyle, 5 yildan daha kisa gegerlilik siiresi olan bir
sertifikanin gegerlilik stiresinin uzatilmis olduguna iligkin kaydin islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(c) Kurali
GETEZINCE, .veevvreeenrreeereeerreeeenean tarihine kadar gegerli kabul edilecektir.

Imza: .o
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e
Tarih: coeeeeeeeeeeee e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Tazeleme sorveyinin tamamlanmis ve Kural 1/14(d)'nin uygulanmis olduguna iligskin
kaydin islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(d)
Kurali geregince, ........ccocveevveeinieeeennennns tarihine kadar gegerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

L €S USRI

Tarih: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural l/14(e) veya I/14(f) ¢ercevesinde, sertifikanin, geminin sorvey limanina kadar veya,
resen ve takdiren uzatilmis olduguna iliskin kaydin islenmesi

Bu sertifika; S6zlesme'nin [/14(e) / I/14(H)* Kurali geregince, .......cccccvevuveennennne. tarihine
kadar gegerli kabul edilecektir.
Imza: .o
(Yetkili memurun imzasi)
D €S S U OTRRTRRPR
Tarih: .o

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
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Alev
14(e) / I/14(f)*

Alev
I/

Alev
14(f)

Alev
I/

Alev
Kural l/14(e)

Alev
Kural I/14(d)'

Alev
Kural 1/14(c)'


Kural I/14(h) ¢ercevesinde, sertifikanin Yildoniimii Tarihinin ileriye gotiiriilmiis olduguna
iliskin kaydin islenmesi

Soézlesme'nin I/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Y1ldoniimi Tarihi;....................
olarak degistirilmistir.

IMza: oo
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e

(Yetkili Makamin miihiirii)

S6zlesme'nin 1/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Y1ldoniimii Tarihi; ...................
olarak degistirilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)
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Alev
14(h) Kuralı

Alev
I/

Alev
14(h) Kuralı

Alev
I/

Alev
Kural I/14(h)


iik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi Formu
YUK GEMISI TECHIZAT EMNIYET BELGESI

Bu Belgeye, bir Teghizat listesi (Form E) eklenecektir:
(Resmi Miihiir) (Ulke)

Mliskili 1988 protokolii ile degistirilmis
1974 ULUSLARARASI DENIZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE GORE, diizenlenmis

e, Hiikiimetince verilmis yetkiye uygun olarak
(Ulke Adr)

...................................................... tarafindan verilmistir.
(Yetkili kisi veya kurulus)

Geminin o6zellikleri*

GEMININ QAT .ttt etent bt et e st et e et e s bt e beeatesbee bt et e sbeenaeeatesbeens
Belirgin rakam Veya 1SAr€tIeT..........ociuiiiiiiieciii ettt
Baglama IIMANT........ccoiiiiiiiiiiiiee ettt ettt st eeebeeaeeeareen
L€ oL 10711 DS RS
Geminin detveyi (IMEtriK t0N)™.,......ooiiiiiiieeiieeee et
GEMININ DOYU ..etiiiiiiieeiiee ettt e et e et e e e tae e etaeesssaeessseeessseeessseeesseeesseeenseeans
IIMO DUMATASTFFE ..ottt ettt e e e e e ettt e e e e e s e s e s aaeeeeeeeessssaaaaaeeeeeas

Geminin tipi****
Dokme ylik gemisi
Petrol tankeri
Kimyasal tanker
Gaz tastyici
Yukarda bahsedilenlerden bagka yiik gemisi

Geminin omurgasinin konuldugu veya benzer
bir ingaa safthasinda bulundugu ve 6dnemli nitelikte

bir degisiklik veya tadilatin basladig1 tarih ...........ccoooviieiiiiiiii e
*) Bir altematif olarak, geminin 6zellikleri yatay kutular i¢ine de yazilabilir.
(**) Sadece yag tankerleri, kimyasal tankerler ve gaz tastyicilar i¢in.

nun A. arari ile emi Tanitim Numaras: Sistemine gore Gerekli degilse iptal edilecektir.
(**%) IMO'nun A.600(15) Karari ile IMO Gemi T N Si ine gore Gerekli degilse iptal edilecekti
(****)  Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
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BU SERTIFIKA ILE :

1 Geminin, 1974 Uluslararas1 Can Giivenligi Sozlesmesi'nin Kural 1/8 gereklerine
uygun olarak sorveye tabi tutulmustur.

2 Sorvey sonunda, agsagidaki hususlar tepsit edilmistir.

2.1 Gemi, yangin savunma sistemleri ve donanimlari ve yangin kontrol planlariyla
Sozlesmenin kurallarina uygun bulunmustur.

2.2 Can kurtarma araglar1 ve can filikas1 techizatlari, can sallar1 ve kurtarma botlar1
donanimlar1 S6zlesme hiikiimlerine uygun olarak saglanmistir.

2.3 Gemide, Sozlesme geregince bulunmasi gereken bir roket tiifegi can kurtarma
araclari i¢in telsiz cihazlar1 mevcuttur.

2.4 Gemi, bulunmasi gerekli seyir cihazlari, kilavuzlarin gemiye ¢ikmasi i¢in gerekli
aracglar ve notik nesriyat acisindan S6zlesme gereklerine uygundur.

2.5 Seyir fenerleri ve isaretleri ile ses ve tehlike isaretlerinin verilmesinde kullanilan
araclarin mevcut ve Sozlesme ve yiiriirliikteki Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii ile
ongoriilen yeterliliklerde olduklar1 gorilmiistiir.

2.6 Tiim diger hususlarda, gemi,S6zlesme'nin ilgili Kurallar1 agisindan uygun durumda
bulunmustur.

3 Muafiyet belgesi diizenlenmistir / diizenlenmemistir™*

Bu sertifika, S6zlesme'nin Kural I/8'inde belirtilen yillik ve periyodik sorveylerin
yaptirilmasi kosuluyla...........cccoovveviieeniiiiiieeeeeee ** tarihine kadar gecerlidir.

....................................... “da tanzim edilmistir.

(Verildigi yer belirtilecek)

(Tanzim tarihi) (Yetkili makam veya kisinin imzas1)

(Veren makamin miihiirii)

*) Gereksiz olan silinecektir. )

(*¥*) Buraya; Sozlesme'nin I/14(a) Kural ¢ergevesinde Idare tarafindan tesbit edilmis olan siireye uygun olarak bulunan tarih
yazilacaktir. Bu tarihin Ay ve Giin degerleri, Kural I/14(h) geregince degistirilmedikce, Kural I/2(n)'de agiklanan Yildoniimii
Tarihini belirtir.
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Alev
I/14(a) Kuralı

Alev
Kural I/14(h)

Alev
I/2(n)'

Alev
Kural

Alev
Kural I/8'


Yillik ve Periyodik sorvey kayitlarinin islenmesi

BU BELGE ILE; Sézlesmenin Kural 1/8' geregince yapilmasi gereken sérveyin sonunda,
gemi; S0zlesmenin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun durumda bulundugu tespit
edilmistir.

Yillik sorvey: Imza: ..o
(Yetkili memunin imzasi)

D €S U URPPPRURPPPPRIN
Tarih: cooooveieie
(Yetkili Makamin miihiirii)
Yillik / Periyodik sorvey:* IMza: .o

(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

Tarih: oo
(Yetkili Makamin miihiirii)
Yillik / Periyodik sérvey:* IMza: oo
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e

Tarih: ..o
(Yetkili Makamin miihiirii)

Yillik sorvey: Imza: oo,
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e

Tarih: coeeeeeeeeee e

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
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Alev
I/8'i

Alev
Kural


Kural 1/14(h) (iii) geregince yapilan
Yillik / Periyodik sorveyler

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural 1/14(h) (iii)'ii geregince yapilmas1 gereken sdrveyin
sonunda, gemi; S6zlesmenin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun durumda bulundugu tespit
edilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y L e
TaATTR: e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural I/14(c)'nin uygulanmasi suretiyle, 5 yildan daha kisa gegerlilik siiresi olan bir sertifikanin
gecerlilik siiresinin uzatilmis olduguna iliskin kaydin islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(c) Kurali
GETEZINCE, .veevrrreerreeenrreerreeeeneans tarihine kadar gegerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Tazeleme sorveyinin tamamlanmis ve Kural I/14(d)'nin uygulanmis olduguna iliskin kaydin
islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin [/14(d) Kural
CETEGINCE, .veevvreerieereenieeieeeereenees tarihine kadar gecerli kabul edilecektir.

Imza: oo
(Yetkili memurun imzast)

Y O e
TarTh: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)
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Alev
14(d) Kuralı

Alev
I/

Alev
I/14(d)'

Alev
Kural

Alev
14(c) Kuralı

Alev
I/

Alev
Kural I/14(c)'

Alev
Kural I/14(h) (iii)'

Alev
Kural I/14(h) (iii)


Kural I/14(e) veya I/14(f) cercevesinde, sertifikanin; geminin sérvey limanina kadar veya,
resen ve takdiren uzatilmis olduguna iliskin kaydin islenmesi

Bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(e) / I/14(f)* Kurali geregince, .................. tarihine kadar
gecerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

YOIt
Tarih: oo,
(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural I/14(h) cercevesinde, sertifikanin Y1ldoniimii Tarihinin ileriye gotiiriilmiis olduguna
iliskin kaydin islenmesi

S6zlesme'nin 1/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Yildoniimii Tarihi;....................
olarak degistirilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzast)

D €S USRS
Tarih: oo,
(Yetkili Makamin miihiirii)

Sozlesme'nin I/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Y1ldonimi Tarihi; ........cocceeeieennnnne.
olarak degistirilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e
Tarih: coeeeeeeeee e,

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
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Alev
I/14(h) Kuralı

Alev
14(h) Kuralı

Alev
I/

Alev
Kural I/14(h)

Alev
Kural I/14(e)

Alev
14(f)

Alev
I/

Alev
14(e)

Alev
I/

Alev
14(f)*

Alev
I/


Yiik Gemisi Emniyet Belgesi icin Techizat Listesi (Form E)
Bu liste, her zaman Yiik Gemisi Emniyet Sertifikasina ilisik bulunacaktir:

1988 PROTOKOLU ILE DEGISTIRILMIS SEKLI ILE, 1974 ULUSLARARASI DENiZDE
CAN GUVENLIGI SOZLESMESI'NE UYGUNLUK ACISINDAN MEVCUT TECHIZAT

LISTESI
1 Geminin 6zellikleri
GEMININ QAT 1.ttt et e et e st e et e et esabe e bt e enbeebeesneeenseens
Belirgin rakam veya 1SArCtIETl .......c.eevvieriiiiiieiiieiieciie ettt
2 Can kurtarma aracglarinin ayrintilari

*)

1 Can kurtarma araclar1 saglanabilecek
tonlam olarak kisi adedi

2 Toplam can filikas1 adedi
2.1 Can filikalarinda taginabilen kisi sayis1

2.2 Kismen kapali can filikasi savisi
(Kural 111/31) ve LSA kodu bolim 4.6
2.3 Kendi kendine diizelen kismen kapali
can filikasi savisi (Kural I1I/31) ve LSA
kodu bolim 4.8
2.4 Yaneindan koninmus can filika savisi
(Kural I1I/31) ve LSA Dou Boliim 4.9
2.5 Diger can filikalar
2.5.1Savis1
2.5.2 Tini
2.6 Serbest diismeli can filika savisi
2.6.1 Tam kaval1 (Kural 111/3 1) ve LSA
kodu bolum (4.7)
2.6.2 Yart kavali (Kural 111/3 1) ve LSA
kodu bolim (4.8)
2.6.3 Yangindan korumali (Kural 111/3 1) ve LSA

kodu bolum (4.9)
3 Motorlu can filikalarisavisi
(Yukardaki saviva dahil edilmis olacak)
3.1 Isikli can filikas1 adedi
4  Kurtarma botu savisi
4.1 Yukardaki saviva dahil edilmis kurtarma
botu savisi
5 Can sallan
5.1 [Istenilen denize indirme donanimlari
5.1.1 Can sallarinin sayis1

5.1.2 Can sallarinda taginabilen kisi sayisi

5.2 Onayli atma tertibat1 gerekli olmayanlar
5.2.1 Can sallarinin sayist

5.2.2 Can sallarinda taginabilen kisi sayis1

5.3 Kural [1I/31.1.4 geregi can sal1 say1s1

6  Can simitleri savisi
Can velekleri savisi
Dalma givsileri

1 Toplam savisi

2 Can veleklerine uveun givsi savisi
Termal korumal1 aveitlarin savisi*

0 Can kurtarma techizatinda kullanilan

Telsiz cihazlar
10.1 Radar reflektorii savist
10.2 Tki vonlii VHF telsiz telefon cihazi

7
8
8.
8.
9
1
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LSA Kodu Paragraf 4.1.5.1.24; 44.8.31 ve 5.1.2.2.13 diginda kalan hiikiimler.



Alev
III/31.1.4

Alev
Kural

Alev
Kural 111/3 1)

Alev
Kural 111/3 1)

Alev
(Kural 111/3 1)

Alev
(Kural III/31)

Alev
(Kural III/31)

Alev
(Kural III/31)


*)

3

Bu ekipmanlarin yerine altematiflerinin bulunmasi; Kural V/19 ile miisaade edilmistir.Diger olanaklarin kullanilmasi

Seyir sistem ve ekipmanlarinin ayrintilari

Ekipman

Gergek mevcut

1.1 Standart manyetik pusula*

1.2 Yedek manyetik pusula*

1.3 Cayro pusula*

1.4 Cayro pusula pruva ripiteri*

1.5 Cayro pusula kerteriz ripiteri*

1.6 Pruva veya rota kontrol sistemi*

1.7 Polerus veya pusula kerteriz hedefesi*

1.8 Pruva ve rota ¢evirme olanaklari*

1.9 Pruva degeri transmitteri (THD)*

2.1 Notik haritalar/elektronik harita gdsterim ve
bilgi sistemi (ECDIS)**

2.2 ECDIS'in yedekleme diizenlemeleri

2.3 Notik yayinlar ,

2.4 Elektronik notik yayimlarin yedekleme
diizenlemeri

3.1 Kiiresel uydu seyir sistemine / karadaki
radyonavigasyon sistemine ait resiver**

3.2 9 GHz radar

3.3 Ikinci radar (3 GHz/9 GHz**) .

3.4 Otomatik radar plotlama sistemi (ARPA)*
3.5 Otomatik izleme birimi*

3.6 Ikinci otomatik izleme birimi*

3.7 Elektronik ploter*
4 Otomatik tanima sistemi (AIS)

5 Seyir bilgisi kaydedici (VDR)

6.1 Siirat ve mesafe 6l¢en yardimer (suya
nazaran)*

6.2 Siirat ve mesafe 6l¢en yardimer (basta ve
kicta, deniz dibine nazaran)*

durumunda, bunlarin neler oldugu belirtilecektir.
Gerekli olmayanlari iptal ediniz.

**)
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Alev
V/19

Alev
Kural


Ekipman Gergek mevcut

7  Iskandil*

8.1 Diimen yelpazesi acisi, pervane devir adetleri,
trastin giicli ve yonii ile ileri tornistan durum | ...l
gostergesi™

8.2 Pervane adedi gostergesi™

9 Ses alma sistemi*

10 Emercensi dimenevi telefonu*

11 Giindiiz isaret lambas1*

12 Radar reflektori*

13 Uluslararasi isaret kodlar1 kitabi

BU BELGE ILE; bu Listedeki kaytlar her yoniiyle dogrudur.
........................................ 'da tanzim edilmistir.

(Tanzim tarihi) (Yetkili makam veya kisinin imzast)

(Veren makamin miihiirii)

*) Bu ekipmanlarin yerine alternatiflerinin bulunmasi; Kural V/19 ile miisaade edilmistir.Diger olanaklarin kullanilmasi
durumunda, bunlarin neler oldugu belirtilecektir.
(**) Gerekli olmayanlari iptal ediniz.
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Alev
V/19

Alev
Kural


P 88Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi Formu
YUK GEMISI TELSiZ EMNIYET BELGESI

Bu belgeye telsiz cihazlarinin (Form R) techizat listesi eklenecektir:

(Resmi Miihiir) (Ulke)

[liskili 1988 protokolii ile degistirilmis
1974 ULUSLARARASI DENIZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE GORE, diizenlenmis

............................................... Hiikiimetince verilmis yetkiye uygun olarak

............................................. tarafindan verilmistir.
(Yetkili kisi veya kurulus)

Geminin o6zellikleri*

GEMININ QAT 1.ttt ettt ettt et sht et e et e s bt et et e sbeenbeeaee e
Belirgin rakam veya 1SAr€tIer..........coiiiiiiiieiiie et
Kayitlt oldugu IMAaN.......cccoooiiiiiiiiiee ettt e
L€ 0T 1071721 BRSPS
Geminin ¢alismaya yetkili kilindig1 deniz ¢alisma bolgeleri (Kural IV/2)........cocvvenveennenneee.
IMO Numarasi**.........cooovvvvvveeeiieieiieiiieeeeeeeeeeeenns penrerrerreeeeeta—————————teeeeeaaa——————aeeeeeeaanrararares

Geminin omurgasinin konuldugu veya benzer bir insa safthasinda bulundugu ve 6nemli
nitelikte bir degisiklik veya tadilatin basladig: tarih.

BU BELGE ILE :

1 Gemi, Sozlesmenin Kural [/9'u geregince sorveye tabi tutulmustur.
2 Sorvey sonunda : Asagidaki hususlar tespit edilmistir.

2.1 Geminin telsiz cihazlar1 agisindan S6zlesme Kurallarina uygun durumda oldugu
gorilmiistiir.

2.2 Can kurtarma araglarinda kullanilan telsiz cihazlarinin S6zlesme hiikiimlerine
uygunlugu goriilmiistiir.

3 Muafiyet sertifikasi diizenlenmistir/diizenlenmemisgtir.***

™) Bir alternatif olarak, geminin 6zellikleri yatay kutular i¢in de yazilabilir.
(**) IMO'nun A.600(15) Karari ile IMO Gemi Tanitim Numarasi Sistemine gore.
(**%) Gereksiz olan iptal edilecektir.
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Alev
I/9'

Alev
Kural


Bu belge, s6zlesmenin Kural 1/9'unda belirtilen periyodik sorveylerin yapilmasi kosuluyla

....................... tarihine kadar gecerlidir.*
(Verildigi yer belirtilecek).........coovveriiiiieniiiiieniieieeieeee, 'de tanzim edilmistir.
Diizenleme tarihi (Yetkili makam veya kisinin imzas1)

(Miihiir)
Periyodik sorveylerin onay1

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural 1/9'u geregince yapilmasi gereken sérveyin sonunda,
gemi;So6zlesme'nin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun durumda bulundugu tesbit
edilmistir.

Periyodik sorvey: IMZa: oo,
(Yetkili memurun imzasi)
YOI oo

Tarih: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)

Periyodik sorvey: IMZa: i,
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

Tarih: coeeeeeeeee e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Periyodik sorvey: IMza: .o,
(Yetkili memurun imzast)
YOI oo

Tarih: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)

Periyodik sorvey: IMZa: oo,
(Yetkili memurun imzast)
YOI i

Tarih: oo,

(Yetkili Makamin miihiirii)
*) Buraya; Sozlesme'nin Ul4(a) Kurali gercevesinde Idare tarafindan tesbit edilmis olan siireye uygun olarak
bulunan tarih yazilacaktir.Bu tarihin Ay ve Giin degerleri, Kural I/14(h) geregince degistirilmedik¢e, Kural 1/2(n) 'de agiklanan
y1ld6niimii Tarihini belirtir.
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Alev
I/14(h)

Alev
Kural

Alev
Kural 1/2(n)

Alev
1/9'

Alev
Kural


Kural 1/14(h) (iii) geregince yapilan Periyodik sorveyler

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural I/14(h)(iii)'ii geregince yapilmasi gereken periyodik
sOrveyin sonunda, gemi; S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun durumda
bulundugu tesbit edilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

| €S SRR
Tarih: oo
(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural 1/14(c)'nin uygulanmasi suretiyle, 5 yildan daha kisa gegerlilik stiresi olan bir
sertifikanin gegerlilik stiresinin uzatilmis olduguna iligkin kaydin islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(c) Kurali
GETEZINCE, .veevvreeerreeereeerreeeeneans tarihine kadar gegerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

YOIt
Tarih: ..o
(Yetkili Makamin miihiirii)

Tazeleme sorveyinin tamamlanmis ve Kural I/14(d)'nin uygulanmis olduguna iliskin kaydin
islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(d)
Kurali geregince, .......ccoeevvevveeiienneeneane tarihine kadar gecerli kabul edilecektir.

Imza: oo,
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e
TarTh: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)
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Alev
Kuralı

Alev
Kural I/14(d)'

Alev
14(d)
Kuralı

Alev
I/

Alev
14(c) Kuralı

Alev
I/14(

Alev
Kural 1/14(c)'

Alev
Kural I/14(h) (iii)

Alev
I/14(h)(iii)'ü

Alev
Kural


Kural I/14(e) veya 1/14(f) ¢cercevesinde, sertifikanin; geminin sorvey limanina kadar veya,
resen ve takdiren uzatimis olduguna iliskin kaydin islenmesi
Bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(e) / /14(£)* Kurali geregince, ......c..cccceevueeuennene tarihine kadar
gecerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

D 4 S USRS
Tarih: oo
(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural 1/14(h) ¢erceresinde, sertifikanin Yildoniimii Tarihinin ileriye gotiiriilmiis olduguna
iligkin kaydin islenmesi

Sozlesme'nin I/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Yildonimi Tarihi; ........cocceeeieennnnne.
olarak degistirilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

YOIt
Tarih: .o
(Yetkili Makamin miihiirii)

S6zlesme'nin 1/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Y1ldoniimii Tarihi; ...................
olarak degistirilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e
TarTh: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)

(*)Gerekmiyen Kural iptal edilecektir.
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Alev
14(h) Kuralı

Alev
I/

Alev
14(h) Kuralı

Alev
I/

Alev
Kural 1/14(h)

Alev
Kural I/14(e)

Alev
14(f)

Alev
14(

Alev
I/

Alev
14(e)

Alev
I/

Alev
I/14(f)*


Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi i¢cin Techizat Listesi (Form R)
Bu liste, her zaman Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesine iligik bulunacaktir:

1988 PROTOKOLU ILE DEGISTIRILMIS SEKLI iLE, 1974 ULUSLARARASI DENIZDE
CAN GUVENLIGI SOZLESMESI'NE UYGUNLUK ACISINDAN MEVCUT TECHIZAT

LISTESI

1 Geminin ozellikleri

GEMININ QAT ..ttt ettt et e ae et sae et et saeenae e
Belirgin rakam veya isaretleri
Telsiz cihazlarini kullanabilecek nitelikte asgari personel sayisi

2 Telsiz Cihazlarimin Detaylar

Bashik Gemideki durum
1 Anasistemler ] e,
1.1 VHF Telsiz cihazlarn |
1.1.1 DSC Kod ¢oziicii
1.1.2 DSCalict ] e,
1.1.3 Radyo telefon
1.2 MF Telsiz cihazlart |
1.2.1 DSC Kod ¢oziici | e,
1.2.2 DSCalict ]
1.2.3 Radyo telefon |
1.3  MF/HF Telsiz cihazlart =~ | e,
1.3.1 DSC Kod ¢oziici | e,
1.3.2 DSCalict ] e,
1.3.3 Telsiz ]
1.3.4 Direkt yazici radyo telgraf |
1.4 INMARSAT Gemi yer istasyonu | cooveeeiieeieeee,
2 Yedek alarm sistemi | e,
3 Denizcilik Giivenlik Yayinlari izleme cihazt | ...,
3.1 NAVTEXalict ] e,
32 EGCalict ] e,
3.3 Direkt yazic1 HF radyo telgratf |
4 Uydu EPIRB ]
4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 INMARSAT
5 VHFEPIRB
6 Geminin Radar Reflektori. | o,
7 2.182 kHz** tehlike frekansindaki yayinlar

alan Telsiz Cithaz1 | e,
8 2.182 kHz*** tehlike frekansinda tehlike

alarmini veren Telsiz cthazi |

*) Geminin Emniyet Komitesi tarafindan aksine bir karar verilmedigi takdirde, 1 Subat 1999 tarihinden sonra tanzim

edilecek belgelerde bulunmasina gerek yoktur.

)
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1 Subat 1999 tarihinden sonra tanzim edilecek belgelerde bulunmasina gerek yoktur.




3 Telsiz tesislerinin mevcudiyetinin tesbitinde uygulanacak metod (Kural IV/I5.6 ve 15.7)

3.1 Ekipmanlarin dupliKasyOonu .........cc.eevieiiieiieniiieiieeie ettt ettt
3.2 Kuyitesisindeki bakimlar..........coooooiiiiiiiiiiiiii e
33 Denizde bakim IMKANT ........oiiiiiiiiiiiiiee e
4 1 Subat 1995 tarihinden 6nce insa edilmis olup, 1988* de degistirilmis sekli ile

Sozlesme'nin Boliim IV'inde yer alan ve ilgili gemiye uygulanabilecek gereksinimlere tam olarak
uymayan gemiler.

4.1 1 Subat 1992'den 6nce yiiriirliige girmis olan S6zlesmenin geregince gemiler telsiz-telgraf
cithaziyla donatilacaktir.

Kurallarda gereken | Fiilen uygulanan

Operator dinleme saatleri | oo |
Operator say1S1 | e | e
Otomatik alarmin olup olmadigt | .o | e,
Ana sistemin meveut olup olmadigt | .o |

Yedek tesis olup olmadigt =~ | e | e

Ana ve yedek vericilerin elektrik
besleme yoniinden ayr1 veya
mﬁsterek oldugu ............................................................

4.2 1 Subat 1992'den Once yiiriirliige girmis olan S6zlesme'nin geregince gemiler telsiz-telefon
cihaziyla donatilacaktir.

Kurallarda gereken | Gemideki Durum
Dinleme saatleri | s | e,
Operatdr SAYIS1 | esveeeeeesieeeeieeeieees | cveeeiieesee e

BU BELGE ILE, Bu Listedeki kayitlar her yoniiyle dogru oldugu beyan edilir.

.............................................................. 'da tanzim edilmistir.

(Tanzim tarihi) (Yetkili makam veya kisinin imzasi)

(Veren makamin miihiirii)

@) 1 Subat 1999 tarihinden sonra tanzim edilecek sertifikalarda bulunmasina gerek yoktur.
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Alev
Kural IV/I5.6 ve 15.7)


P 88Yiik Gemileri Emniyet Belgesi Formu
YUK GEMILERI EMNIYET BELGESI

Bu Belgeye, bir Techizat Listesi (Form C) eklenecektir.
(Resmi Miihiir)
Iliskili 1988 protokolii ile degistirilmis

1974 ULUSLARARASI DENIZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE GORE, diizenlenmis

.............. coevrernennenennnnenn. Hilklimetinee verilmig yetkiye uygun olarak
(Ulke Adr)
......................................... tarafindan verilmistir.

(Yetkili kisi veya kurulus)

Geminin Ozellikleri*

GEMININ QAT .ttt ettt et ettt e s at e e bt e s et e sabeesbeeenbeesseesnbeenaneans
Belirgin rakam vVeya 1SAretler..........covvieiiiiiieiieiiees ettt
Kayitht oldugu IMan.......c..coooiiiiiiiiiiee et
GTOSS TOMAJT..eeivieniieeiiieiieeteeiteeteesteeeteetteesbeestaessseesseeesseeseeesseasseaasseenseessseesseassseensaensseenns
Dedveyti (Metrik tOn)™ ™ .. ..o

Geminin boyu (Kural TII/3.12) cocueiiiiiieiie ettt ettt e e e e e s
Geminin ticaret yapmaya yetkili kilindig1 deniz bolgeleri (Kural IV/2) ...t

IMO Numarast™** |.......ccccoovvviiiiiiiiiiiieeenenen.

Geminin tipi*#**
Dokme yiik gemisi
Petrol tankeri
Kimyasal tanker
Gaz tastyici
Yukardaki tiplerin disindaki bir gemisi

Omurganin kizaga konuldugu veya
insa slirecinin buna tekabul eden tarihi veya
onemli derecede degisiklik

veya tadilatin basladiZn tarih...........cccoeviiiiiiiiicieee e
*) Bir alternatif olarak, geminin 6zellikleri yatay kutular i¢ine de yazilabilir.
(**) Sadece petrol tankerleri, kimyasal tankerler ve gaz tasiyanlar igin.

(**%) A.600(15)-IMO Gemi Tanima Numarasi Sistemine gore.
(****)  Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
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( Ulke)


Alev
Kural IV/2)

Alev
Kural III/3.12)


BU BELGE ILE;

1 Gemi, S6zlesme'nin Kural I/8, I/9 ve 1/10'a geregince sorveye tabi tutulmustur.
2 Sorvey sonunda; asagidaki hususlar tesbit edilmistir :

2.1  Geminin tekne, makine ve yukarda belirtilmis olan Kural I/10'da agiklanan
techizatinin tatminkar oldugu goriilmiis, gemi; S6zlesme'nin Boliim II-1 ve II-2'nci Boliimlerinde
yer alan (yangin savunma sistemleri ve techizati ile yangin sondiirme planlari hari¢) ve gemiye
uygulanabilen gerekliliklerine uygun bulunmustur.

2.2 Gemi karinasinin harigten kontrol edildigini son iki tarihin ............ccccccvevvrenennee. ve
.......................... oldugu tesbit edilmistir. (tarihler belirtilecek)

2.3 Gemi, yangin savunma sistemleri, techizat1 ve yangin sondiirme planlari agisindan
Sozlesme kurallarina uygun bulunmustur.

2.4 Can filikalari, can sallar1 ve kurtarma botlarinda S6zlesme geregince bulunmasi
gerekli can kurtarma techizat ve avadanliklar mevcuttur.

2.5 Gemide, Sozlesme geregince bulunmasi gereken bir elincesi roket tiifegi ve can
filikalarinda bulunmasi gerekli telsiz cihazlari mevcuttur.

2.6  Geminin telsiz cihazlar1 agisindan Sozlesme kurallarina uygun durumda oldugu
goriilmiistiir.
2.7 Can kurtarma techizatinda kullanilan telsiz cihazlarinin S6zlesme gereksinimlerine

uygun durumda calistiklar1 goriilmiistiir.

2.8 Gemi, bulunmasi gerekli seyir cihazlari, pilotlarin gemiye girip ¢ikmasina mahsus
tertibat ve notik nesriyat agisindan Szlesme hiikiimlerine uygundur.

2.9  Seyir fenerleri ve igaretleri ile ses ve tehlike isaretlerinin verilmesinde kullanilan
avadanliklarin mevcut ve Sdzlesme ve yiiriirliikteki Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme
Tiiztigline uygun yeterliliklerde olduklar1 gorilmustiir.

2.10 Gemi, diger biitiin konularda da S6zlesme'nin ilgili Kurallar1 agisindan uygun
durumda bulunmustur.

3 Muafiyet Belgesi diizenlenmistir/dlizenlenmemistir. *

Bu sertifika, S6zlesme'nin Kural I/8. 1/9 ve I/10'unda belirtilen; yillik, donem ortas1 ve
periyodik sorveylerin yaptirilmasi, gemi karinasinin harigten kontrolunun yapilmasi kosullariyla,
......................................... ** tarihine kadar gecerlidir.

.............................................................. ‘da tanzim edilmistir.

(Tanzim tarihi) (Yetkili makam veya kisinin imzasi)

(Veren makamin miihiirii)

*) Gereksiz olan iptal edilecektir.

(**) Buraya; Sozlesme'nin [/14(a) Kurali cercevesinde Idare tarafindan tesbit edilmis olan siireye uygun olarak bulunan tarih
yazilacaktir. Bu tarihin Ay ve Giin degerleri, Kural I/14(h) geregince degistirilmedikce, Kural [/2(n)’de agiklanan Y1ildoniimii
Tarihini belirtir.
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Alev
I/14(a) Kuralı

Alev
I/14(h)

Alev
Kural

Alev
I/2(n)’

Alev
Kural

Alev
I/8, I/9

Alev
I/10'

Alev
Kural

Alev
Kural I/10'

Alev
Kural I/8, I/9 ve I/10'


Tekne, makine ve techizatla ilgili olarak bu sertifikamin paragraf 2.1'inde belirtilen
Yillik ve Donem ortasi sorvey kayitlarinin islenmesi

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural 1/10'u geregince yapilmasi gereken sé1veyin sonunda, gemi;
S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen gereksinimlerine uygun durumda bulundugu tesbit edilmistir.

Yillik sorvey: Imza: oo
(Yetkili memurun imzasi)
YOIt
Tarih: ..o

(Yetkili Makamin miihiirii)

Yillik / Donem Ortasi soivey:* Imza: oo
(Yetkili memurun imzast)
YOI i
Tarih: .o,

(Yetkili Makamin miihiirii)

Yillik / Dénem Ortasi sérvey:* Imza: .o
(Yetkili memurun imzasi)
YOI (i
Tarih: ..o

(Yetkili Makamin miihiirii)

Yillik sorvey: Imza: oo,
(Yetkili memurun imzast)
YOI oo
Tarih: .o

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olan iptal edilecektir.
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Alev
Kural I/10'u


Kural 1/14(h)(iii) geregince yapilan
Yillik / Donem Ortasi sorveyler

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural 1/14'ii geregince yapilmasi gereken Yillik / Dénem Ortast
sOrveyin sonunda, gemi; S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun durumda
bulundugu tesbit edilmistir.

(Yetkili memurun imzasi)
YOI i
Tarih: ..o
(Yetkili Makamin miihiirii)

Gemi karinasinin denetlenmesine iliskin kayitlarinin islenmesi*

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural 1/10'u geregince yapilmas: gereken gemi karinasinin
haricten denetimi sonunda, gemi; S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun
durumda bulundugu tesbit edilmistir.

Birinci denetim: IMZa: oo,
(Yetkili memurun imzasi)

D 4 S USSR
Tarih: ..o
(Yetkili Makamin miihiirii)

Ikinci denetim: Imza: .o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e
Tarih: coeeeeeeeeeeee e,

(Yetkili Makamin miihiirii)

™) Miiteakip denetimlerin kaydina imkan verebilmek iizere, Form'da degisiklik yapilabilir.
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Alev
Kural I/14(h)(iii)

Alev
Kural I/14'

Alev
Kural I/10'


Bu sertifikanin paragraf 2.3, 2.4, 2.5, 2.8 ve 2.9'uncu paragraflarinda atifta
bulunulan yillik ve periyodik sorveylere iliskin kayitlarin islenmesi

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural 1/8'i geregince yapilmasi gereken sorveyin sonunda,
gemi; Sozlesme'nin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine uygun durumda bulundugu tesbit
edilmistir.

Yillik sorvey: Imza: oo,
(Yetkili memurun imzast)

Y O e
TarTh: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)

Yillik / Periyodik sorvey:* Imza: .o,
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e
Tarih: coeeeeeeeeee e,

(Yetkili Makamin miihiirii)

Yillik / Periyodik sorvey:* Imza: .o,
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e
Tarih: coeeeeeeeeee e,

(Yetkili Makamin miihiirii)

Yillik sorvey: Imza: oo,
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e
Tarih: coeeeeeeeee e,

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
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Alev
I/8'

Alev
Kural


Kural 1/14(h) (iii) geregince yapilan
Yillik / Periyodik sorveyler

BEYAN VE ILAN EDILIR KI; S6zlesme'nin Kural I/8 ve I/14(h)(iii) geregince yapilmas: gereken
Yillik / Periyodik* sérveyin sonunda, gemi; S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine
uygun durumda bulundugu tesbit edilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Bu sertifikanin 2.6 ve 2.7'inci paragraflarinda atifta bulunulan telsiz cihazlarinin
tesislerinin periyodik sorveylerine iliskin kayitlarin islenmesi

BU BELGE ILE; Sézlesme'nin Kural I/9'u geregince yapilmas gereken sdrveyin sonunda,
gemi; Sozlesme'nin gemiye uygulanabilen gereksinimlerine uygun dunimda bulundugu tesbit
edilmistir.

Periyodik sorvey: Imza: .o,
(Yetkili memurun imiast)

D 4 S SRR
Tarih: oo
(Yetkili Makamin miihiirii)

Periyodik sorvey: Imza:

(Yetkili memurun imzasi)

Y T e

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olanlar iptal edilecektir.
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Alev
Kural I/14(h) (iii)

Alev
Kural

Alev
I/8

Alev
14(h)(iii)

Alev
I/

Alev
I/9'

Alev
Kural


Periyodik sorvey: Imza: .
(Yetkili memurun imzasi)

Y T e
TaATTR: e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Periyodik sorvey: IMza: oo
(Yetkili memurun imzasi)
YOI i
Tarih: oo,

(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural 1/14(h) (iii) geregince yapilan
Periyodik sorveyler

BEYAN VE ILAN EDILIR KI; Sézlesme'nin Kural I/9 ve I/14(h)(iii) geregince yapilmasi
gereken Periyodik sorveyin sonunda, gemi; S6zlesme'nin gemiye uygulanabilen hiikiimlerine
uygun durumda bulundugu tesbit edilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e
TarTh: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)
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Alev
Kural I/14(h) (iii)

Alev
Kural

Alev
I/9

Alev
I/14(h)(iii)


Kural 1/14(c)'nin uygulanmasi suretiyle, 5 yildan daha kisa gegerlilik siiresi olan bir
sertifikamin gegerlilik stiresinin uzatilmis olduguna iliskin kaydin islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin [/14(c)
Kurali geregince, .......ccoeevevveeciienneenen. tarihine kadar gecerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Tazeleme sorveyinin tamamlanmis ve Kural I/14(d)'nin uygulanmis olduguna iliskin
kaydn islenmesi

Gemi, Sozlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(d)
Kurali geregince, ......ccccoeveeevverveenveennen. tarihine kadar gecerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y L e

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gerekmiyen Kural iptal edilecektir.
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Alev
Kural 1/14(c)'

Alev
I/14(c)

Alev
Kuralı

Alev
Kural I/14(d)'

Alev
14(d)

Alev
Kuralı


Kural I/14(e) veva I/14(f) ¢cercevesinde, sertifikanin; geminin sérvey limanina kadar
veya, resen ve takdiren uzatilmis olduguna iligkin kaydin islenmesi

Bu sertifika; S6zlesme'nin [/14(e) / I/14(f) Kurali geregince, .........ccceevvvervveenenne tarihine

kadar gegerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural I/14(h) ¢ercevesinde, sertifikanin Yildoniimii Tarihinin ileriye gotiiriilmiis
olduguna iligkin kaydin iglenmesi

Sozlesme'nin I/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Y1ldoniimii Tarihi;
............................. olarak degistirilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)

So6zlesme'nin 1/14(h) Kurali geregince, bu sertifika'nin yeni Y1ldonliimi Tarihi; .................
olarak degistirilmistir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olan iptal edilecektir.

- 410 -


Alev
Kural I/14(e) veya I/14(f)

Alev
14(e) / I/14(f)

Alev
I/

Alev
Kural I/14(h)

Alev
14(h) Kuralı

Alev
I/

Alev
14(h) Kuralı

Alev
I/


Gemisi icin Emniyet Belgesi Techizat Listesi (Form C)
Bu liste, her zaman Yiik Gemisi Emniyet Sertifikasina ilisik bulunacaktir:

1988 PROTOKOLU ILE DEGISTIRILMIS §EKLI ILE, 1974
ULUSLARARASI DENiZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI'NE UYGUNLUK
ACISINDAN MEVCUT TECHIZAT LiSTESI

1 Geminin 6zellikleri

(€53 1011180 T T USSR
Belirgin rakam veya 1SArtIETT .........eecuierieiiiieiieeie ettt
Telsiz cihazlarini ¢alistirmak tizere gerekli niteliklere sahip asgari personel adedi ..............

™)

2

Can kurtarma araglarinin ayrintilari

1 Can kurtarma araglariin kapasitesi,
(toplam olarak kisi adedi)

2 Toplam can filikas1 adedi
2.1 Can filikalarinda tasinabilen kisi sayisi

2.2 Toplam kapali can filikas1 sayis1 (Kural 111/31)

ve I.SA Kodn haliim 4 6

2.3 Kendi kendine diizelen kismen kapali can
filikas1 sayis1 (Kural 11I/31 ve
LSA kodu bdliim 4.8

2.4 Yangmdan korunmus can filikasi sayisi
(Kural 111/3 1) ve LSA kodu boliim 4.9

2.5 Diger can filikalar

2.5.1 Sayisi

2.5.2 Tipi

2.6  Serbest diismeli can filikas1 sayist

2.6.1 Tam kapal1 (Kural 111/3 1)
LSA Kodu boliim 4.7

2.6.2 Yari kapal (Kural 111/3 1)
LSA Kodu bdliim 4.8

2.6.3 Yangindan korumali (Kural 111/3 1)
LSA Kodu béliim 4.9

3 Motorlu can filikalar1 sayis1 (Yukardaki
saviva dahil edilmis olacak)

3.1 Isikli can filikas: adedi

4 Kurtarma botu sayisi

4.1 Yukardaki sayrya dahil edilmis kurtarma
botu sayisi

5 Can sallar

5.1 Istenilen denize indirme donanimlari
Can sallarinin sayisi

5.1.2 Can sallarinda tasinabilen kisi sayisi

5.2 Onayl! atma tertibat1 gerekli olmayanlar

5.2.1 Can sallarinin savyisi

5.2.2 Can sallarinda tasinabilen kisi sayisi

5.3 Kural I11/31.1.4 geregi can sal1 sayisi[]

Can simitleri sayisi

Can velekleri savyisi

Dalma giysileri

Toplam savisi

O 000N

Termal koruma gerecleri*

10 Can kurtarma techizatinda kullanilan telsiz cihazlari

10.1 Radar reflektorii sayisi
10.2 Iki yonlit VHF radyo cihazi

.1
.2 Can vyeleklerine uygun dalma giysileri sayisi

LSA kodu Paragraf 41.5.1.24; 44.8.31 ve 5.1.2.2.13 gerekleri harig.
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Alev
(Kural III/31)

Alev
(Kural III/31

Alev
(Kural 111/3 1)

Alev
(Kural 111/3 1)

Alev
(Kural 111/3 1)

Alev
(Kural 111/3 1)

Alev
III/31.1.4

Alev
Kural


3

Radyo Araglarinin Detaylart

Baslik

Gemideki durum

1
1.1

1.1.

Ana sistemler
VHF Telsiz cihazlari
1 DSC Kod ¢oziicii

1.1.2 DSC alict

1.1.

1.2

1.2.

3 Radyo telefon
MF Telsiz cihazlari
1 DSC Kod ¢oziicii

1.2.2 DSC alic1

1.2.

1.3

1.3.
1.3.
1.3.
1.3.

1.4
2
3
3.1
3.2
33
4
4.1
4.2
5
6
7

3 Radyo telefon
MEF/HF Telsiz cihazlar
1 DSC Kod ¢oziicii
2 DSC alict
3 Radyo telefon
4 Direkt yazici radyo telgraf
INMARSAT Gemi yer istasyonu
Yedek alarm sistemi
Denizcilik Emniyet Yayinlari izleme cihazi
NAVTEX alict
EGC alict
Direkt yazic1 HF radyo telgraf
Uydu EPIRB
COSPAS-SARSAT
INMARSAT
VHF EPIRB
Geminin Radar Reflektorii
2.182 kHz* tehlike frekansindaki yayinlar
alan Telsiz Cihazi (alic1)
2.182 kHz** tehlike frekansinda tehlike
alarmin1 veren Telsiz cihazi (verici)

4  Telsiz Cihazlariin mevcudiyetinin tesbitinde uygulanacak metod (Kural IV/15.6 ve 15.7)

4.1 Ekipmanlarin duplikaSYOnu ...........ccceveiieiiiiiiienieniieieeeee e
4.2 Kiyi tesisindeki bakimlar
4.3 Denizde bakim imkani

*) Denizcilik Gilivenlik Komitesi tarafindan aksine bir karar verilmedigi takdirde, 1 Subat 1999 tarihinden sonra tanzim
edilecek sertifikalarda bulunmasina gerek yoktur.
(*¥*) I Subat 1999 tarihinden sonra tanzim edilecek sertifikalarda bulunmasina gerek yoktur.
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Alev
Kural IV/15.6 ve 15.7)


(*)

Seyir sistem ve ekipmanlarinin ayrintilar

Ekipman

Gerg¢ek mevceut

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
2.1

2.2
23
24
3.1

3.2
3.3

Standart manvetik pusula*

Yedek manyetik pusula*®

Cavro pusula*

Cayro pusula pruva ripiteri*

Cayro pusula kerteriz ripiteri™*

Pruva veya rota kontrol sistemi*

Polerus veya pusula kerteriz hedefesi*
Pruva verota ¢evirme olanaklar1™®

Pruva degeri transmitteri (THD)*

Notik haritalar/elektronik harita gésterim ve
bilgi sistemi (ECDIS)**

ECDIS'in yedekleme diizenlemeleri

Notik yaynlar

Elektronik notik yayimlarin yedekleme
diizenlemeri

Kiiresel uydu seyir sistemine / karadaki
radyonavigasyosyon sistemine ait resiver**

9 GHz radar
Ikinci radar (3 GHz/9 GHz)**

3.4 Otomatik radar plotlama sistemi (ARPA)*
3.5 Otomatik izleme birimi*

3.6
3.7

6.1

6.2

Ikinci otomatik izleme birimi*

Elektronik ploter*
Otomatik tanima sistemi (AIS)

Seyir bilgisi kaydedici (VDR)

Stirat ve mesafe 6l¢en yardime (suya
nazaran)*

Siirat ve mesafe 0lgen yardimcei (basta ve
kigta, deniz dibine nazaran)*

durumunda, bunlarin neler oldugu belirtilecektir.

**)

Gerekli olmayanlari iptal ediniz.
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Bu ekipmanlarin yerine alternatiflerinin bulunmasi; Kural V/19 ile miisaade edilmistir.Diger olanaklarin kullanilmasi



Alev
V/

Alev
Kural V/19


Ekipman Gergek mevcut

7 Iskandil

8.1 Diimen yelpazesi agisi, pervane devir
adetleri,trastin giicli ve yonii ile ileri
tornistan durum gostergesi

8.2 Pervane adedi gostergesi

9 Ses alma sistemi
10  Emercensi diimenevi telefonu

11 Gilindiiz isaret lambasi
12 Radar reflektorii
13 Uluslararasi isaret kodlari kitabi

BEYAN VE ILAN EDILIR KIi; bu Listedeki kayitlar her yoniiyle dogrudur.

............................................... 'da tanzim edilmistir.

(Tanzim tarihi) (Listeyi dolduran Yetkili makam
veya kisinin imzasi)

(Veren makamin miihiirii)

*) Bu ekipmanlarin yerine alternatiflerinin bulunmasi; Kural V/19 ilemiisaade edilmistir.Diger olanaklarin kullanilmasi
durumunda, bunlarin neler oldugu belirtilecektir.
(**) Gerekli olmayanlar iptal ediniz.
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Alev
Kural V/19


Muaﬁyet Belgesi Formu
MUAFIYET BELGESI

(Resmi Miihtir) (Ulke)

[liskili 1988 protokolii ile degistirilmis
1974 ULUSLARARASI DENiIZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE GORE, diizenlenmis

.................................................. Hiikiimetince verilmis yetkiye uygun olarak

.............................................................. tarafindan verilmistir.
(Yetkili kisi veya kurulus)

Geminin o6zellikleri*

GEIMININ QAT .ttt ettt e sttt e st et e e sbbe e bt e sbeesabeenbeeeas
Belirgin rakam vVeya 1SArtIeT........c.coiuiiiiiiiiieiieeie et
Baglama LIMANnT ......ccccceouieiiiiiiieiieciiecie ettt ete et e ve et e sveestaeesbeessaessseessaeesseenseesnsaens
GTOSS TOMATL. ettt ettt ettt et sb ettt b et e bt e sbe et e e bt e bt enaesaeenaes
IO NUMATASTH® ...ttt ettt et sat e et e st et e st e e e naee

BU BELGE ILE :

muafiyet belgesinin verilmesine esas olan seferler..........co.cooeviiniiiiniiniinies
Bu belge ilistirilmis OldUGU ....cc.oeevieieiiiiieiiiciiee e belgesinin
yiirlirliikte bulunmasi kosuluyla, ........cccccoceeniiiiniinnnenne. tarihine kadar gegerlidir.
VETTIAIZT YOI ..veiniiieeiiieeiieeeiee ettt e et e et e ettt eetaeeentaeeentaeesaseeeessaeensseeansseeessaeensseeensseennsnes
Diizenleme tarihi (Yetkili makam veya kisinin imzast)
Miihiir
*) Bir alternatif olarak, geminin 6zellikleri yatay kutular igine de yazilabilir.

(**) IMO'nun A.600(15) Karan ile IMO Gemi Tanitim Numarasi Sistemine gore.
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Kural I/14(c)'nin uygulanmasi suretiyle, 5 yildan daha kisa gegerlilik siiresi olan bir
sertifikanin gecerlilik siiresinin uzatilmis olduguna iliskin kaydin islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesmein 1/14(c)
Kurali geregince, .......ccoeevevveevienneennan. tarihine kadar gecerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)

Y O e
Tarih: coeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e,

(Yetkili Makamin miihiirii)

Tazeleme sorveyinin tamamlanmig ve Kural I/14(d)'nin uygulanmis olduguna iliskin
kaydin islenmesi

Gemi, S6zlesme'nin ilgili Kurallarina uymakta olup, bu sertifika; S6zlesme'nin 1/14(d)
Kurali geregince, .......cceccvevveeiienneenncane tarihine kadar gecerli kabul edilecektir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzasi)
YOIt

TarTh: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)

Kural 1/14(e) veya I/14(f) cergevesinde, sertifikanin; geminin sorvey limanina kadar veya,

resen ve takdiren uzatilmis olduguna iliskin kaydin islenmesi
Bu sertifika; S6zlesme'nin I/14(e) / 1/14(f)* Kurali geregince, ilistirilmis oldugu .................
Sertifikasinin yiirtirlitkte bulunmasi kosuluyla .................... tarihine kadar gecerlidir.

Imza: ..o
(Yetkili memurun imzast)

Y O e
TarTh: oo

(Yetkili Makamin miihiirii)

*) Gereksiz olan iptal edilecektir.
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Alev
Kural I/14(c)'

Alev
I/14(c)

Alev
Kuralı

Alev
Kural I/14(d)'

Alev
14(d)

Alev
Kuralı

Alev
Kural I/14(e)

Alev
veya I/14(f)

Alev
14(

Alev
14(e)

Alev
14(

Alev
14(e) / I/14(f)*

Alev
Kuralı


Niikleer Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi Formu

NUKLEER YOLCU GEMISI EMNIYET BELGESI

(Resmi Miihtir) (Ulke)

1974 ULUSLARARASI DENiZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE GORE Diizenlenmistir.

Geminin| Belirgin rakam | Baglama | Gros |Bolim III* Kural| Omurganin
Adi ve isaretler Limant | Tonaji 27(c) (vii)'ye konuldugu
uygun tarih (asagidaki
olan seferlerin |NOT'a bakiniz)
ayrintilari
Bu Onaylanan Hiikiimet
Asagida imzas1 bulunan ben Onaylayan kisi
L. Yukarida ad1 gegen geminin, yukarida belirtilen S6zlesme Hiikiimleri geregince
tam olarak sorveyden gegirildigini;
II. Bir niikleer gemi olan geminin, S6zlesmenin Bolim VIII gereklerine ve gemi i¢in
onaylanan giivenlik degerlendirmesine uydugunu.
I1. Sorveyden gegen geminin asagidaki hususlarda adi gegen Sozlesmeye ekli
Kurallarin gereklerine uydugunu gosterdigini:
A Gemi biinyesi, ana ve yardimc1 makinalar, kazanlar ve diger basing kaplari
2 Su gecirmez bolme diizenlemeleri, ve ayrintilari;

3 Asagidaki yiikleme sinirlar

Geminin her iki bordasinda vasatina
isaretlenen bolme yiikleme sinirlar1 | Fribord
(Kural 11/boliim II-1*%*)

Asagidaki bolmeler dahil yolcu
taginmasi halinde

*) Simdiki Kural [11/2.1.2
(**)  Simdiki Kural [1-I/13
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Alev
Kural III/2.1.2

Alev
Kural II-I/13


IV. Can kurtarma araglari, asagida gosterildigi lizere toplam olarak en ¢ok

............ kisi i¢indir.

................. Can filikasi (............ motorlu can filikas1 dahil) ...............kisi alabilecek nitelikte
motorlu can filikasi, telsiz-telgraf cihazlar1 ve projektorle donatilmis (yukarida gosterilen can
sadece projektdrle donatilmis motorlu can
filikasi, (keza yukarida belirtilen toplam can filikalarina dahil) bu filikalar i¢in gerekli ............

filikalar1 dahil) toplam can filikalar1 dahil ve

belgeli can filika personeli.

................. Kisi alabilen onayli indirme tertibati istenen can sallari
................. Kisi alabilen onayl indirme tertibati istenmeyen can sallari

................. Yiizer samandira kapasitesi................

................. Can simitleri
................. Can yelekleri

kisilik

V. Can filikalar ve can sallar1 kurallarin gereklerine uygun olarak donatilmigtir.

VI. Kurallar geregine uygun olarak gemide roket tiifegi ve can kurtarma araglari i¢in taginabilir

portatif telsiz cihazi bulundurulmalidir.

VII. Gemi telsiz-telgraf cihazi ile ilgili kurallarin gereklerine agsagida gosterildigi iizere uygundur.

Kurallarin Gerekleri

Gemideki Durum

Oneratdr dinleme saatleri

Operator savisi

Oto alarmin bulunup bulunmadigi
Ana tesisat bulunun bulunmadigi
Yedek tesisat bulunup bulunmadigi
Ana ve vedek vericilerin elektrik
devrelerinin avr1 veva birlikte oldugu
Y 6n bulucu (D.F) bulunup bulunmadigi
Telsiz telefon tehlike frekansini alacak
telsiz cihazi bulunup bulunmadigi
Radar bulunup bulunmadigi

Sertifikali personel savisi

VIII Mevcut oldugu takdirde motorlu can filikalarindaki telsiz telgraf cihazlar1 ve/veya can
kurtarma araclarindaki taginabilir telsiz cihazi kurallarin Hiikiimlerine uygundur.

IX Gemi yangin ihbar ve yangin savunma tertibati, radar, iskandil cihazi, cayro pusula hakkindaki
Kurallarin gereklerine uygun olup Sozlesmedeki Kurallarla yiiriirliikteki Uluslararas: Denizde
Catismay1 Onleme Kurallar1 hiikiimlerine gére seyir fenerleri ve isaretleri, kilavuz merdiveni, seda
isaretleri ve tehlike isaretleri vermeye mahsus araglar ile donatilmistir.

X Gemi, diger tlim hususlarda Kurallarin gereklerine uygulanabildigi kadar uygundur.
Bubelge ....cccoeovvenennen. hiikiimeti adina verilmistir ...................... Tarihine kadar
gecerlidir. ....ooovevvienieniennen. de (diizenlendigi yer) ........c.ceeveeneee. tarihinde verilmistir.

Bundan sonrada bu belgeyi diizenleme yetkisi olan makamin miihiirii veya diizenleyen

kisinin imzas1 bulunacaktir :

Belge imzalandiginda asagidaki paragrafilave edilir:
Adi1 gegen Hiikiimet asagida imzasi bulunan kisiye belge diizenleme konusunda yetki

vermistir.

(Miihiir)

(Imza)

NOT: Sozlesmenin Boliim II-I, Kural (b) (1)* hiikiimlerine gore veya Boliim II-2, Kural 1
(a) (1)** hiiktimlerine gore tadil edilen bir gemi olmas1 halinde tadilatin basladig: tarih

yazilacaktir.
*) Simdiki Kural 1I-1/1.1.3.3
(**) Simdiki Kural 11-2/1.1.3.3


Alev
Kural II-1/1.1.3.3

Alev
Kural II-2/1.1.3.3


Niikleer Yiik Gemisi Emniyet Belgesi Formu

NUKLEER YUK GEMISi EMNIYET BELGESI

(Resmi Miihiir) (Ulke)

1974 ULUSLARARASI DENiIZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI
HUKUMLERINE GORE Diizenlenmistir.

Geminin| Belirgin rakam | Baglama | Gros Omurganin konuldugu tarih
Adi ve igaretler Liman1 | Tonajt
Bu Onaylanan Hiikiimet
Asagida imzas1 bulunan ben Onaylayan kisi
L. Yukarida adi1 gecen geminin, yukarida belirtilen S6zlesme Hiikiimleri geregince

tam olarak sorveyden gecirildigini;

II. Bir niikleer gemi olan geminin, S6zlesmenin Boliim VIII gereklerine ve gemi i¢in
onaylanan giivenlik degerlendirmesine uydugunu;

I1. Sorveyden gegen geminin, tekne, makineler ve techizat bakimindan S6zlesmenin
Boliim I Kural 10'un belirttigi gereklere ve Boliim II-1 ile Boliim II-2 nin ilgili gereklerine
uydugunu;

IV.  Can kurtarma araglarinin toplam olarak ....................... kisiye yeterli oldugunu ve
fazlasini tagtyamayacagini bu baglamda

Geminin iskele tarafindan ..................... personel alabilecek ...................... can filikast

Geminin sancak tarafindan ...................... personel alabilecek ...................... can filikas1

Motorlu can filikasinin (yukandaki toplam can filikasina dahil).............. 1s1ldak ve telsiz-
telgraf ile donatilmis motorlu filikalar ve .................. sadece 1s1ldak bulunduran motorlu can
filikalar

.................. onayl1 bir denize indirme tertibat1 bulunmas1 gerekli can sallarinin .............kisi
alabilecek kapasitede oldugunu ve

.................. Onayli bir denize indirme tertibat1 bulunmasi gerekli olmayan can sallarinin
............... kisi alabilecek kapasitede oldugunu ve

................... can simitleri

.................... can yelekleri

V. Can filikalar1 ve can sallar1 S6zlesmeye ekli kurallarin hiikiimlerine uygun olarak
donatildigini.
VL Kurallar geregine uygun olarak gemide roket tiifegi ve can kurtarma araclari igin

taginabilir portatif radyo cihazi bulundurulmalidir.
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VII  Gemi telsiz-telgraf tesisati ile ilgili kurallarin gereklerine asagida gosterildigi iizere
uygundur.

IKurallarin Gerekleri (Gemideki Durum

Operator dinleme saatleri e f
Operatdr SAYIST e eniee e freeeereeeineesnne e
Oto alarmin bulunup bulunmadifi [ e
Ana tesisat bulunup bulunmadigt |
Yedek tesisat bulunup bulunmadi@ir | [
Ana ve yedek vericilerin elektrik
devrelerinin ayri veya birlikte oldugu — [.ocoooieiiiiiii e
Yo6n bulucu (D.F) bulunup bulunmadi@i |......cccecvevieeiiiiniieis feieeieeiecieeieee
Telsiz telefon tehlike frekansini alacak
telsiz cihazi bulunup bulunmadigr |t e
Radar bulunup bulunmadigin =~ |

VIII. Mevcut oldugu takdirde motorlu can filikalarindaki telsiz telgraf cihazlar1 ve/veya
can kurtarma araglarindaki taginabilir telsiz cihazi kurallarin Hiikiimlerine uygundur.

IX. Gemi, yangin ihbar ve yangin savunma tertibati, radar, elektrikli iskandil cihazi,
cayro pusula hakkindaki Kurallarin gereklerine uygun olup, S6zlesmedeki Kurallarla yiirtirliikteki
Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Kurallari hiikiimlerine gére seyir fenerleri ve isaretleri,
kilavuz merdiveni, seda isaretleri vermeye mahsus araglar ile donatilmistir.

X. Gemi, diger tiim hususlarda Kurallarin gereklerine uygulanabildigi kadar uygundur.
BUubelge ..coovveiiiiiieie e hiikiimeti adina verilmistir.
.................................................................................... Tarihine kadar gegerlidir.
..................................... de (diizenlendigi yer) ..................... tarthinde verilmistir.

Bundan sonrada bu belgeyi diizenleme yetkisi olan makamin miihiirii veya diizenleyen
kisinin imzas1 bulunacaktir:

(Miihiir)
Belge imzalandiginda asagidaki paragrafilave edilir:

Adi gecen Hiikiimet asagida imzas1 bulunan kisiye belge diizenleme konusunda yetki
vermistir.

(imza)

NOT: Sozlesmenin Boliim I1-1, Kural 1(b) (1)* hiikiimlerine gore veya Boliim I1-2, Kural I
(a) (1) hikkiimlerine gore tadil edilen bir gemi olmasi halinde tadilatin basladig1 tarih yazilacaktir.

*) Simdiki Kural 11-1/1.1.3.3
(**)  Simdiki Kural [1-2/1.1.3.3
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Alev
Kural

Alev
Kural II-1/1.1.3.3

Alev
Kural II-2/1.1.3.3
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EK-2 Gemilerde bulundurulmasi gereken belgeler ve dokiimanlar ...............cccceeeieenenn. 428
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Ek-1
Karar A.883(21) )
Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sisteminin Global re Uniform uygulanmasi

GENEL KURUL,

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii S6zlesmesinin deniz emniyeti ve gemilerden kaynaklanan
deniz kirliliginin 6nlenmesi ve kontrolu konusu ile ilgili islevlerine dair Madde 15(j)sini
ANIMSAYARAK,

1974 Uluslararas1 Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi (1974 SOLAS Sozlesmesi) ile 1966
Uluslararas1 Yiik Cizgileri Sozlesmesi (1966 Yiik Cizgileri S6zlesmesi) cergevesinde; diger
kararlar meyaninda, harmonize bir sorvey ve sertifikasyon sistemini de dngdren 1974 Uluslararasi
Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi'ne iliskin 1988 Protokolu (1988 SOLAS Protokolu)'nu ve
1966 Uluslararas1 Yiik Cizgileri S6zlesmesi'ne iliskin 1988 Protokolu (1988 Yiik Cizgileri
Protokolu)'nu BENIMSEMIS OLARAK,

1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 Protokollar1 3 Subat 2000 tarihinde uygulanmaya
baslayacaktir. 1998 SOLAS'a Katilan iilkelerin gemileri, bayraklarini ¢ektikleri andan itibaren
Harmonize sorvey ve belgelendirme sistemini uygulayacaklardir.

Ayni zamanda Asagida verilen kararlar da, Harmonize Sorvey ve belgelendirme sistemi
tarafindan kabul edilen degisiklerdir :

(a) Gemilerin olusturdugu deniz kirliliginin 6nlenmesi hakkindaki Uluslararasi
Sozlesme (1973) karar MEPC 39(29) ile 1978 protokolu (MARPOL 73/78) Ek-1 ve Ek-2
degisiklikleri,

(b) MEPC 40(29) ve MSC.16(58) Nolu kararlar ile kabul edilen Tehlikeli D6kme
Kimyasal Yiik Tastyan Gemilerin Insaas1 ve Techizatina dair Uluslararas1 Kodu (IBC Kodu),

(c) MSC. 17(58) Nolu Karar ile kabul edilen Dékme Sivilastirilmis Gaz Tasiyan
Gemilerin Insaas1 ve Techizatina dair Uluslararas1 Kodu (IGC Kodu),

(d) MEPC. 41(29) ve MSC. 18(58) Nolu kararlar ile kabul edilen Tehlikeli Kimyasal
Yiik Tastyan Gemilerin insaas1 ve Techizatina dair Uluslararas1 Kodu (BHC) kodu.

"Yukarida bahse konu maddelerle yapilan 6nceki degisiklikler 3 Subat 2000 tarihinden
itibaren ylriirliige girrriistir:

(a) MARPOL 73/78'e gelen degisiklikler, MARPOL 73/78'e katilan tilkelere ait bayrak
tasiyan gemilere IBC ve BCH Kodlar1 uygulanacaktir.

(b) 1974 SOLAS Sozlesmesine katilan iilkelere ait bayrak tagiyan gemilere IBC ve
BCH kodlar1 uygulanacaktir.

Hangisi olduguna bakilmaksizin.

1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 protokollarina katilanlar,
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Tiim devletler bayraklarini tagiyan tiim gemilere Sorvey ve belgelendirme sistemlerini ayni
anda ve tek tip uygulmaya ARZULU OLARAK,

Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sistemin erken uygulanmasi Karar A.718(17)'yi
ANIMSAYARAK, Harmonize sorvey ve Belgelendirme Sistemini taniyan iilkelerin dncelikle
1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 Protokollarin yiiriirliige girmesini TESVIK EDEREK,

Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sisteminin en az SOLAS ve Yiik Hatlar
Sozlesmelerindeki tavsiyelere esit olduguna IKNA EDILEREK,

1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 Protokollarina katilmayan tilkelere Harmonize Sérvey ve
Belgelendirme sisteminin uygulamalarinin tek tip ve ayn1 anda esit olarak uygulanmasinin en iyi
sistem olduguna INANMALARINI TAVSIYE EDEREK,

Harmonize sorvey ve belgelendirme sisteminin Global ve Tektip uygulamalari tilkeler
tarafindan piyasaya ¢ikarilan Belgelerin siire ve gegerliliklerini dikkate alarak dagitimina devam
etmeleri ve karisikliklardan ve problemlerden kaginmalari

Deniz Cevre Koruma Komitesinin 43. toplantisinda ve Deniz Emniyet Komitesinin 71.
toplantisindaki kararlar1 DUSUNEREK,

1. EK-1 de sunulan kararlar1 saglamak i¢in Harmonize Sorvey ve Belgelendirme
sistemini tammmaya DAVET EDER.

2. 1974 SOLAS Sozlesmesini ve 1966 Yiik Hatlar1 S6zlesmesine KATILAN fakat
1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 protokoluna katilmayan {ilkeler

(a) 3 Subat 2000 den itibaren Harmonize Sorvey ve Belgelendirme sistemini
uygulamalari.

(b) Ek-2 ile degistirilen 1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 protokollarinda formlar
sunulan protokollar1 yiiriirliige sokmalidirlar.

3. 1998 SOLAS ve Yiik Hatlar1 Protokollarin1 kabul eden Hiikiimetleri, sozkonusu
SOLAS ve Yiik Hatlar1 S6zlesme veya protokollerinin yiiriirliige girdigi tarihte gegerli olan ve
yukaridaki paragraf 1'e uygun sekilde tanzim edilmis belgeleri gecerlilik siirelerinin bitimine
kadar gegerli saymaya DAVET EDEREK,

4. Harmonize Sorvey ve Belgelendirme sistemini bu Karar'in 6ngoérdiigii esaslara
uygun olarak uygulamaya koyan Hiikiimetlerden, buna iliskin uygulamalar ve sistemin yiiriirliige
girecegi tarih konusunda Genel Sekreteri bilgilendirmelerini TALEP EDEREK;

5. Ayrica Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sistemini bu KARAR cergevesinde
uygulamaya koyan Hiikiimetlerin uygulamalar1 konusunda Uye iilkeleri bilgilendirmesini Genel
Sekreterden TALEP EDEREK,

6. 1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 protokollarina katilmayan {ilkeleri en kisa zamanda
katilmaya TESVIK EDER.
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Lahika 1
Harmonize Sérvey Belgelendirme Sisteminin Baslamasi

1 Herhangi bir gemideki Yiiriirliikteki Belgeler Sisteminin uygulanacag: tarih olan 3
Subat 2000 tarihinde, gegerlilik siiresinin sona erdigi tarihe kadar gegerliliklerini muhafaza
edeceklerdir.

2 Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sisteminin baslangig tarihi olan 3 Subat 2000
tarthinden sonra, SOLAS, Yiik Hatlar1 Protokolu ve MARPOL so6zlesmelerine gore, Gemi Sahibi
veya sirket tarafindan, idare veya onun adina belge tanzim eden kurulus ile Yiik gemisi inga
Belgesi yiirtirliik tarihi, Gemi insa veya onarun veya tadilat tarihi ile sistemin baglayacagi tarih
konusunda karsilikli mutabakat saglayacaklardir.

3 Bu durumda, Harmonize Sistemin baglangi¢ tarihinden once yiiriirliikten kalkan
belge yerine yeni bir belge verilmelidir, yeni belge Harmonize sistem altinda tanitilan formda
olmal1 ve yenilenen sorveyden sonra yliriirliige konmalidir. Yeni Belgenin gegerliligi paragraf 2
de belirtilen Harmonize sistemin baslangig tarihi ile sinirlandirilmalidir.

4 Herhangi bir belgenin gecerlilik siiresinin halen devam edip etmedigine
bakilmaksizin, herhangi bir gemide Harmonize Sérvey ve Belgendirme Sistemine gegirdigi tarihte
stiresinin dolrnus olup olmadigina bakilmaksizin tazeleme sdrveyleri uygulanacak ve gemiye,
sorvey edilen hususlarla ilgili yeni belgeler tanzim edilecektir. Bununla birlikte, sistemin
uygulanmaya baslayacagi tarihten itibaren li¢ ay dncesine kadar olan donem 1(;1nde uygulanmis
bulunan sorveylerin gegerli kabul edilmeleri, Idare tarafindan dikkate alinabilir.

5 Bu Karar ¢ergevesinde Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sistemi uygulamaya
konulurken, biitiin gemi tiplerinin ayn1 anda kapsanmasi ve uygulanabilir tiim techizatin da
kapsama alinmasi uygun olur.

Lahika 2
1988 SOLAS ve Yiik Hatlar1 Protokollart ile yiiriirliige konan Belgelerin formlarimin degistirilmesi
Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi
Yiik Gemisi insaa Emniyet Belgesi
Yiik Gemisi Teghizat Emniyet Belgesi
Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi
Yiik Gemisi Emniyet Belgesi

"1974 ULUSLARARASI DENiZDE CAN GUVENLIGI SOZLESMESI hiikiimleri altinda
diizenlenmistir." ciimlesinden sonraki "lliskili 1988 protokolu ile degistirilmis" ibaresini siliniz ve
"Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sisteminin Global uygulamalar1 Toplantis1 Karari
A.883(21)'e gore" ifadesini ilave ediniz.

Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi i¢in Techizat Listesi (Form P)

Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi i¢in Techizat Listesi (Form E)
Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi i¢in Techizat Listesi(Form R)
Yiik Gemisi Emniyet Belgesi i¢in Techizat Listesi (Form C)

"1974 ULUSLARARASI DENiZDE CAN EMNIYETI SOZLESMESINE UYGUN
TECHIZAT LISTESI" ciimlesinden sonra gelen "iliskili 1988 Protokolu ile degistirilmistir."
ibaresini siliniz ve "Harmonize Sorvey ve Belgelendirme Sisteminin Global Uygulamalari
Toplantis1 karar1 A.883(21)'e gore" ifadesini ilave ediniz.

Uluslararas1 Yiik Hatlar1 Belgesi
Uluslararas1 Yiik Hatlar1 Muafiyet Belgesi

"1966 Uluslararas1 Yiik Hatlar1 S6zlesmesi hiikiimleri altinda diizenlenmistir" ifadesinden
sonra gelen" iliskili 1988 protokolu ile degistirilmistir." ibaresini siliniz ve "Harmonize Sorvey ve
Belgelendirme Sisteminin Global Uygulamalar1 Toplantis1 karar1 A.833(21)'e gore" ifadesini ilave
ediniz.
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Ek-2

Gemide Bulundurulmasi Gereken Belgeler ve Dokiimanlar

(Not : Gemide bulundurulmasi gereken tiim belgeler orjinal olmalidir:)

1 Tiim gemiler

Uluslararasi Tonilato Belgesi (1969)

Her gemide Uluslararasi Tonilato S6zlesmesinde (1969)
belirtilen gross ve net tonaja uygun Uluslararast Tonilato
belgesi verilir.

Uluslararas: Yiik Hatlar: Belgesi

Uluslararas1 Yik Hatlar1 sozlesmesi, 1966 kurallarina ve
ayni sozlesme veya 1988 LL Protokolu ile degistirilmis
s0zlesme uyarinca incelenen onaylanan her gemiye
Uluslararas: Yiik Hatlar1 Belgesi verilir.

Uluslararas: Yiik Hatlart Muafiyet Belgesi

Yiik hatlar1 s6zlesmesi Madde 6 veya 1988 LL Protokolu
ile degistirilmis sdzlesme uyarinca yiikkleme muafiyeti
verilmis herhangi bir gemiye Uluslararas1 Yiik Hatlar
Muafiyet Belgesi verilir.

Baslangi¢c Denge Kitap¢igi

Biiyiikliigiine bakilmaksizin her yolcu gemisi ve boyu

24 m veya daha biiyiik her yiik gemisi tamamlandiktan
sonra meyil deneyi yapilacak ve denge elemanlar1 belir-
lenecektir. Geminin ¢esitli ylikleme sartlar1 altinda,
Kaptana ¢abuk ve basit islemlerle hassas bir rehber
niteliginde olabilecek bir denge kitapgig1 saglanacaktir.
Denge Kitap¢1g1 Dokme yiik tagiyan gemiler kitap¢iginda
istenen bilgileri de igerebilir.

Hasar Kontrol Kitap¢iklar

Yolcu ve Yiik gemilerinde,

Her bir giliverte ve ambar i¢in su ge¢irmez bélmelerin
siirlarini, buralardaki menfezleri ve kapama araglarin
ve bunlara ait kontrol konumlarini, yaralanmadan dolay1
ortaya c¢ikabilecek meyili diizeltmek i¢in gerekli diizen-
lemeleri agik olarak gosteren planlar, gemide gorevli
zabitana rehberlik etmek {izere siirekli olarak sergilene-
ceklerdir. Uygun bilgileri igeren kitapgiklar da gemi
zabitaninin kullanimina elverisli olacak bigimde
bulundurulacaktir.
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Madde 6
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1988 LL Protokolu
Kural 10

SOLAS 1974
Kural I11-1/23,
23-1,25-8



Gemi adami donatiminda asgari emniyet belgesi
Sozlesmenin I. Bolimiiniin uygulandig: her gemi
idarenin uygun gordiigii minimum giivenli personel
donatma belgesi veya idarenin verecegi minimum giiven-
li gemi adamu ile donatildigina dair esdeger bir belge
saglanacaktir.

Kaptan, Zabitler veya tayfalar icin Belgeler
Gemiadamlarinin egitimi, Belgelendirilmesi ve vardiya
standartlar1 hakkinda 1978 Uluslararasi STCW
sozlesmesi ekindeki hiikiimler uyarinca deniz hizmeti,
yas, saglik, egitim, nitelik ve sinav gereklerini karsiladig:
idarece kabul edilen adaylara Kaptan, zabit ve tayfa bel-
geleri verilecektir. Belgelerin Formati STCW
konvansiyonu A-1/2 boliimiinde verilmistir. Belgeler
gemide, sahibinde orjinal sekliyle bulundurulacaktir.

Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Belgesi

150 gross ton ve iizeri her akaryakit tankerine ve MAR-
POL 73/78'e taraf olmayan diger iilkelerin kontrolu
altindaki Liman veya acik deniz kurallarina gore sefer
yapan her 400 gross ton ve {istli diger gemilere MARPOL
73/78 Ek-I Kural 4'e gore yapilacak incelemeden sonra
bir Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Belgesi
verilecektir.

Akaryakit Kayit Defteri

150 gross ton ve tizeri her petrol tankeri ve 400 gross ton
ve lizeri tim gemilere bir Akaryakit Kayit Defteri, Kisim
I (Makina Dairesi Islemleri) saglanacaktir. Ayrica 150
gross ton ve tizeri tiim akaryakit tankerlerine bir akaryakit
Kayit Defteri, Kisim II (Yiik/balast islemleri)
saglanacaktir.

Gemi Akaryakit Kirliligi Acil Plani

150 gross ton ve iizeri her akaryakit tankeri ve 400 gross
ton ve iizeri diger gemiler, idare tarafindan onaylanmis
Akaryakat Kirliligi Acil Plan1 bulunduracaktir.

Atik Yonetim Plan
400 gross ton ve lizeri her gemi ve 15 kisi ve iizeri per-
sonel tastyan her gemibir Atik Yonetim Plani

bulunduracaktir.
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(1989 degisiklikleri
Kural V/13(b))

STCW 1978

(1995 degisiklikleri)
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MARPOL 73/78
Ek I Kural26

MARPOL 73/78
Ek V Kural 9



Atk Kayit Kitapgigi

400 gross ton ve tizeri her gemi ve 15 kisi ve iizerini MARPOL 73/78
tagimak icin belge almis her gemi ve sozlesmeye taraf Kural VI/5, VII/6
olmayan tilkelerin yonetimi altindaki Liman veya agik MSC/Genelge 745
deniz terminallerine sefer yapan gemiler ve sabit veya
ylizer deniz yataginda kar amacli calismalar yapan plat-
formlar atik kayit defteri tutacaklardir.
Kargo Emniyet Kitabi
Kargo birimlerinin, konteynerler dahil, yiiklenmesi, SOLAS 1974
istiflenmesi ve emniyete alinmasi, idare tarafindan onay- Kural VII/5, VII/6
lanmis Kargo Emniyet Kitabina gére yapilacaktir. Kargo MSC/Genelge 745
Emniyet Kitabinin, kat1 ve stvi ddkme yiik harici yiik
tasiyan tiim gemiler i¢in, organizasyon tarafindan yazilan
standarta, veya en az organizasyon tarafindan gelistirilen
standartlarina es degerde olmasi gerekir.
ISM Kodu Uygunluk Dokiimani
ISM Kod gereklerine uygun her sirkete uygunluk SOLAS 1974
dokiimani verilecektir. Dokumanin bir kopyasi gemide Kural 1X/4;
muhafaza edilecektir. ISM Kodu

para: 13
Emniyetli Yonetim Belgesi
Her gemiye idarenin kabul ettigi bir organizasyon SOLAS 1974
tarafindan Emniyetli Y&netim Belgesi verilir. Idare veya Kural IX/4;
idarenin kabul ettigi organizasyon, Emniyetli Yonetim ISM Kodu
Belgesi vermeden dnce Sirketin ve gemisinin onayli para: 13
Emniyetli yonetim sistemine uygun oldugunu
dogrulayacaktir.
2 Yukarida Kisim 1'de siralanan belgelere ilaveten, yolcu gemilerinde bulundurulacak
belgeler.
Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi*
SOLAS 1974, Bolim II-1, II-2, III ve IV ve diger ilgili SOLAS 1974
gereklere uygun yolcu gemileri i¢in denetim ve sérvey- Kural I/12 ve
den sonra Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi diizenlenecek- GMDSS degisiklikleri;
tir. Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi i¢in techizat formu 1988 SOLAS
(Form P) daima ilisikte bulundurulacaktir. Protokolu

Kural I/12
*) Belge formu ve teghizat kayit listesi SOLAS 1974 GMDSS degisikliklerinde bulunabilir.
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Muafiyet Belgesi*

Bir gemiye SOLAS 1974 kurallarina gore bir muafiyet
saglanmigsa, yukarida Listelenen belgelere ek olarak
Muafiyet Belgesi verilir.

Ozel Ticaret Amaclh Yolcu Gemileri

1971 Ozel Ticaret Amaglh Yolcu Gemileri Sézlesmesi
geregi Ozel ticaret amaclh gemilere, Emniyet Belgesi
formu verilir.

Ozel Ticari Yolcu Gemileri Mahal Belgesi

Ozel Ticari Yolcu Gemileri igin, Mahal gerekleri
hakkindaki Protokol Sartlarina gére Ozel Ticari Yolcu
Gemileri Mahal Belgesi verilir.

Arama ve Kurtarma Isbirligi Plan:

Soézlesmenin 1. Boliimii uygulanan ve Sabit rotalarda
ticaret yapan yolcu gemileri, acil bir durumda uygun
arama ve kurtarma servisleri ile igbirligi i¢in bir plan
bulunduracaklardir.

Calistirma Sinirlar: Listesi
Sozlesmenin 1. Bolimii uygulanan yolcu gemileri, gemi-

nin ¢alistirma siirlarinin bir listesini bulunduracaklardir.

Bu liste SOLAS kurallarindan hangi muafiyetleri,
calistirma alanlarindaki tehditleri, hava ve deniz durumu
tehditlerini, miisaade edilebilir ylikleme sinirlarini, trim,
stirat ve idare tarafindan konulan veya dizayn veya insa
asamalarinda tesis edilmis diger sinirlar igerir.
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3 Yukarida Kisim 1 de siralanan belgelere ilaveten yiik gemilerinde bulundurulmasi zorunlu

belgeler.

Yiik Gemisi Insaa Emniyet Belgesi*

Yiik Gemisi Insaa Emniyet Belgesi, SOLAS 1974 Kural
I/10 gereklerine uygun olarak ve Boliim II-1 ve I1-2 deki
yangin sondiirme cihazlar1 ve yangin kontrol planlari ile

ilgili olanlar harig, sorveyden geg¢irilen 500 gross ton ve

izeri gemilere verilecektir.

Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi**

Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi 500 gross ton ve
tizeri yiik gemilerine boliim II-1, I1-2, IIT ve SOLAS
1974%in diger ilgili gereklerine uygun incelemeden sonra
verilecektir. Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi i¢in
Techizat Kayit Formu (Form E) daima ilisikte
bulundurulacaktir.

Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi**

Yiik Gemisi Telsiz Emniyet Belgesi, 300 gross ton ve
tizerindeki telsiz cihazlari ile donatilmig yiik gemilerine,
1974 SOLAS bolim III ve IV'deki ve ilgili diger gerek-
lerine uygun, can kurtarma araglarindaki cihazlar da dabhil,
yapilacak sorveyden sonra verilir. Yiik Gemisi Telsiz
Emniyet Belgesi i¢in Techizat Kayit Formu (Form R)
daima ilisikte bulundurulacaktir.

Yiik Gemisi Emniyet Belgesi

Yiik Gemisi Emniyet Belgesi 1974 SOLAS Bolim II-1,
I1-2, I, IV ve V ve diger ilgili boliimlerin ve 1988
SOLAS protokolu ile diizenlenen gereklerine uygun
olarak sorveyden gecirildikten sonra yukaridaki Yiik
gemileri sertifikalarina alternatif olarak Yiik gemilerine
verilir.

*) Belgenin formu 1974 GMDSS degisikliklerinde bulunabilir.

(**) Belge formu ve teghizat kayit listesi SOLAS 1974 GMDSS degisikliklerinde bulunabilir.
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Muafiyet Belgesi*

SOLAS 1974 hiikiimlerine gére bir gemiye bir muafiyet
verilmisse, yukaridaki belgelere ilave olarak bir Muafiyet
Belgesi verilir.

Tehlikeli Maddeler Tasiyan gemiler igin uygun dokiimanlar

Bu kuralin insaa ve techizat gereklerine uygun oldugunun
bir delili olarak bir belge verilir.

Tehlikeli maddeler manifestosu veya istif plani

Tehlikeli maddeler tagiyan her gemi, Kural VII'deki
siniflandirmaya uygun olarak gemide bulunan tehlikeli
maddelerin cinslerini ve mevkilerini belirten 6zel bir liste
veya manifesto bulunduracaktir. Gemideki tehlikeli mad-
delerin siniflarin1 ve mevkilerini gdsteren ayrintili bir
ylkleme plani da, burada s6zkonusu edilen 6zel liste
veya manifesto yerine kullanilabilir. Bu dokiimanlardan
birisinin bir kopyast limandan aynlmadan 6nce, liman
devleti tarafindan tayin edilmis olan yetkililere veya
kurulusa verilecektir.

Tahil Tasimaciligi Yetki Dékiimani

Uluslararast Emniyetli dokme tahil tasimaciligi koduna
uygun olarak, her gemi i¢in, idare adina veya idare
tarafindan taninan bir organizasyon veya idare adina
sozlesmeye taraf iilke yetkilileri tarafindan diizenlenen
yetki belgesidir. Bu dokiiman Tahil Yiikleme Koduna
uygun olarak stabilite (denge) ihtiyag¢larin1 Kaptan'a
saglayacaktir.

Petrol Kirliligi zararina karsi sigorta belgesi veya diger
finansal giivenlik belgesi

2000 tondan fazla akaryakit tasiyan her gemiye sigorta
veya yiiriirliikte olan diger bir finansal giivence ile
dogrulugu kabul edilen bir belge verilecektir. CLC
Sozlesmesi, paragraf 1 madde VII gerekleri ile tamam-
landiktan sonra geminin tescil edildigi tilkesinin yetki
verdigi bir otorite tarafindan belge verilecektir.

*) SLS.14/Genelge 115 Muafiyet Belgesinin diizenlenmesi i¢in rehberdir.
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Genigletilmis Sorvey Rapor Dosyasi

Dokme yiik tagiyan gemiler ve akaryakit tankerleri, Karar MARPOL 73/78
A.744(18), Ek-A ve Ek-B paragraf 6.2 ve 6.3'e uygun Ek-I,

olarak, genisletilmis sdrvey programu siiresince rehber Kural 13 G;
olacak, Sorvey rapor Dosyasi ve destekleyici dokiimanlar SOLAS 1974
bulunduracaklardir. Kural X1/2

Akaryakit Desarj igleme ve son balast seyri kontrol
sistemi kayitlar

MARPOL 73/78 Ek-1, kural 15 ve paragraf (4), (5), (6) ya MARPOL 73/78
gore 150 gross ton ve iizeri her akaryakit tankeri, idare Ek-I,
tarafindan onaylanmis akaryakit desarj izleme ve kontrol Kural 15 (3) (a)

sistemi ile donatilmig olacaktir. Sistem bir mil bagina
diisen desarj litresine ve toplam desarj miktarini veya
desarjin akaryakit icerigini ve oranin stirekli kayit eden
bir cihazla donatilmig olacaktir. Bu kayitlar saat ve tarihle
tanimlanacak ve en az ii¢ y1l muhafaza edilecektir.

Dokme Yiik Tasvyict Gemi Kitapgigi

Gemi yapisinda olusacak agir1 gerilimi Onlemeyi saglamak SOLAS 1974

icin, SOLAS Kural V1/7.2 de bahse konu, gemiye kat1 (1996 degisiklikleri)
dokme yiik, ylikleme bosaltma kitapg¢ig1 saglanacaktir. Kural VI/7-3

4 Yukarida Kisim 1 ve 3 te listelenen belgelere ilave olarak, uygun oldugu yerde, zehirli sivi,

dokme kimyasal yiik tagiyan gemi asagidaki belgeleri bulunduracaktir.

Zehirli Stvi, Dokme Kimyasal Yiik Tasryan Gemiler I¢in
Uluslararas: Kirliligi Onleme Belgesi (NLS Belgesi)

MARPOL 73/78 Ek-II Kural 10'a gére yapilacak sérveyden MARPOL 73/78
sonra, s1v1 zehirli dokme kimyasal madde tasiyan ve Ek 11,
MARPOL 73/78'e taraf olmayan diger {ilke kontrolundaki Kural 12 ve 12a

terminallere veya limanlara sefer yapan bu tiir gemilere
Uluslararasi Kirliligi Onleme Belgesi (NLS Belgesi)
verilecektir. Kimyasal tankerler i¢in, sirasi1 ile Kimyasal Kod
ve Uluslararas1t Dokme Kimyasal Kod hiikiimleri altinda
tehlikeli dokme Kimyasal madde tagimaya uygunluk belgesi
ve Uluslararasi Tehlikeli Dokme Kimyasal Madde Tagimaya
Uygunluk Belgesi verilecek ve bu belgeler NLS Belgesi gibi
taninacak ve ayni etkide olacaktir.
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Yiik Kayit Defteri

MARPOL 73/78 Ek II'ye gore her gemi, resmi gemi
jurnalinin bir pargasi olarak veya Ek'in LAHIKA IV
‘inde tanimlanan Form gibi bir Yiik Kayit Defteri
bulunduracaktir.

Islemler ve Diizenlemeler El Kitabi (P ve A Manuel)
Zehirli stv1 dokme yiik tasima belgesi almis tiim
gemilerde idare tarafindan onaylanmis bir iglemler ve
Diizenlemeler El Kitab1 bulundurulacaktir.

Zehirli Stvi Maddeler Icin, Gemide Deniz Kirliligi Acil
Plant

150 gross ton ve iizeri dokme zehirli madde tagima
belgesi almig her gemi idare tarafindan onaylanmus,
Gemide Deniz Kirliligi Acil Plan1 bulunduracaktir.

Bu gereklilik 1 Ocak 2003 den 6nce bu tip tam gemilere
uygulanacaktir.
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5 Yukarida kisim 1 ve 3 de listelenen belgelere ilave olarak, uygulanabilir olan yerlerde her

kimyasal tanker agagidaki belgeleri bulunduracaktir.

Tehlikeli Kimyasal Yiik Tasiyanlar Icin Uygunluk Belgesi

Tehlikeli Dokme Kimyasal Yiik tastyanlar i¢in Uygunluk BCH Kodu
Belgesi, Dokme Kimyasal Kodu Ekinde konulan 6rnek Kisim 1.6
formda, Uluslararasi Seferler yapan Kimyasal tankere ilk MSC. 18(58)
sorveyden sonra veya periyodik sorveyden sonra Karari ile degistirilmis
verilecektir. BCH Kodu

Not : Bu kod 1 Temmuz 1986 dan 6nce insa edilmis

kimyasal tankerler icin, MARPOL 73/78 Ek II'si geregi

zorunludur.

veya;

Uluslararasi Tehlikeli Dékme Kimyasal Tasryicilar igin

uygunluk belgesi

Uluslararasi Tehlikeli Dokme Kimyasal Tastyicilar igin IBC Kodu
uygunluk belgesi, dokme Kimyasal Kodu ekinde konulan Kisim, 1,5
ornek formda Uluslararasi seferlere tahsis edilmis MSC. 16(58) ve
kimyasal tanker ilk sorveyi veya periyodik sorveyden MEPC.40 (29)
sonra bu Kodun ilgili gerekleri uygun olarak Kisim 1.5 karar ile
diizenlenecektir. degistirilmis IBC kodu.
Not : Bu kod 1 Temmuz 1986 ve sonrasinda insaa edilen

Kimyasal Tankerler icin MARPOL 73/78 ek II ve

SOLAS 1974 Boliim VIlI'e gore zorunludur.

6 Yukarida kisim 1 ve 3 de siralanan belgelere ilave olarak her gaz tasiyic1 asagidaki
bolgeleri bulunduracaktir.

Dokme sivilastirtlmig gaz tasiyicilart i¢in uygunluk Kaynak
belgesi.

Dokme sivilastirilmig gaz tasiyicilar icin uygunluk belge- GC Kodu

si, Gaz tasiyicilar kodu ekinde konulan 6rnek formda gaz Kisim 1.6
tagtyicinin ilk sorveyi veya periyodik sorveyinden sonra

bu kodun ilgili gereklerine uygun olarak diizenlenecektir.

Veya;

Uluslararast Dokme sivilastiriimig gaz tasiyicilar igin

uygunluk belgesi.

Dokme sivilastirilmig gaz tasiyicilar icin Uluslararasi IGC Kodu
uygunluk belgesi, Uluslararas1 Gaz tasiyicilar kodu Kisim 1.5

ekinde konulan 6rnek formda gaz tagiyicinin ilk soérveyi
veya periyodik sorveyinden sonra bu kodun ilgili gerek-
leri uygun olarak diizenlenecektir.

Not: Bu kod 1 Temmuz 1986 ve sonrasinda ingaa edilen
gaz tastyicilar i¢cin SOLAS 1974 Boliim VII'ye gore
zorunludur.
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7 Yukarda kisim 1 ve 3 de siralanan belgelere ilaveten yiiksek siiratli tekneler asagidaki

belgeleri bulunduracaktir.

Yiiksek Siiratli Tekne Emniyet Belgesi

Yiiksek siiratli Tekne Emniyet Belgesi (HSC) kodu
gerekleri biitiinliigiine uygun tekneye, ilk veya yenileme
sorveyinden sonra diizenlenecektir.

Yiiksek siiratli Tekne Isletme Izni

Yiiksek Siiratli Tekne Isletme Izni Belgesi HSC kodunun
1.8 ve 1.2.2 den 1.2.7 ye olan paragraflarinda istenen
gereklerine uygun olarak diizenlenecektir.

SOLAS 1974
Kural X/3
HSC Kodu Paragraf 1.8

HSC Kodu
Paragraf 1.9

8 Yukarida kisim 1 ve 3 te listelenen belgelere ilave olarak, uygulanabilir yerlerde, INF

Kargo Tasiyan gemiler agagidaki belgeleri bulunduracaktir.

INF Kargo* Tasima Uluslararasi Uygunluk Belgesi
SOLAS Kurallariin diger uygulanabilir gereklerine
ilave olarak, 1sinlara tabi tutularak paketlenmis Niikleer
yakat, pliitonyum ve yiiksek seviyeli Radyoaktif atiklarin
gemide emniyetle tagimak icin Uluslararast Kodun gerek-
lerine uyan bir gemiye, soérvey yapilarak uluslararasi INF
Kargo Tasima Uygunluk belgesi verilecektir.

Mubhtelif Diger Belgeler

Ozel Amacl Gemiler

SOLAS 1974
(1999 Degisikleri)
Kural 16

INF Kodu

(Karar MSC 88(71)
paragraf 1.3

Ozel Amacgh Gemilere, Emniyet Kodu 6n soziindeki KararA.534(13)
paragraf 7'de belirtilen SOLAS belgelerine ilave olarak, MSC/genelge 739
Ozel amagli gemiler icin Emniyet kodu paragraf 7 deki ile yapilan degisiklik;
hiikiimlere uygun olarak sdrveyden gegirildikten sonra SOLAS 1974,
diizenlenecektir. Belgenin siiresi ve gegerliligi SOLAS Kural I/12

1974 de yiik gemileri i¢in tiim hiikiimleri tagimalidir. 500 1988 SOLAS

gross tondan kiiciik Ozel Amagli gemi igin belgenin kap- protokolu

sami1 gevsetilerek 1.2 ye uygun oldugu kabul edilmistir. Kural I/12

*) 27 May1s 1999 tarihinde MSC.87(71) Karart ile kabul edilen SOLAS 1974 degisikliklerinin yiiriirliige girmesi beklenen

tarihte (1 Ocak 2001)
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Platform Ikmal Gemileri ilave belgesi

Sinirli miktarda zararl ve 1ehirli dokme s1vi madde
tastyan ve ellegleyen Platform ikmal Gemileri rehberine
gore boyle yiikler tagindiginda platform ikmal gemisi
uygunluk belgesi diizenlenecektir.

Eger bir acik deniz ikmal gemisi sadece zehirli sivi
madde tastyorsa, yukaridaki uygunluk belgesi yerine,
dokme gemilerde zehirli s1tvi madde tasimasi i¢in gereken
Uluslararasi Kirlenmeyi Onleme Belgesi bulundurul-
malidir.

Dalma sistemleri

Dalma Sistemi Emniyet Belgesi

Dalma Sistemleri Emniyet Kodu gerekleri uygunlugunda
dalma sistemi denetimi ve sérvey'inden sonra Idare
tarafindan tam yetkili kilinmis kurum veya kisi tarafindan
diizenlenecektir. Bu belge i¢in her durumda idare tiim
sorumlulugu {istlenecektir.

Dinamik olarak kuvretlendirilmis tekne

Insaat Techizat Belgesi

Dinamik olarak desteklenmis teknelerin emniyet kodu
paragraf 1.5.1 (a) uygunlugunda sérveyden sonra
diizenlenir.

Yiizer Platform Sondaj Uniteleri

Yiizer Platform Sondaj Uniteleri Emniyet Belgesi

Yiizer Platform sondaj Uniteleri donanimi ve yapist kodu
1979 veya 1 Mayis 1991 ve sonrasinda ingaa edilen {initeler
icin 1989 Yiizer Platform Sondaj Uniteleri Insaas1 ve
Techizat Koduna uygun olarak Sérveyden sonra diizenlenir.

Girtlti Seviyesi

Giiriiltii S6rvey Raporu
Girtilti seviye Kodu uygun olarak her gemi i¢in gemide
giiriiltii sorvey raporu diizenlenecektir.
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Kaynak

Karar A.673(16);
MARPOL 73/78
Ek IT

Kural 13(4)

Karar A.536(13)
Kisim 1.6

Karar A.373(X)
Kisim 1.6

Karar A. 414 (XI)
Kisim 1.6; Karar
A.649 (16) Kisim 1.6
MSC 38 (63) karar1 ile
degistirilen karar

A. 649 (16) Kisim 1.6

Kural A.468 (XIII)
Kisim 4.3



EK-3
SOLAS Konferanslarinda Kabul Edilen Kararlarin Listesi
Uluslararasi Denizde Can Emniyeti Konferansi 1974 (Ekim 1974)

Karar 1-Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesinin genis olarak gézden gegirilmesi,
1974.

Karar 2-Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesine (1974) siiratli degisiklik islemleri ve
yiirtirliige koyma.

Karar 3-Degisikliklerin Kabul edilmesi i¢in Deniz Emniyet Komitesinde haklarin Oylanmasi

Karar 4-Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6ilesmesiyle (1974) ilgili kurallara 1960 Emniyet
Konferansinin tavsiyeleri ve Organizasyon toplanti kararlari.

Karar 5-Uluslararas1 Denizde Can Emniyeti S6zlesmesindeki (1974) birimler sisteminin
kullanimi1 hakkindaki tavsiyeler.

Uluslararas: Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi, 1974 hakkinda sozlesmeye taraf olan
hiikiimetlerin Konferanst (Mays 1994)

Karar 1-Uluslararas1 Denizde Can Emniyeti S6zlesmesinin (1974) Eklerine yapilan
degisikliklerin kabulii.

Karar 2-Gemilerin Emniyetli Calistirilmalari i¢in yonetimi hakkinda 1974 SOLAS Boliim [X'un
uygulamalar.

Karar 3-Uluslararasi Emniyetli Yonetim (ISM) Kodunun 500 tondan diisiik Kargo gemilerine
uygulanmas.

Karar 4-Istisnai durumlar icin SOLAS sozlesmesinde (1974)hizlandirilmis sozlii kabul prosediirii.

Karar 5- 1974 SOLAS 1974 So6zlesmesi Boliim XI'e Deniz Emniyetini arttirmak icin 6zel
onlemler hakkmda gelecekte yapilacak degisiklikler.

Uluslararast Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi, 1974 hakkinda sozlesmeye taraf olan
hiikiimetlerin Konferansi (Kasim 1995)

Karar 1-Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesinin (1974) Ekine yapilan degisikliklerin
kabul edilmesi.

Karar 2-Yolcu Gemilerinin, Makina dairelerindeki yangin sondiirme diizenlemeleri.

Karar 3-1 Temmuz 1997 tarihinden 6nce insa edilen gemilerde gemiyi terk etme diizenlemeleri.
Karar 4-Yeni Ro-Ro yolcu gemileri i¢cin maksimum tahliye zamani.

Karar 5-SOLAS 1974 Sozlesmesi Boliim III'e degisiklikler.
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Karar 6- Ro-Ro gemileri can sallarindaki diisiik giicteki yerleri tespit edilebilen telsiz cihazlari.
Karar 7- Rehberlerin ve Performans standartlarinin gereklerin gelistirilmesi.

Karar 8- Tehlike mesajlar1 : zorunluluklar ve iglemler.

Karar 9- Otomatik Gemi tanitma transponder/transresiver sistemleri (alici-vericileri)

Karar 10- Gemilerde Calisma lisanlarinin tesisi.

Karar 11- Yolcu gemilerinde ¢alistirma tahditleri.

Karar 12- Seyir veri kayitlari.

Karar 13- Kargo Emniyet Cihazlari.

Karar 14- Ro-Ro gemileri i¢in Bolgesel denge (stabilite) diizenlemeleri.

Uluslararast Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi (1974) taraf olan hiikiimetlerin
Konferansi(Kasim 1997)

Karar 1- Uluslararasi Denizde Can Emniyeti S6zlesmesinin (1974) Ekine yapilan degisikliklerin
kabul edilmesi.

Karar 2- Dokme yiik tasiyanlar ve Akaryakit tankerlerine yapilan sorvey esnasinda gelistirilmis
inceleme programinin ana noktalarina yapilan degisikliklerin kabul edilmesi (Karar A.744 18).

Karar 3- SOLAS Kural XII/5'e uygunluk hakkindaki tavsiyeler.

Karar 4- En basta bulunan iki yiik ambar1 arasindaki sizdirmaz, dikey katlanmis perde
kalinliginin ve en bagtaki yiik ambarinin miisaade edilebilir ambar yiliklemesi degerlendirmesi igin
standartlar.

Karar 5- Yikleme Cihazlar1 Hakkinda tavsiyeler.

Karar 6- SOLAS 1974 Boliim IX'da verilen ve 1994'te degistirilen "dokme yiik tastyict”
teriminin yorumlanmasi.

Karar 7- Degisikliklerin yiiriirlii§e girmesinden 6nce genisletilmis sérvey uygulanmasi.
Karar 8- Dokme yiik tastyicilarin emniyeti i¢in ileriye yonelik ¢alismalar yapilmasi.

Karar 9- Uluslararasi Yonetim Kodunun (ISM Kodu) Uygulanmasi.
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Foreword

Introduction

1 The International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, currently in force,
was adopted on 1 November 1974 by the International Conference on Safety of Life at Sea, which was
convened by the International Maritime Organization (IMO), and entered into force on 25 May 1980. It has
since been amended twice by means of protocols:

.1 by the Protocol adopted on 17 February 1978 by the International Conference on Tanker
Safety and Pollution Prevention (1978 SOLAS Protocol), which entered into force on 1 May
1981; and

.2 by the Protocol adopted on 11 November 1988 by the International Conference on the
Harmonized System of Survey and Certification (1988 SOLAS Protocol), which entered into
force on 3 February 2000 and replaced and abrogated the 1978 Protocol, as between Parties
to the 1988 Protocol.

2 In addition, the 1974 SOLAS Convention has been amended by means of resolutions adopted
either by IMO's Maritime Safety Committee (MSC) in its expanded form specified in SOLAS article VIII or
by Conferences of SOLAS Contracting Governments, also specified in article VIII, as follows:

.1 by the 1981 amendments, which were adopted by resolution MSC.1(XLV) and entered into
force on 1 September 1984;

.2 by the 1983 amendments, which were adopted by resolution MSC.6(48) and entered into
force on 1 July 1986;

.3 by the April 1988 amendments, which were adopted by resolution MSC.11 (55) and entered
into force on 22 October 1989;

4 by the October 1988 amendments, which were adopted by resolution MSC.12(56) and
entered into force on 29 April 1990;

.5 by the November 1988 amendments, which were adopted by resolution 1 of the Conference
of Contracting Governments to SOLAS, 1974, on the Global Maritime Distress and Safety
System and entered into force on 1 February 1992;

.6 by the 1989 amendments, which were adopted by resolution MSC.13(57) and entered into
force on 1 February 1992;

.7 by the 1990 amendments, which were adopted by resolution MSC.19(58) and entered into
force' on 1 February 1992;

.8 by the 1991 amendments, which were adopted by resolution MSC.22(59) and entered into
force on 1 January 1994;



.9 by the April 1992 amendments, which were adopted by resolutions MSC.24(60) and
MSC.26(60) and entered into force on 1 October 1994;

.10by the December 1992 amendments, which were adopted by resolution MSC.27(61) and
entered into force on 1 October 1994;

.11 by the May 1994 amendments, which were adopted by resolution MSC.31(63) and entered
into force on 1 January 1996 (annex 1) and on 1 July 1998 (annex 2);

.12 by the May 1994 amendments, which were adopted by resolution 1 of the Conference of
Contracting Governments to SOLAS, 1974, which entered into force on 1 January 1999
(annex) and on 1 July 1998 (annex 2);

.13 by the December 1994 amendments, which were adopted by resolution MSC.42(64) and
entered into force on 1 July 1996;

.14 by the May 1995 amendments, which were adopted by resolution MSC.46(65) and entered
into force on 1 January 1997,

.15 by the November 1995 amendments, which were adopted by resolution 1 of the Conference
of Contracting Governments to SOLAS, 1974, and entered into force on 1 July 1997;

.16 by the June 1996 amendments, which were adopted by resolution MSC.47(66) and entered
into force on 1 July 1998;

.17by the December 1996 amendments, which were adopted by resolution MSC.57(67) and
entered into force on 1 July 1998;

.18 by the June 1997 amendments, which were adopted by resolution MSC.65(68) and entered
into force on 1 July 1999;

.19by the November 1997 amendments, which were adopted by resolution 1 of the Conference
of Contracting Governments to SOLAS 1974 and entered into force on 1 July 1999;

.20by the May 1998 amendments, which were adopted by resolution MSC.69(69) and are
expected to enter into force on 1 July 2002;

.21 by the May 1999 amendments, which were adopted by resolution MSC.87(71) and arc
expected to enter into force on 1 January 2001; and

.22 by the May 2000 amendments, which were adopted by resolution MSC.91(72) and are
expected to enter into force on 1 January 2002.

3 The 1988 SOLAS Protocol has been amended by the May 2000 amendments, which were
adopted by resolution MSC.92(72) and are expected to enter into force on 1 January 2002.



Content of the consolidated text

4 This publication contains a consolidated text of the 1974 SOLAS Convention, the 1988
SOLAS Protocol, and all subsequent amendments thereto up to and including the May 1999 amendments
except for the May 1998 amendments (see paragraph 2.20), which have not yet entered into force. The
resulting text has been compiled by the IMO Secretariat and is intended to provide an easy reference to
SOLAS requirements applicable as on 1 January 2001.

5 The publication has been arranged in two parts:

.1 part 1, which contains the 1974 SOLAS Convention and 1988 SOLAS Protocol articles,
requirements and certificates; and

.2 part 2, which contains resolution A.883(21) on the Global and uniform implementation of the
harmonized system of survey and certification (HSSC), a list of certificates and documents*
to be carried on board ships and a list of resolutions adopted by the aforementioned SOLAS
Conferences.

6 The operational requirements contained in this consolidated text are, in general, applicable to
all ships, whilst the requirements for ship construction and equipment apply to ships constructed on or after
the dates specified in the various regulations. To identify construction and equipment requirements
applicable to ships constructed before 2001, previous texts of the 1974 SOLAS Convention, the 1988
SOLAS Protocol and the amendments to the Convention should be consulted. For instance, special
requirements for existing passenger ships are contained only in part F of chapter II-2 of the original 1974
SOLAS Convention but neither in chapter II-2 of the 1981 amendments nor in this consolidated text.

7 Those provisions of chapter 1 and of the appendix to the annex to the 1974 SOLAS
Convention which have been modified by the 1988 SOLAS Protocol are indicated by the symbol P 881. No
similar symbol is shown for provisions of the 1974 SOLAS Convention which were modified by the 1978
SOLAS Protocol because, whilst, in respect of chapter I of the Convention, the provisions thereof have been
replaced and abrogated by the 1988 SOLAS Protocol, as between Parties to the Protocol, for provisions in
other chapters of the Convention, they have been superseded by SOLAS amendments subsequently adopted.

8 In general, this publication reproduces the text of the 1974 SOLAS Convention and the 1988
SOLAS Protocol and includes the modifications and amendments thereto given in their authentic texts. In
addition, it includes some minor editorial changes, which, while not altering the substance, aim at achieving
a degree of consistency between the texts of the 1974 SOLAS Convention and the 1988 SOLAS Protocol
and the various SOLAS amendments. In particular:

.1 while the decimal numbering system is used for paragraphs and subparagraphs of regulations
in chapters II-1, II-2, IIL, IV, VI and VII, which were completely rewritten in the 1981, 1983,
1988 and 1991 amendments, the original numbering system is retained in chapters I, V and
VIII;

*) The list of certificates includes brief descriptions of the purpose of all certificates and documents specified therein for the
purpose of assisting shore staff, officials and shipmasters in evaluating the documents and certificates, which are necessary for port State control
and for the smooth operation of ships in ports.
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.2 the references to regulations, paragraphs and chapters in the texts adopted in the 1981 and
subsequent amendments use an abbreviated form (e.g. "regulation 11-2/55.5"), whereas the
original reference system is retained in unamended regulations. (e.g. "regulation 5 of this

"nn

chapter", "paragraph (a) of this regulation", etc.);

.3 the term tons gross tonnage has been replaced by the term gross tonnage in view of the
Assembly's decision (resolution A.493(XII)) that the term tons gross tonnage used in IMO
instruments should be considered as having the same meaning as gross tonnage as determined
under the 1969 Tonnage Convention; and

4 metric values of the SI system have been used in accordance owith resolution A.351 (IX).
Status of footnotes

9 The footnotes given in this consolidated text (which do not, as noted by the MSC, form part of
the Convention but arc inserted for ease of reference) refer to codes, guidelines and recommendations
relating to a particular text and were updated by the Secretariat at the time of publication. In addition,
certain explanatory footnotes have been inserted based on relevant texts of codes, guidelines,
recommendations and other decisions of the MSC. In all cases, the reader must make use of the latest
versions of the referenced texts, bearing in mind that such texts may have been revised or superseded by
updated material since publication of this consolidated edition of the 1974 SOLAS Convention, as amended.
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Articles of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
THE CONTRACTING GOVERNMENTS

BEING DESIROUS of promoting safety of life at sea by establishing in a common agreement
uniform principles and rules directed thereto,

CONSIDERING that this end may best be achieved by the conclusion of a Convention to replace the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1960, taking account of developments since that
Convention was concluded,

HAVE AGREED as follows:
Article I
General obligations under the Convention

(a) The Contracting Governments undertake to give effect to the provisions of the present
Convention and the annex thereto, which shall constitute an integral part of the present Convention. Every
reference to the present Convention constitutes at the same time a reference to the annex.

(b) The Contracting Governments undertake to promulgate all laws, decrees, orders and
regulations and to take all other steps which may be necessary to give the present Convention full and
complete effect, so as to ensure that, from the point of view of safety of life, a ship is fit for the service for
which it is intended.

Article 11
Application

The present Convention shall apply to ships entitled to fly the flag of States the Governments of
which are Contracting Governments.

Article 11T
Laws, regulations

The Contracting Governments undertake to communicate to and deposit with the Secretary-General
of the Inter-Governmental Maritime Con-sultative Organization* (hereinafter referred to as "the
Organization"):

(a) alist of non-governmental agencies which are authorized to act in their behalf in the
administration of measures for safety of life at sea for circulation to the Contracting Governments for the
information of their officers;

(b) the text of laws, decrees, orders and regulations which shall have been promulgated on the
various matters within the scope of the present Convention;

(c) asufficient number of specimens of their certificates issued under the provisions of the present
Convention for circulation to the Contracting Governments for the information of their officers.

*) The name of the Organization was changed to "International Maritime Organization" (IMO) by virtue of amendments to the
Organization's Convention which entered into force on 22 May 1982.
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Article IV
Cases of force majeure

(a) A ship, which is not subject to the provisions of the present Convention at the time of its
departure on any voyage, shall not become subject to the provisions of the present Convention on account of
any deviation from its intended voyage due to stress of weather or any other case of force majeure.

(b) Persons who are on board a ship by reason of force majeure or in consequence of the obligation
laid upon the master to carry shipwrecked or other persons shall not be taken into account for the purpose of
ascertaining the application to a ship of any provisions of the present Convention.

Article V
Carriage of persons in emergencies

(a) For the purpose of evacuating persons in order to avoid a threat to the security of their lives a
Contracting Government may permit the carriage of a larger number of persons in its ships than is otherwise
permissible under the present Convention.

(b) Such permission shall not deprive other Contracting Governments of any right of control under
the present Convention over such ships which come within their ports.

(¢) Notice of any such permission, together with a statement of the circumstances, shall be sent to
the Secretary-General of the Organization by the Contracting Government granting such permission.

Article VI
Prior treaties and conventions

(a) As between the Contracting Governments, the present Convention replaces and abrogates the
International Convention for the Safety of Life at Sea which was signed in London on 17 June 1960.

(b) All other treaties, conventions and arrangements relating to safety of life at sea, or matters
appertaining thereto, at present in force between Governments parties to the present Convention shall
continue to have full and complete effect during the terms thereof as regards:

(1)  ships to which the present Convention does not apply;

(i1)  ships to which the present Convention applies, in respect of matters for which it has not
expressly provided.

(¢) To the extent, however, that such treaties, conventions or arrangements conflict with the
provisions of the present Convention, the provisions of the present Convention shall prevail.

(d) All matters which are not expressly provided for in the present Convention remain subject to
the legislation of the Contracting Governments.

Article VII
Special rules drawn up by agreement

When in accordance with the present Convention special rules arc drawn up by agreement between
all or some of the Contracting Governments, such rules shall be communicated to the Secretary-General of
the Organization for circulation to all Contracting Governments.
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Article VIII
Amendments

(a) The present Convention may be amended by either of the procedures specified in the following
paragraphs.

(b) Amendments after consideration within the Organization:

(1) Any amendment proposed by a Contracting Government shall be submitted to the Secretary
General of the Organization, who shall then circulate it to all Members of the Organization
and all Contracting Governments at least six months prior to its consideration.

(i1) Any amendment proposed and circulated as above shall be referred to the Maritime Safety
Committee of the Organization for consideration.

(ii1) Contracting Governments of States, whether or not Members of the Organization, shall be
entitled to participate in the 